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DE CHILE. 



CAPITULO I. 

DE LOS CULTIVOS. 

Importancia de los conocimientos agricolas para el hacendado. 一 Cullivo 
yariable seguD la constitocion de las plantas y la natoraleza de las tierrat. 
一 AD&lisis qui'mica de algnDU de estas tierras, y metodo para distingiiir 
las principal お. 



En el primer tomo hemos dado algunas noticias sobre las 
institucioDes agricolas del pais y sobre la crianza de sas 
animales dom^sticos. En este hablaremos mas particular- 
mente de la agricultura propiamente dicha, es decir, del 
cultivo de las plantas empleadas en la econoroia dom^stica , 
sea como plantas alimenticias, sea como plantas indus- 
triales. 

Si , como ya queda dicho , la crianza de los animales y la 
formacion de buenas razas exigen ciencia y arte de parte de 
los hacendados, estos coDOcimientos sod mucho mas utiles 
para un buen cultivo, siendo las plantas obligadas, por so 
inmovilidad, & acomodarse en los terrenos en donde se 
crian aunque, a veces, algo conlrario9 k su natoraleza. Ade- 

iGRtCULmA. II. 一 1 
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:fQas, Ids? f^i^cstaies poseen calidades que segun su constitu- 
cion.la& iiacen mujiisxigentes. Los unos necesitan mas tra- 
B^jQSi HAS a^a&,;m9s principios nutritivos del sol; otros, 
al conifftrio, meaos dificiles ae sustentaD en gran parte 
con las materias contenidas en la atintfsfera ； otros eofin, y 
son los mas numerosos, agotan facilmente los terrenos y no 
pueden prosperar en ellos solo despues de alguDos anos de 
descanso 6 por m^io de otros cultivos, esto es, cultivaodo 
alternativamente plaotas que piden sustancias nutritivas 
muy distioias. Este ultimo metodo, que es el mas racional, 
se presenta como espresion del mejor cuUivo. 

Los conocimieDlos en agricultura son pues muy eseociales 
a los haceodados si no quierea obrar como ciegos en sus 
importantes trabajos. Fu さ uo tiempo eo que sus productos 
eran de poco valor y por lo cual ios haceodados se conten- 
taban con eligir algunas hijuelas de sus mejores tierras 
para sembrarlas con la indolencia y la antigua rutina que 
habian heredado de sus padres , y sin inquietud de li - 
brarse de ella porque uoa escasez de cosecha comprometia 
muy debilmente sus intereses. Actualmente este estado de 
cosa no tiene ya su razon de ser. Ca pi tales muy considera- 
bles estan empleados en las haciendas, el precio de los areo- 
damientos ba subido mas del doble y por los progresos que 
Chile ha hecho en todas las clases de la sociedad se ha des- 
arrollado un bienestar exigiendo gastos muy multiplicados 
que ia mayor parte de los babitantes van & pedir & la agri- 
cultura. Es pues de toda necesidad que el hacendado saque 
de sus propiedades el mayor beneficio de sus cuhivos, lo 
que alcanzara si & sus conocimientos praticos anade algunas 
noeiooes tedricas, ahorst sobre todo que se iotroducen en 
el pais tantas plantas intes desconocidas y propias de cul- 
tivos muy difereates. 

Pop otra parte, estos eonocimientos no ban de limitarse 
solo a las leyes 6l que estitn sometidos los elimas, d la orga- 
nissKrion de las plaatas y i siis exigeiieias por ttl dase de 
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terrenos ； el agricnltor ha de saber apreciar tambien la na - 
taraleza de las enfermedades de que suelen padeeer esias 
planus y conocer el modo de vivir de los insectos, gusanos 
y oiro& animales que ios atacan para poder remediar i los 
estragos que onos y otros le ocasionan. El estudio de la me- 
caoica agricola no le seria minos tiW ahora sobre todo que 
los campesinos, en perjoicio siiyo, huyen de los campos 
atnddos por los placeres de las ciadades. Sin duda, los ha- 
cendadoB no vacilan eo gastaur grandes caotidades para pro- 
curarse estas maqoiDas, pero sea por la incuria de los que 
las maoejan, sea por otras causas, sc deterioran con facili- 
dad y en Chile no hay, como eo los Estados Uoidos, inge- 
nieros ambulantes que \an de hacienda en hacienda a 
ofrecer su industria para compooerlos. Por efecto de esta 
falta un bacendado previsor deberia cooocer suficientemeote 
la composicion y el mecanismo de esios iDstrameotos para 
poder dirigir sus obreros en aquellos irabajos. No se verian 
entoDces estas utiles y imporlantes palancas compradas cod 
frecuencia a precios muy subidos abandonadas poco despues 
por falta de un mecaoico. 

Por sopnesto no es naestro auimo erigimos eu maestro 
en todos esios conocimienios ya mucbo mejor tratados en 
ias obras de agricultura hoy dia may comunes en las manos 
de fos hacendados •， simplemente faistoriador nos limiiare- 
mos a hacer conocer el sistema de cultivo gencralmente 
seguido en Chile conteDtandonos con dar de paso algunas 
ideas que nuestro juicio nos ha sugerido en el curso de 
niiestras viskas. Daremos igaalmente algnnos datos esla- 
dfetieos dhnanados de nuestrds propras investigaciones 6 de 
doeumeotes ofieiales y a este respccto notaremos, olra vez, 
cuan dificil es conseguirlos exaclos apesar de haber en 
todas las oficinas de la? intend^ndas empleados especiales 
y qoeona oficina general , dirigida por una persana de saber 
i inteligeoeia, e%%i establedda en Santiago liempo ha. Es 
propto dehys puebkn^ en todos lof? paiscs hasla ert los de la 
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Europa.ocaltar a los gobiernos ya por interes frauduioso, ya 
por temor de nuevos impuestos, los resaltados de sus cose- 
chas y por imposibilidad de averiguaciones sucede entonces 
que las estadisticas oficiales carecen siempre de una rigorosa 
cxactitud. La estadislica de Chile, bablando del rendimiento 
de los sembrados. dos da , a mi juicio, una praeba de esta 
dificultad , pues los resultados, sentados eo el ultimo Anua- 
rio de 1860， difieren sobre manera de los que conseguimos 
en 1840 de los intendentes y gobernadores, como se ve en 
el cuadro siguiente. 

Aimario de 1859. Vdiw de 1 840. 



No cabe duda que ambos estados ofrecen errores uno en 
inenos y el otro en mas, y lo mejor entonces es tomar 
provisiorameDte el termioo medio como guarismo mas cer- 
cano de la verdad. Es imposible, en efecto, que los dates 
conseguidos par las oficioas de estadistica seiialen el ver- 
dadero rendimiento de las semillas en un pais tan bieu 
conocido por la fertilidad de sus tierras, fertilidad debida a 
sns aguas de riego, y en los terrenos de ralo， a las muchas 
materias organicas que contienen , lo que por otra parte 
esplica la continuacion de sus cultivos desde mas de dos 
siglos. 

A esle respeto daremos ud cuadro de la composicion de 
algunas de estas tierras analizadas por el Senor Boussin - 
gault, el quimico, sid duda ninguna el mas competente en 
la materia. Seguo las invesiigaciones de este ilastre sabio 
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resulta que eslas tierras, muy ricas en kumu$ como lo 
senala so color moreno, tienen una fuerte proporcion de 
carbono y azoe partes constituyentes de la materia org&nica. 
CoDtienen tanibien mucho amoniaco y algo mas que las 
baeoas tierras del Brasil, も escepcion de las del rio Cupari 
que se presentan como una verdadera mantilla. Por motive 
de la riqueza relativa del amoniaco, los nitratos ban de ser 
necesariamente escasos, y sin embargo en Puangu^ se halian 
tan abondantes como en las baertas de Europa , y aun en la 
chacra del Mariscal y en oiros lugares del llano de Maypu y 
sobre todo en el llano de Colina su caotidad es tal que 
asemeja aquellos terrenos & ciertas nitrerias beneflciadas. 

Pero lo que falta en general es el acido fosforico que 
combinado con la cal y a la magnesia conslituye uno de los 
elementos los mas esenciales para la nutncion de las plantas 
y despues para el buen desarroUo de sus semillas. Auoque 
las an&Iisis senalen solo alguDOs vestigios de el, no cabo 
dttda sin embargo que sa tenor es algo mas subido, como 
lo prueban las muchas y baenas cosechas de trigo y otros 
granos que se producen desde un tiempo muy remoto. El 
motivo de esta dud a en la anaiisis consiste en la gran difi - 
cultad de separar el acido fosf6rico de las tierras cuando 
no se hace esperieocias esclasivamente dingidas a esle 
efecto, y es lo que no ha podido todavia averiguar el Senor 
Boussiogault; pero en todo case su primer trabaio prueba 
evidenteroente que esta sal es sumamente escasa en las 
tierras de Chile en gran perjuicio de su agricultura veni- 
dera. EntODces el hacendado tendra que valerse del guano 
hasta abora abaodonado para suplir al agotamiento de sus 
tierras, y por espiritu de prevision, le con vend ria desde luego 
aprovechar de esta gran cantidad de huesos que todos los 
anos le suministran sas importantes roatanzas. Ed razon de 
los mucbos fdsfatos que contienen estos huesos llenariaQ 
un vacio que no se debe despreciar, y las tierras asi abona- 
das recohrarian esta fertilidad que de algunos afios aca so 
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ve disminuir en la mayor parte de las haciendas. Es tal 
la calidad de este abono que aauaimente salen de las pro* j 
vincias argentinas cargamentos enteros vendidos i precio ' 
algo siabido a los agricultores de Europa que los emplean 
despHes de haberlos quemado y molido. 

Otro elemento no menos util es la cal tan abundante en el 
nofte y casi eoteramente nula en el sur de la provincia de 
Santiago. En el primer tomo, bablando de estos tiltimos 
terrenosi babiamos senalado d priori esta gran escasez por • 
la rareza de las rocas calcareas en su constitucion geol6- 
gica y el analisis baprobado nuestraeoDjetura. Sin duda esta 
sal no falta enteramente en log terrenos, pero es muy pro- 
bable que UQ suplemento seria muy ventajoso para conse- 
名 uir mejores cosechas. Si hasta la fecba las tierras de Chile 
han sido bastante fertiles lo deben mas bien & las aguas de 
riego, y, en los terrenos de rulos, al acopio de las materias 
orgaoicas propensas & agotarse, 6 a los barbechos, sistema 
esencialmente primitivo que conviene a los paises de gran 
estensioQ y de poco consumo ， y de ningun modo a Chile 
hoy dia mucho mas poblado y entregado a grandes especa- 
laciones comerciales. Eotonces el interes del hacendado es 
aprovecharse de todos sus terrenos, de los malos como de 
los bue 細， y alcanzara este objeto mediante el conoci- 
miento de sus tierras y de la exigeacia de las plantas culti - 
vadas. 

Estas tierras est^o compuestas de oiuebas materias que 
el quimico separa perfectamente en su laboratorio, pero lo 
que im porta sobretodo al agricultor, despues de haber estu- i 
diado la calidad fisica de su terreno, esto es su faeilidad d 
su resistencia a la division, es saber distinguir su naturaleza 
arcillosa, arenisca 6 calcarea, y si una de estas materias pre- 
domina en perjuicio de las otras ； porque todas ban de eiistir 
en una buena tierra y en proporcion variable segun la exi - 
gencia de la planta que se quiere cultivar. La espertencia que 
liene que hacer es sumameDte お cil y al alcance de todos* £o 
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uDa vasija lleoa en ^rle de agna se eeha y se remueve la 
tierra que se quiere esperimeDtar y desde lue^o la arcillosa 
se desmorona y se deslie mientra que las demas se preci- 
pitan insolubles en el fondo. En estas, sacadas & parte, se 
leg echa nn ieido cualquiera ； si se produce una especie de 
ebulicion cod evaporadon de gas la sustancia e$ caliza y si 
el も cido es inerte y sin efecto algeno es arena a lo menos 
cnando es enteramente ulicea. Conoeiendo as( el hacen- 
dado la naturaileza de sns terrenos y la relacion que existe 
en la cantidad proporcional de sos principales elementos 
お cil le sera corregir su$ escesos en los udos, sus escaceses 
en los otros mezcl&ndolos de modo & conseguir una buena 
tierra de labor. Por mas qae parezcan prematuras estas exi- 
gencias sin embai^o do se puede negar que la fertilidad de 
eiertos terrenos va disminuyendo y que los de la provincia 
de GoncepcioD piden ya alguDOs abonos para tener cose- 
chas remunerativas. Para estad ultimas tierras el mejor 
seria quiz^ la cal en los terrenos del interior tan arenosos 
y la arena en los de la costa sumameute arcillo^os en algii - 
nas partes. Sea como fuere pertenece al propietario elegir 
)o que mejor convendria valiendose a este respeto de las 
obras de agricultura, que por lo comun traUm largattiente de 
esta importante materia. 

Las tierras de Chile anftlizadas provienen, las cinco pri- 
meras, de las propiedades de los Senores Tocornal, a saber 
la de la chacra del Alariscal perte&eGiente a don Manuel 
Antonio, las de Nunoa & don Joaquin, y las de la hacienda 
de Puangue k don Manuel Tomas, y las dos tiltimas son 
de Santa F さ hacienda del c^lebre general Bulnes. Como 
t も rmino de comparacion hemos anadido al cuadro el ana- 
lisis de algunas tierras del Brasil, analizadas tambien por 
el Senor Boussingault, y el de las de Liebfrauenberg, ha- 
cienda cerca del Rin y de la pertenencia de este ilustre 
quimico. 
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Ghacra del Maiiscal. • 
NnlBioa, parte superior. 
一 parte inferior. . . 
Puangue del cerro. . 
一 de las tierras pla- ^ 

nas J 

Santa-F も， tierra ordi - \ 

naria I 
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CAPITULO II 



DE LOS CEREALES. 



De todas las plantas cultivadas, las gramineas 6 cereales 
SOD las que, sin contradiccion algana, rinden los mejores 
servicios & la sociedad . Desde los primeros anos de la civi- 
lizacion sirven de base & la gran especulacioD de la agricul- 
tura, y a la humaDidad su principal elemento de alimenta- 
cion ； asi es que en el Nuevo Mando el maiz era casi la sola 
planta cultivada y en el Viejo el trigo cayo origen es todavia 
un problema. Sieodo desconocido el modo de amasar sus 
harinas , se empleaban los granos cocidos 6 mas bien 
tostados como lo usan todavia mucbos pueblos de ambos 
niDDdos. 

Esta preferencia es debida k la gran riqueza de sus ele- 
mentos azotdos y carbdneos, 16 que los hace los mas apro- 
p6sito para el alimento del hombre. Con efecto, de todos 
nuestros productos agricolas, sod los cereales que, & pesar 
de su pequeno vohimen, coDtieDen mas materias nutri- 
tivas. 

Los animales no sacan m^nos ventaja de estas plantas. 
A escepcion de unas pocas especies, verbi-gracia la rato- 
nera hierochloa utriculata en Chile, todas las demas es は n 
muy apetecidas de ellos proporcionandole ud alimento sano 
y muy provechoso. Al estado verde los mantiene en buena 
carne y al estado de granos los engorda con mucha pronti- 
tud, d^Ddoles una foerza de vigor y de salud que senala 
perfectamente el brillo de su pelaje. 
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Segun los autores, los indigenas de ambas Americas solo 
conocian el maiz enlre las plantas cereales. Esta opinion 
es enteramente falsa, pues los Araucanos caltivaban ademas 
el mango, Bromus mango, que usaban del mismo modo y 
que hemos visto todavfa cultivado en la isia de Chiloe. Por 
supuesto su cultivo fu さ muy pronto abandonado y rem- 
plazado por el trigo y la cebada, granos de calidad muy su- 
perior. 

£stos uUimos granos fueron introducidos por los pri- 
meros cooquistadores y se propagaroD en las provincias i 
proporcion que estas se conquistaban. Solo de algunos anos 
por acase ban iDirodiicido los demas, la aveoa, el centeno* 
cl arroz, etc , y aun el cultivo de ellos es todavia muy limi - 
は do; pero es probable que se multiplicara mas y mas 
cuando sus calidades mejor conocidas es は ran. El centeno 
sobre todo merece una particular atencion por crecer en los 
terrenos los mas est さ riles y sometidos a un clima ingrato, y 
es lo que se ve en las altas cordilleras y en las provincias 
del sur de Chiloe. 

Como en todos los paises templados en donde la agricul- 
tural industrial do se pratica, los faacendados chilenos sacan 
sus princi pales reotas del cuUivo del irigo y de la cebada. 
Sio embargo en las provincias qentralcs y en las del Norte 
las pradenas artificiales de la alfalfa entran por una buena 
parte en esias rentas. 
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DEL TRIGO. 

Antiguedad de sn cnltWo. ― Sas Tariedato. 一 Terrenos que se emplatn 
para semlnrarle. 一 Niiinero de labores qoe se hacen en ellot. 一 tipoca de 
la tlembra.-- BSegos. — Cmtklad de semltla que neoeBita eada cuadn.— 
filecdon de Us MmillM. 一 ObtUoolw que flDewntra la ptanta tot«s 4% 

Uegar & bu madurez. 一 Sns enfennedato. 

El trigo coDstituye la base de la agrieultara cbilena del 
mismo modo que la de la mayor parte de los pueblos df\ 
globo* Deftde los tiempos mas antigaos su cultivo ha to- 
rnado la mayor extension. Se ha practicado pues sobre 
poco mas 6 m さ nos en todos los parajes donde la civiliza* 
cioD ha podido penetrar y fijaree, y lo mismo ba pasado 
en todas las nadones medio salvajes que se ban ballado en 
contacto con los European. 

En America no fu さ cooocido has は despues de su con* 
quista, pero desde entdnces se ha generalizado en ella con 
una rapidez digna de la eievada misioD que tenia que 
Uenar. La historia ha eonservado por dicha el reeuerdo y 
frecaentemente hasta los nombres de los primeros que 
introdujeroD su cultivo. En Mejico fu さ un negro que se 
hallaba al servicio del c^iebre Cortes quien tovo el feliz 
pensamiento de sembrar los tres 6 cuatro granos que en- 
contrd mezclados con arroz ； en Quito lo sembrd cerca del 
conveato de San Francisco el Padre Jos さ Ricci, y en el Pert 
Maria de Escobar, mujen de Di^o de Chaves, recibio medio 
almud y io distribuyd entre los babitantes dando & cada 
uno veinte granos, reservandose asi mismo las cosechas 
durante tres anos para no ser empleadas mas que como 
semillas. Gracias i esta $anta precaucion pudo Yaldivia 
llevar el trigo & Chile y generalizario lo bastante para que 
al cabo de tres aSos pudiese la cosecba producir, apesar de 
los contiows destrozos de los iodios, mas de tin miliar de 
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fanegas. Desde Santiago no tardd en estenderse & todas las 
provincias, pero no con la misma solicitud, pues en 1636 
DO se le coDOcia todavia en Chiloe. 

A causa de la gran flexibilidad de su orgaDizacioD , el 
trigo puede arrostrar casi todos los climas y nacer en los 
terrenos mas distintos en altura, composicion y fertilidad. 
De esta beterogeneidad de conaicion resulta que su natu- 
raleza ha debido modificarse con frecuencia y por coDsi- 
guiente transformarse en variedades que el hombre ha 
sabido mejorar y apropiar & sus diversas necesidades. Y no 
se crea que solo el trigo ordinario ha recibido estas modifi- 
caciones : las demas especies cultivadas por el hombre ban 
debido tambien sufrir esta influencia, y aumentar de este 
modo el numero de sus variedades. En Chile se cultiva mas 
que ningun otro el trigo ordinario {tritieum vulgare)^ las 
demas especies son muy raras en el pais, pero las varie- 
dades que la primera especie ha producido son muy nume- 
rosas, y es de creer que la calidad desigual de su suelo y la 
nataraleza de su clima, tan pronto escesivamente seco y 
caloroso como htimedo y mas 6 m^nos mo ban debido pro- 
ducir otras muchas que la iodiferencia de los babitantes y 
sii incoria en materia de agricultura no ban sabido propagar 
ni fijar. Las que se cultivan en el dia ban sido casi todas 
introducidas por la Espana, la Francia, la Inglaterra y la 
Australia. Son quizas origiDarias de muchas especies y 
pueden dividirse en dos clases ^ los blancos 6 los blandos 
ordinariamente con espigas sin barbas y granos y tallos 
blancuzcos, desde bace algun tiempo las mas apreciadas en 
los mercados por mas que sean m さ讓 nutritivas, y con - 
tengan mas cantidad de almidon, y los duros 6 amarillentos 
con espigas generalmente barbadas, con granos compactos, 
cdroeos, duros de moler， blandos para la trilla y con paja 
amarilienta. Estos liltimos por lo comun mas pesados ma- 
doran una, dos y tres semanas antes que los demas, resisten 
mas f&cilmente ta carie, prodiicen m^nos que los blancos. 
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escepto los llamados de siete cabezas, y dan un poeo mas 
de harioa la cnal es mas rica eo gluten y por consecaencia 
en azoe y produce mayor cantidad de pan porque abaorbe 
mayor cantidad de agaa* 

Entre las yariedades que pmieneo de estas dos clases 
conocidas general men te con los nombres de trigos blancos, 
y trigos candeaUSy 麵 contentaremos cod citar de la pri - 
mera: 

El Trigo mocho, de capa delgada, que produce una barina 
de las mas fuertes y de las mas abandaDtes y da una de 
las mejores clases de pan consumido hasta por los pobres 
desde la introduccion de los buenos molinos. Se le caltiva 
muy comunmente y exige parajes secos donde ap^nas halia 
Dieblas, porque esti muy espuesto a cariarse. Es uno de los 
mas precoces y madura doce 6 quince dias intes que los 
otros , pero en cambio aborta mas facilmente y por esle 
motivo se prefiere 4 さ 1 algunas veces el candeal y en Talca 
el de la Nueva Holanda. Su precio es siempre algo mayor 
que el de las otras variedades, lo mismo que el de su paja, 
la que es may fina y may blanda. Los molineros lo pre- 
fieren ^ovque da mas harina que los demas. 

Nueta Holanda. Esta variedad ha adquindo desde hace 
alguDOS anos una gran estension y se le cultiva con prefe* 
rencia porque es una de las variedades menos espuesta & 
corromperse. Necesita terrenos de riego y aanque su trigo 
no pesa tan to como los demas, su coltivo es ventajoso 
porque muchas veees produce un 80 por 1. Su paja es may 
gruesa. 

Oregon. Se parece mucho al de la Nueva Holanda, y se 
muUiplica cada dia porqae proporciona ventajas. Se atri- 
buye su produccion a la novedad de la semiiia en el pais, 
opioioD generalmeDte adniuida en favor de ua trigo que 
llega de l^jos. No es veotajoso i los molineros ； los pana - 
deros, al contrario, lo buscan porque la barina es mas dis- 
Uca y el pan gana mucho en tamano. 
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BlancQ •• sa capa es igmhDente amy drigada y sus granos 
bastaate grand«s« Se haee 細 el en todft la Repiiblica y 
et qae produce el Sor es de mejor calidad que el del Norte, 
lo que sucede al contrario respecto del candeaK So espiga 
es corta, casi eilindrica. 

、、春 t 

EDtre las Tariedades de la seganda elase se distinguen 
las siguientes : 

Candeal : escelente calidad, conocida en Europa con el 
Dombre de trigo de Berberia^ y coyo aspecio es deslacido, 
algo moreoo lirando sobre el afnarillo. Se cultiva con pre- 
ferencia en loa terrenos humedos, las chacras, los roces, 
porqae se resiste al pohillo mas que ninguD otro. A veces 
se ie mezda cod el blaneo y produce en general el quince. 
Su grano ea may harinoso, pesado, senahndo 165 a 170 
libras a la fanega, se siembra despaes del bianco y tarda 
tambien en madurarse. So cultivo se haee priDcipalmente 
eo el Norte y poco en el Sur porque se cree qne alii dege- 
nera. Hssta 1833 ha sido may estimado aim por las princi- 
pales familias y se vendia dos y tres resiles mas caro qae ei 
bianco en 1% costa. Ed et dia su uso es mas limitado ； los 
pobres Ie desdenan y no emplean mas que harinas blsmcas 
para hacer sus panes 6 para sus torlillas. Se atilizan macho 
en la fabricacioD de fideos, en hacer motes y el pan qoe se 
kaee con el es siempre muy tierno. En Espana ek trigo que 
Hamaa Candeal es al contrario de una esceleote calidad y 
» sacft de も 1 una harina moy Mancsu 

Siete Cabezas : Dombre que debe a las espiguttas suple* 
mentarias que rodean a la principal. Produce mucho, pero 
ea algunos departamentoa ha perdido su Talor primitho 
probablemente & causa del poco cuidado que se le presta* 
So tallo es duro， mas dificii de triUar qm los otros^ y su 
harina e& an poco blancozca. Es la mejor variedad para la 
kanriiia tmtada. 

Trigo del MiUt^a : Tambien ano de lo8 am escasos« Su 
grano es pequeno y ligero, Es muy pveeoi, na^Qra totes 
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qae la eebada, de U que consem ud poc^ de guslo y 
resiste cod mas energia al poWiUo. 

Trigo Cwda, que toma so nambre del de la carda comufi 
a causa de su se—aum con esta espiga. Hace amy poco 
tiempo que ha akio miroducido ； es nny ft«frido para la 
sequedad y se apesia jamas d muy ran vei. Su produeto 
tal que un propietario que aembro 16 faMga« de aewllas 
recofpd 800, es deeir cincuenta por una. Su forna y su 
eok^ le eolocai enire el eandeal y el bianco y mat todatia 
cerca de esta, poeslo que al principio los molineros le oon* 
fuodian cod el de esta variedad • Da poea harina y el pan 
que se hace con eUa es aplaslado, de mal guslo, y se eadiH 
rece muy pronto si no se le echa miicba letadura ； por estos 
motivos los canpesiDos lo usas may poco 6 磁 eiebdo eon 
harina del eandeal, del bianco y mn con h eebada. Sirve 
Bias bien por loa fideos, el mote, etc., como «l caodeaL 

Canieal del Carmen: Trigo de superior ealidad pero de 
m cuUivo poco comun por su delieadesa y su facilidad i 
apeatarse. El grano es lai^o, erUtalino^ amarillo, mas 
gmeBO que los deoias y su harina da un fOtn mity mkbroso, 
algo amariUo y de may buen gusto. Lob eampesinos lo usan 
CCA OMieha abttodaneia y preparan eon & nuieho^ goiaos, 
el eberean, el majado, la ehaehoca, pero solo en el aorte 
de Santiago y sobretodo eo la provincia de AconoagM, pues 
w «1 Sttr es easi deseonocido, ； no ae puade consegiiirlo 
bnena ealidad* Se hace tambieQ cod 6\ uoa harina 
iQSlada muj superior i 夏 as demas, asi eomo fideoai ga- 
Ueiaa, etc. Ciiando se apeata la planta, reverdoee y Inego 
ddspnes 86 seca* Su precio 6sde4a6 reftles mas «obido que 
d del trigo ordiDario y es el vatte de Aeonos^ua que toprck 
dace eon la mayor caotidad. 

Las otras ^ariedades mas 6 m^nos estiaiadaa y aeepia^aft 
8W el Morr^, el iHMmamiim, vm de las mqoresi el - 
dofido, dl ikirfcsMniMa , el Barba-^n^gfa cm puutita negra 
5 eiiya haiiiift es may parecida i la del trigo blaoco, pero 
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poco apreciada y empleada solo para panes de peones, el . 
Rabo de Zorra muy productivo, el Colorado, el Trenzado, el 
Marengo que difiere de este ultimo por las barbas de las 
espigas, el de la Nueva Holanda el mas comunmente culti- 
vado en las provincias de Talca, Concepcion, etc" porque se 
seca pronto, es ademas muy bianco, estk m^nos espuesto 
al polvillo, asi como el del 腿 agro, cuya espiga es parecida 
& la cebada, y su grano esta envuelto en un capote que cae 
& la trilla y no & la siega como sucede con la cebada. Poco 
Qsado para la panaderia, su principal veDtaja, en el Sur， es 
madurar el primero y un mes antes que los otros ； al prin - 
cipio de setiembre esta en flor y ya en octubre se puede usar 
sus granos en mote. Enfin el pais ofrece otras muchas 
variedades precoces, tardias, de granos duros, blandos, 
grandes, pequenos, blancos, amarillentos, etc., etc. Todas 
ellas y algunas de las introducidas en gran ntimero por 
M. de la Porte en el Jardin de aclimatacion del que fue 
director, se cultivan en algunos departamentos y no hay 
duda de que muy en breve se hara con ellas un estudio 
practico para escoger las que puedan acomodarse mejor & 
la naturaleza del terrena y del clima, lo que exigen mas que 
Dingunas otras las variedades que se desgranan con difi- 
cultad ； porque no se debe olvidar las p^rdidas considera- 
bles que los paises calientes hacen esperimentar a las 
cosechas cuando estas se hacen por medios tan imperfectos 
y tan econdmicos como en Chile. Tampoco se debe olvidar 
que las variedades de las plantas agricolas do son venta- 
josas como las razas animales, solo cuando se guarden las 
circuDstancias en que ban sido producidas, y que exigen 
algunas veces un cultivo especial, llegando & ser con este 
motive demasiado exigeutes para un pais en el que la 
agricultura se haila todavia muy poco adelantada. Siendo 
los mejores titulos de una variedad de buena calidad la nis- 
ticidad y la aclimatacion, es preciso escogerlas entre las de 
Chile y tratar sobre todo de adaptarlas a la naturaleza del 
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pais impidiendose que degeneren 6 se deterioren por su mez- 
cla con otras variedades, lo que sueede frecuentemente 
apesar del cuidado que tienen algunos propielarios en obte- 
nerlas lo mas pur as posible. Eo general los trigos de la 
costa pasan por ser un poco mas morenos, su peso es me - 
nor, y su harioa algo inferior a la de los trigos del interior 
y sobre todo de los que pueden ser regados. Se ha notado 
que los mejores son los que proceden de Chacalmco^Tavon, 
Rancagua y sobre todo de la Compania que valen medio 
real mas por fanega, y cuyo grano pesado da una harina 
mas abuDdante y por consiguieute mas pan pero no leuda 
bien , lo que deberia incitar a los panaderos a mezclarlo 
con otros menos pesados ； despues vienen los de Talca, 
CoDcepcion, etc. Por lo demas las variedades cultivadas 
COD preferencia vanan segun las localirlades. Se ha notado 
asi mismo que los trigos tiernos degeneran facilmente a 
causa sin duda de la poca profundidad que se da a las 
labores, porqae esta bien probado que cuanto mas siiper6- 
ciales se hallao las semillas, mas duros y correosos son los 
granos que se recogen. 

Hasta hace poco se ha cultivado el trigo en Chile con 
poca diferencia de como se cultivaba hace sobre poco mas 
6 m さ DOS un siglo. Siendo muy grandes las propiedades, las 
tierras permanecian mucho tiempo bajo el benencio del re- 
poso : solo las bueoas eran esplotadas cod arreglo al sis- 
tema de los barbechos mas 6 minos proloDgados, sislema 
eminentemente ecoodmico y sin disputa el que mas con - 
venia i ud pais entdnces muy atrasado, con los habitanles 
muy dispersados, los capital es escasos y la tierra do poco 
valor. Como estas eran enteramente nuevas, este modo 
(ie coltivarlas era superior al que hubiera exigido el auxi- 
lio del abono. 

Pero si este sistema de cultivo era suficiente para satis- 
facer las necesidades precarias de una ^poca poco remoia, 
el elevado valor que tienen boy las tierras y lag nnmerosas 
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salidas que el progreso de la poblacion abren al eomereio 
exigen cosechas mas abundantes y de mas frecnentes reiio- 
vaciones. Esto es io que sucede en todas Its protioda^ y 
esto es lo que debia esperarse de la naturalesa del pais y 
del caracter inteligente de sus habitantes (1). 

Los terreoos dedicados a este cultivo sod de una esce- 
lente calidad, por mas que cantienen poca sostaneia calca- 
rea, y estaa limilados en gran parte 60 el terreno de atavion 
que hay al pi さ de la alta cordillera hallandose de este 
modo enclavado entre esia cordillera y la de la costa. Com* 
puesto del residue de sus rocas volc^nicas, porfiricds, sienf- 
ticas y traquiticas, este terreno exige ios chses de cuftiro 
segun es 6 no de riego. En el primer case son 6 las llurias 
las que satisfaceo esta necesidad , conto sucede en el Sur a 
partir de la provincia de Chilian, 6 los canales de riego 
que, a ejemplo de los aotigaos ind(genas, el pt'opietario 
chileno ha sabido multiplicar y maltipliea hoy todatfa cofl 
el mas vivo interes como el unioo media qne puede em- 
plear para aprovecbar la mayor parte de hB tiefras del 
Norte. Los terrenos secos aunque subordinados a los capri* 
chos de las estaciones sos igualmente aprovechados y pro- 
ducen cosechas mas 6 menos abondantes apesar de la con* 
tinua sequia que hay en una parte de la primavefa y 
durante todo el Yerano. Este terreno secaiio, eoh siembra 
de trigo^ se llama en el pfiiis lerreno de ruJa y erige mas 
que ningun otro la habilidad del lateaddf para (^nfiarte 
la yariedad que psede convenirle mejof, 

(1) Un gran beneficio que han de ganar las tierras es la diviaion que se 
hace boy de las grandes hacfeftda^. Siif embargo esta divfsioii do ge practica 
todavia eon todo d interes (tm pkto Hds buent ngrteuit ま d MiftAtWi 
hay ricoB propietarios que se emptnan i dar mas estengion i soft hftdeiiM 
coDformdndose todavia al viejo adagio, tierras ciMntas veas, eatas cutmto 
qU€pas. Ttmbicn los qiie las atri^ndan buscan una BOh persona que se en- 
oargae de eHsen Ingar de parUrt き i tarisa que etnHrlftttiriaii nntdio i su 
mejoramiento. 
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Pars If no y otro enllivo la agricaltora chiieoa no ha creido 
btsta ahora convenknle anadirles el avxilio del abono, d 
por lo m^QOs esto praietiea muy rsiirs vez y solo escep- 
cioiitlmeiitei Pudiefido lodavHa disponer de una gran e*- 
iensioii de terrenos balcHos, coudidon qne en lodo tiempo 
ha bastado も sut pooos conoeimieDtos, 86 contenta coo hn$ - 
ear una tierm de capa vegetal espesa qoe se tiama tierra 
4b pan^IIetflr 6 de migajOD , y d^pnes emplea eJ tiejo y 
fdeil uso d6 Um bafbech<M ta お 6 miuon prolongados, sobre 
todo efl el Sttr， 6 Men desde haee algun tiempo y en los 
aired edwes de las grandes eiudades del sistema que con- 
sists en haeer alternar 1 お eosechas eon legombres y 
oiras plaiitfti de chacm. Este な Kimo m さ lodo est& bastftnte 
gmraiizado en el Norte, en el Centre y en el Sur se le em- 
plea afignnas veces, y, sin abuse ningtmo, el del race que- 
mando las eafias que qiiedan en pi さ, lo que destraye las 
mates yerbas y pone la tterra mas ligera y mds aecesible & 
tos abofion atmosf^ieod. En cuanto a los demas abonos, 
tales eomo el de despojos de anitnales, el de paja podrida, 
etc" no ^ empleados mnta y solo sc sirven en algunod 
ttfgatm d き esermentos de ovejas como se hacia en oiro 
tiempo segUD h carta del presidente Rivera escrita en tWl 
$i Rey Ed{>a[iia (i). Sin embargo despues de haber que- 
madolafr plantas de los terrenos que se qoiere cultivar sc 
arroja en ellos tod a clase de dnimales lo que en deflnitira 
femplaza &I abono' 

(1) «t fi! tngo ha mdnedter majada y sttt ella no se coge It simiente y con 
dt 騸 aeitdt "0 ， は hatiegM lo ordlMrio' » Pero este sQosdla en Chilian y 
en la provincia de Goncepcion donde la tierra vegetal es poco espesa y de 
una calidad inferior も la del Norte. Hoy todavia algunos agricultores de 
sqiMllM ptOTlndM del Sur se ten eli la necesidad de talerse del guano i!i 
otns AflteriBd pan cons^gnir buetia き coseclias. Lo mismo sueede en las pro- 
thidtts de ValdiTia y Chiloe despues del desmonte de unaaelva virgen. Por 
eautto a&os e【 化 ireno es muy prodnctivo, pero pasado cste tiempo exige 
ftbMio ]Hira eonservar su fertilidad. Se caicuta en 150 & 160 p., t^rmino 
medio, el costo del trabajo para desmafttaT ima euadr«. 
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El vacio que deja a la tierra la falta del abono no ha sido 
tampoco compensado con un sistema mejor de cultivo. 
Siempre bajo el endeble poder de su primitivo arado tan 
incapaz de levantar los terrones anteriormente detenidos, 
como de enterrar los que se encuentra en la superficie, 
ap^oas rascan el terreno sin reflexionar que la lierra nece- 
sita ser fuertemente removida para ofrecer todas sus mole- 
culas a la accion fecundizadora de los agentes atmosf^ricos 
さ impedir ademas que el agua quede en la superficie donde 
DO tardaria en ser evaporada por el sol, procurando por el 
coDtrario que penetre bastante profundameDte para con- 
servar frescas las plantas y preservarlas mejor de la gran se- 
quia de los veranos. Es verdad que estos arados aunque 
muy venlajosos en ciertas localidades van desapareciendo 
poco a poco y son remplazados por los poderosos arados 
modernos que los agricultores se apresuran a pedir y los 
negociantes estranjeros a mlroducir en las difereotes pro - 
vincias del pais y al precio de cuatro pesos. Muchos pro- 
pietarios hacen en el dia aso de estos utiles instrnmeDtos 
aue muchachos de doce a catorce anos saben muy bien ma - 
nejar, 6 modificandolos en cierto mode para facilitar este 
manejo y dirigir el arado con una sola mano. Logran asi 
que la lierra sea bien revuelta y que los surcos Ileguen a 
tener una tercia de profundidaa cuando los del pais alcan- 
zaa solo a dos 6 tres pulgadas (1). 

El numero de labores que se da a la tierra varia segun 
las costumbres, que, a pesar de esto, estan lejos de ser pu- 
ramente locales. Varian tambien segun las estaciones, los 
qae en las epocas de sequia exigeo cuatro. Otras veces por 

(1) Apesar de la gran ventaja de estos arados, hay hacendados que per- 
sisten A usar los del pais, y aim vnelven a ellos despoes de haber empleado 
los primeros, como ha sucedido en la hacienda de Quilpue, etc. Por el 
contrario el sen or Juan de Dios Gorrea ha montado una gran fabrica de 
estos iDstrumentos en su hacienda de San Jose, y muy pronto no tendra 
otros en su rica hacienda de la Gompania. 
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el conlnirio se cootentan los labradores con arrojar la si- 
miente y despues practican una labor que sirve a la vez para 
remover la tierra y para cubrir los granos 6 bien se prac- 
tican dos， haciendo uso despues del rastrillo, sobre todo 
cuando emplean el arado estranjero. Pero por regia general 
las labores son tres. La primera que se hace despues de 
las primeras liuvias 6 despues de un riego se llama romper 
la tierra ； la segunda cruzar porque se hace en sentido con- 
trario; y la tercera est^ destiuada a cubrir las simientes. 
Estas dos ultimas operaciones son las que con mas frecuen- 
cia se practican hoy y con el las se evita dejar las tierras no 
removidas entre surcos y surcos. 

En los terrenos recientemente segados se deja crecer en 
medio de los rastrojos las plaotas adveaticias y los trigos 
guachos que los animaies domesUcos aprovecban beoefi-- 
ciando las tierras cod sus escrementos y al cabo de seis 
meses sobre poco mas 6 meoos se las lahra una 6 muchas 
veces. £n todo caso al terminarse estas labores se ailanan 
los terrenos sembrados por medio de an rastrillo algunas 
veces europeo pero hecho con frecuencia con alguaas ra - 
mas de espioo sobre las que se colocan algunas piedras 
para au men tar &u presion. No hay mas que algunos pocos 
hacendados que emplean el rodillo, cuando los terrenos de 
J0I09 con sus gruesos terrones ocasionados por una gran 
sequia, exigen imperiosamente esta operacion para allaoar 
el lerreno. 

En coDcepto de don Wenceslao Vial se Decesitan veinte 
joroales de peones con una junta de bueyes para romper, 
eruzar y recruzar una cuadra, lo que no Uega a ser mas que 
1 ,500 was al dia •， en Francia ud solo hombre puede ia- 
brar 4,S00 metros, es decir (res veces mas, gracias a la per- 
feccioo de los instrumentos. Estas labores se hacen poco 
despues las unas de las otras, pero algunas personas pre - 
Geren romper la tierra & fines del invierno ； en prima vera, 
es decir en setiembre (\ oclubre, crnzan enterrando las roa- 



22 



ki^ qm Hvvm •de sbom y m m%mdA dejan Fe^MOSur a la 
tierra todo el v お ra^o espuesta al calor del BfAj & l0s beofi^ 
fi^03 4e los ageQies aimosf^ricos. Este reposo dura, ftobre 
11000 urn o m^as, hasta las primeras Ilovias 46 abril, ^poea 
em la qiue se i^/embra para cnbrir inmediatamente despues 
Id seoiiUa con una tercera labor, y con un rastriUo «e iguala 
el terreBO y destruy^ una parte de las malas yerbas sievifune 
miiy abundaotes. 

Este metodo mnj superior a los primeroe se practical por 
los f>ropietarios de iBf^rior eseala ； exige nae trabajo, pero 
SB cakula que prodv^e casi una qi]inta parte mus* Egte 
producto es todavia much ひ mayor euando la siembpa sucede 
a 1ft fie legufflbres, y i los cultivos de ia« ehaeras no Canto 
por la 豪 jora que U&vm estas plantas m ^ terrenas como 
p^que m oiltivp ha neeesUado labores inas profandas, 
mas repetidas, algunas veces en ntimero de eoatro, y major 
i^^utadas ； ann una siembra, en un alfaifar abandonado, 
node mudio, no al primer ano porque la tierra no es bas- 
iant^ floja, pero al segyodo y al terccro. Pop lo dema^ el 
aietodo que se adopta depende sobre todo del valor de las 
propiedades y desii po^icion con relation & las grandes ciu- 
dades. Depende asHBtonio de la naturaleza de las tierras las 
Unas mae lij^ras, nais mov^dizas, las otras mas fuertes 6 mas 
lenaees. Asi' pues en las provincias de Talca, de Nnble, 
de Conception, ete., se encuantfa en diferentes parajes, al 
pie de la cordillera, una endeble capa de una tierra vegetal 
liamada trumachosa y qae deseansa sobre nn malo sub- 
suflo. DuraQte qaucho dempo no se ha pasado mas que ana 
sqla vex, y muy por enciraa, el arado per temor de alcan- 
zar al subsuelo y mezclarlo con el terreno de siembra , 
euando la ciencia y la esperiencia leg babrian probado, si 
el subsuelo no es enteramente cascajoso, que poena mejo- 
raree mucho por una esposicioD al aire mm 6 m さ nos pro — 
longada. Mas h&eia ei Sup la exislencia de yagtas eeivas 
permite & los habitantes pracdcar lo que lUmaD el rocc, 
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openieioQ que eoQsUte en eortar los if boles, dejstrlos secar 
sobm d 01 お 0)0 terreno y qqemarlos. A eatas emizas el eul- 
tivador coQfia «us trigos que eiibre eon una sola labor 6 por 
una rastra y qo^ ie propordonan eoDuderables coseehas 
a vacas ciea por luio, Se ha notado, tanto ea estas como 
en las tierras oqevas dd eentro de la Rep6bl^, que « 
el seguodo iiao el prodiieto eg macho mayor , probable- 
loente porque en el primero la graa fertilidad del terreno 
tiei)de a prodoeir mas bojas y Udlos mas grandes a espen^ 
W 4a ia» e^pigi^f En todo ゆ so al cabo de eaatro 4 einoo 
anas Im produetos empicaaa & disminuirse considerable - 
inant(9, lo que obliga i Icq propietarios " dejar reposar estos 
terrenes qm po tardan dO verse ia?adidos por la ？ egetacion 
del pais, y a emplear en otros sitios esta olase de cultivo. 

Por が は fQQ mm b^ia el Sur y en la isla de Chiloe la 
agrieulturft es todavia mUA primiliva; paesto que no hay 
mas que dos 6 treg baeendados qoe conozcan el arado otAi* 
nario y ^%io gucm k los premibs fuiids^s coo este fin por 
el gobiemo bajo la inspbadoo de la 60cieda4 de agr レ 
cultura* 

toda la お la m osa todavte el miitodo astigpo. Carea 
de ires mem totes la siembrt, eondueen k donnir ove， 
jas cambiaa(lolais cada dos d tm mcbes ； «& sfgoi^a sieni*- 

bran el grano sin mover la tierra, y despues un hombre ro- 

busto $e pone a rear con dps gruei^ft ね ast 購 s agudos 
en la punta llamados htma$, Im cuales apoyados sobre am - 
bas caderas los eoipuhn dentro la tierra y levantap un c さ s- 
ped COD el auxilio de otro pequeno palo Hamado gualato (1) 
que tiene un muebaeho, y que Ie sirve tambien para desha* 
cerlo. En general slembran los granos de modo que deii 
muy &n el foodo 4a h tierra, lo que baca que se pierdan 
niiichos. 

(I) £1 gualata «6 an palo 鼻 wueado eon punta a los estrmos y su mUI 
part maneiAflo. 
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El CbiicDo no mezcla diferentes especies de cereales 
como se hace en Francia, etc" para el rn^teil, pero cuando 
pre para un potrero, hace frecuentemeute una sementera dc 
trigo mezclando sus semillas i las de la alfalfa, planta cuyas 
largas raices buscan muy abajo la fecundidad y la comuni- 
can k la superflcie con los restos de sus hojas. 

La epoca de la siembra y la cantidad de simiente desti- 
nada & una superficie dada, varian mucho segun el clima, 
la naturaleza del terreno, el g^nero de cultivo y la clase de 
trigo empleado. Se divide la tierra en melgas y se siembra 
siempre a puno, lo que es una \eDtaja porqoe se dan mas 
semillas k los parajes ^ridos y pedregosos. Gada hombre 
tiene la simiente en su poncho y alcanza & sembrar cinco 6 
seis fanegas al dia 6 lo que es iguai dos 6 tres cuadras. La 
epoca de la siembra es por lo general desde abril hasta se- 
tiembre, y la cantidad que se emplea es tanto mayor cuanto 
mas se retarda la siembra. Eu este ultimo caso los resulta- 
dos son inferiores ^ las plantas producen mas paja, pero 
m^nos larga. En los terrenos de riego se emplean menos, 
pero es necesario anadir, como t^rmino de compensacion, 
el gasto que ha ocasionado desde luego la construccion del 
canal, & veces sumamente costoso, y despues los dos 6 
tres riegos que necesitan los cultivos al ano (1). 

(1) En mano de 1863 he tenido ocasion de ver una siembra en la estensa 
hacienda de laCompania. Mag de doscientOB trabaj adores, casi todos mucha- 
cho8 de diez k catorce anos, estaban empleados i estas labores, los unos 
para echar las simieDtes y los otros para taparias pdr medio del arado. La 
mayor animacion reinaba en el campo y daba d la reunion mas bien el as- 
pecto de una feria que la inquietud de un trabajo de pena y de fatiga. A 
los gritOB coDtlnuos de los muchachos, por otra parte siempre dispuestos & 
algunas travesurillas, se anadian las conrerias de los cabal los montados por 
los mayordomos, la presencia de muchas mujeres ocupadas a recoger las 
papas y unos cuantoB bueyes y vacas sueltos recorriendo los surcos para 
aprovechar las olvidadas. Se veia tambien muchas carretas, faegos en varias 
partes para la preparacion de la comida de los trabajadores y grandes ban- 
dadas de tiuques, loros y otros p も Jaros， log unos siguiendo los rastros del 
arado para apropiarse de los gusanos que la vuelia dc la tierra descubria. 



DB LOS GJiaSALKS 



25 



Estos riegos son para el agricultor cbileno lo qoe los 
abonos para la agricultara europea, porque las aguas estan 
cargadas de un limo alcalioo y fecuodizador. Al sur del 
no Maole es menos necesario este ausilio porque las lluvias 
son suflcientemente abundantes para producir comunmeDte 
la mas en^rgica vegetacion, pero al Norte estas lluvias son 
siempre muy raras, cesan por completo durante el verano, 
y mas h^cia al Norte basta faltan en una buena parte de la 
primavera. En estos parajes las tierras necesitan tres, cuatro 
y algunas veces hasta seis riegos en las graodes sequias : 
en el ceotro no se hacen comunmeDte mas que dos y hasta 
QUO solo cuando el ano ha sido Uuvioso ^ pero de todos 
modos los riegos son bastante frecuentes， sobre todo si no 
se tiene miedo del polvillo ， en cuyo caso se le coDtiene ； 
hasta bay agricultores que se abstienen de regar durante 
el curso de la vegetacion. 

Estos riegos se practican por medio de un canal principal 
que atraviesa el campo sembrado, y del que parten en linea 
perpendicular canales secundarios. Eu los alrededores de 
Santiago se riega la primera vez & fines de agosto 6 a prin- 
cipios de setiembre, y ia segunda entre los ultimos dias de 
octubre y los primeros de noviembre. El riego se hace de 
noche 5 a la inanana antes que se levante el sol, y el ter — 
reoo queda frecQenlemente casi sumergido doce , quince y 
hasta veinticuatro horas auoque esto ultimo siicede rara 
vez. En Copiap6 donde el agua es muy escasa se riega de 
dia y de noche. El primer riego se practica cuando la simiente 
comienza a brotar y alganas veces do se vuelve i negar hasta 
que florece. Este ultimo riego es muy perjudicial y do de- 
beria hacerse mas que cuando el grano esta desarrollado y 
es necesario retardar su madurez para mejorar su calidad y 

los otros dirigi^ndoBe a los terrenos ya sembrados para apoderarse de los 
granos cuando faltaba la vigilancia. Nunca olvidare la viva impresioD que 
dio A mis sentidos la vista de este cuadro de trabajo y tan lleno de alegria 
y de atractivos. 
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qoe «e$k nas iimo. En Romerillo bastan algu 擊 veces dos 
riegos, pero frecaentemente se practican tret, y m el iatd** 
rior donie lat tierras son mucho mas seeas el numeFo de 
riegos se eleya freeuentemeDte も cuatro y ann mas ii es 
menester. 

En los terrenos may secanoa se ve el labrador obligado 
a sembrar mayor eantidad de granog que la que emplaa en 
los terrenos de riego y la paja es minoB abundante y mas 
delgada y corta. De todos modos, agta eantidad que se cree 
dema^iado grande es mucho menor en Chile qne h que 
se de$tina en Francia i ignal snperfici^ de terrenog y 
rrecnentemente no llega a la mitad. Como sucede en todas 
partes, dsta eantidad varfa segiin la nataraleza y la posicion 
del terreoo. En 1840 era en Copiap6 de una fanega y medift 
per coadra y en otros puntos de dos fanegas. Ea Goquimbo 
de nna fanega en una lierra de cbacra y de fanega y media 
en otra de mediana calidad; ep Montepatria una fanega y 
basta dos terceras partes en ciertas derras ciiya fertilidad 
ajfuda mas & ia paja que al grano -, en Illapel de una faqego 
y media a dos(l)-, en la costa de Bucalemu dos fanegas y 
4 veces mas si la siembra se hace tarda, es decir en agosto ； 
cn Chilian de una a dos fanegas en Laataro de 9 & 10 
aimudea, en roc€ y en chacrg, y de 13 i 15 en las demas 
tierras ； eofin en Valdtvia 2 4/2 & 3 fanegas, algo m^nos en 
ia Union y solo 1 1 /2 & 2 en Osorno. 

Esta es sobre poeo mas 6 to6ms la medida destinada & 
cada ciiadra, que se diferencia en cerca de la miud de la 
que emplean log labradores franceses para la misma super, 
ficie de tierra : sin emimrgo hay algunag que exigen un poco 
pas y enuSnces emplean basta ir%% fanegas, pero esto su*- 
cede muy rara fez y solo para abogar y destmir ias ma- 
lezas. Per regla general se siembran dos fanegas en los 

(I) En una chaera d« la hacienda de Sad Agavtin, el seizor Ruf, GhUca 
empleaba solo 9 almudes k la cuadra. 
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ve con frecuenda elevarse las caSaa も una altara da dos 
yaras, graeiag &fiu e^celeate calidad. Esto ee )o qve espUi^ 
Ja poca Aimieote que w Miple^ cop relacion i la que 4e 
isoofia & la tierra en las eomarcas de Eoropa. 

Im trigos 6$cogida8 como simienteg m ban Hamado 
fieriamente la ateBcioo de Io8 iabradores ； la casualidsul as 
k que bace easi sieaipra esta especie de eleecion y & veees 
hasta se toman los granos deleriorados ll^mados tfigas 
wnoi qm uo iieeio error, que eiUle todavia eotre aiuchos 
eampasinoi, las baee mirar como boenos y por coosignieote 
prefeHUes jforque en una fanega es de e$te modo mucbo 
mayor el nuwero de granos. Por fortnna este falso prin - 
inpiOy que ei bwn seutido y la esperieoeia de lo que pasa 
en l9$ fmilm mal Banas bvbiera debida desoigrar desde 
baee mucho tiempo, sa va pardiendo de dia eo dia y con- 
elttir^ por desaparecer & medida que se propaguen los 
bmno$ ejemplod. Hoy fie ve coo efecto & alguoos propie- 
tariog te&er la paciencia de cortar las loejores espigas para 
de^par sn& grwos も la tierra ； otro« prefienm para ftem- 
bnr lofi graoos que ban brotado en las tierras malas, & 
eaysa de la paqueaa cantidad de semilia^ estranjeras que 
^acierran* sin refl^xiooar que en aquello^ terrenes el trigo 
^egenera ； olros por ultimo, imbuido^ en la teoHa de la 
renoracion, los piden i provincial lejanas, pleoameote con- 
wencidm de que lae simientes deben renovarsa todo lo po- 
»ible y ser e$tra8o$ al cliioa y al terreno en que debeo ser 
cultivadas, y por ^ste molivo, e» mayo de 1858, la omn ト 
cipalidad de Anciid pedia al tiobierno ud empr^Btito de 
2000 p. para conseguir mmientes de paises lejaoos (1). 

(1) En Pranda h« eitstido este error hatU haee poeo, porqne lot «ainpe- 
siQoi pre(9ndeo que la tierra es la tnlC9i que produce la« eofiaebaB. lios ee- 
perimeptos de los agrdnomos lea ban probado que los buenos grunos pro- 
dacen una euarta parte mas de beneflcios y han acabado por convencene de 
6sU vaHad. 
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Nada importa el pais 6 la provincia de donde proceden, 
antes que todo se deben escoger las semillas mejores, las 
mas nutridas y sobre todo en un perfecto estado de ma- 
durez, porque se debe tener en coDsideracion que log gastos 
de cullivo son absolutamente los mismos para las buenas 
que para las malas, y por taoto deben preferirse las que 
mas probabilidades de beneflcios ofrezcan. Una semilla que 
no ha alcanzado & su total madurez produce siempre indiTi* 
duos debiles y de poco producto. 

£i polvillo es muy comun en Chile. Ataca muy rara vez 
el trigo candeal pero con mucha frecuencia el bianco, lo 
que sucede sobretodo cuando el verano es muy Uuvioso y 
que las raices quedan muchos dias humedecidas 6 cuando 
despues de esta lluvia la atmosfera queda nublada 6 cu- 
bierta de neblina. Por desgracia la eDcaladura, este descu- 
brimiento tan importante para la conservacion del trigo, es 
casi desconocido en Chile : solo algunos propietarios la 
practical! haciendo uso de la cal. El sulfato de cobre lo es 
mucho menos todavfa, y sin embargo nosotros hemos visto 
emplearle con interes por don Ambrosio Lozier en su 
propiedad cerca de Arauco, dan do una inmersion mas 6 
m^nos prolongada a la simiente en una disoliicion de esta 
sal. El senor Smith de Concepcion la em plea tambien con 
mucho provecho impidiendo ademas por este motivo el 
robo del trigo al momento de sembrarlo. Cuando se piensa 
en las considerables perdidas que ocasiona el polvillo ^ los 
propietarios de grande cscala, no puede menos de sentirle* 
la especie de indiferencia con que dejan de recurrir i me- 
dios tan eflcaces para combatir este terrible azote. No hay 
duda que la necesidad de proporcioDarse grandes loneles 
para ejecular esta inmersion sera un impedimento para los 
duenos de las vastas haciendas, al menos para aquellos que 
tienen sembradas considerables cantidades de granos que 
algunas veces se elevan a dos mil fanegas ； pero en esle 
caso, podrian niandar construir un deposito de mediano 
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grander que al mismo tiempo podria ser destinado a olros 
muchos Qsos. 

En vista de todo lo que bemos dicho se comprendera sin 
dificaltad la diferencia de productos que proporcionao el 
01)0 6 el otro de estos cultivos. Por otra parte los productos 
son todavia en algunas provincias de tan escaso valor en 
razon de los gastos de todas clases que ocasionan, y las 
importaciones son eon este motivo tan minimas, que ape- 
nas es posible prestar mucho cuidado a estos sembrados. 
Las yerbas crecen en el los en tal cantidad que algunas veces 
los campos de trigo parecen amarillos a causa del color de 
ciertas flores que se encaentran alii con tan gran abundancia 
al detrimeDto de la tierra cuya fertilidad agotan. Estas 
yerbas son el yuyo, el nabo, la inostaza, el vallico, etc.; la 
primera no causa inquietud al hacendado, paes que sns se - 
millas maduran y caen antes de la siega, 6 las que quedan 
son tan chicas que se separan con mucha facilidad por me- 
dio de un arnero apropiado, pero do sucede asi con las de 
mayor grosor y entonces solo unos pocos cultivadores toman 
interes a arrancarlas, alquilando mojeres y ninos para este 
trabajo. 

Por otra parte los pajaros, apenas el trigo ha germinado, 
ilevan a el su destructora voracidad ： esto es lo que hacen 
las grandes bandadas de loros, de palomas y de tortolas, 
raras, diacas, el chiucol sobre todo eo Copiapo, lo mismo 
que olros muchos pajaros y cuadrupedos no m^oos do - 
civos y tambien un gusano (la cuncuna de una noctuelita), 
la babosa, y mas tarde las iaogostas que, despues de des- 
truir chacras enteras, caen en numero considerable sobre 
los campos sembrados que talan y destruyen completa- 
mente (1). 

(1) Estas langostas eran mas comunes en otro tiempo, vi^ndose la Iglesia 
obligada & instituir una procesion para espulsarlas de los campos, que se 
celebraba el 15 de octubre de cada ano, y tambien algunas veces para es- 
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Por tU\m6 6e»p\ieB d さ h liega y euaiido el trigd iMptt^a 

de tantas p^rdidas se encuentra almacenado sinrd Mdftvia 
pttMo & las fatones y sobre todo & on p^qitefio eureuHo (el gor- 
gojo) que infasrui de tal ttiodo el gran も ro que td d pal«tff/e, 
fli Ids fcmrigft お ones de ftji 6 de otras phntki aratn^icas 
puedeii cons^gnir su estiocioii. Segtifi don Benjamin Vi- 
euna se mtiltiplieo en 1829 este insect ひ de Ul ifiodo 
poes de QDd abundante (； osecba, que las aoioridftdes de Ici^ 
Atidei obligaron a don Francisco Javier Ovalle k inutilizar 
i3,000 fanegas de trig(y agorgojado, y las de C&lhto i ecbar 
40,000 en et mar que la casa de Ged hftbift enviddo al 
Perft. 

No son estos los tnkos efiemigos que eomprometeti las 
coseehas y que contribuyen a disminuir stts resultados. No 
siendo conocida k eseardadura mas que en dlgtmas pro- 
viticiag, una infinidad de yerbas malas ま s eomo el vallico 
ya tneD^ionad ひ (1), la cwrejuela, el cardo, la imha, d 
trtbol, una ^specie de vicia en Ghiioe coyos tallow se en^ 
lazan con los tallos y en Capiapo la brea, etc., ete., con" 
tribuyeo ademas con sa dbiindMcia a qiiitdr ft h tierra tina 
parte del alimento que el labrador no deberia reservar tnas 
que para so frig6 verde. Ed aigottos^ parajed se arrancan en 
parte coo las matios, pero frecuentemente no se las hace 
caso y entoiices se re & los campos iovadidos porestais plan — 
tdB malas que tniitilizaran completamente I si cofteeha. 

Pero lo repeiimos la enfertnedad la mas f 咖 sta y que se 
debe colocar en primer t^rmino es la del polvfllo, eonocida 
en el pais solamente desde los tiltimos anos del siglo xvii y 

tttpftt §tt06 anifflftlM f Mbreiodo los ratoaes. EHdift excomimlon oo se ha 

condaido del todo, pero mas generalmente se contentan en este 舰 mo caso 
COD multiplier los riegos de las plantas. 

(1) El vallico es tan abundante que mochas personas creen que eg una 
tsaiMfermaclon del trigo. Esta opinion tan contraria d los destines y ^ la luz 
de la natoraleza ha sido en otro tiempo admitida sino respecto de esfe grano 
tl menos respecto de otros cereales, por Gerard, lord Bristol y uttimaifidnte 
por sabios tales como Latapie, Esprit Fabre, etc., etc. 
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que ha Uegado a ser muy comun y muy perjudieial a los 
sembrados, mostrandose sobre poco mas 6 m^nos en todas 
las localidaded nebnlo^as y en los ^3o^ lluviosos. En los 
terrenos secos, donde los trigos maduran mas pronto, el 
d も iioviemhre es et mas temible cuaiido es nebuloso 
6 tluvioso : para los trigos de riego eselde dkimbre, y si 
se manifiestan en el neblinas sucede que los cam pes de 
trigo en mejor estado se hallan perdidos al cabo de aigunos 
dias. Como hemos dicho el agricultor cbileno no emplea 
casi nunca la encaladura para preservar el trigo de esta 
enfermedad y se coDtenta con escoger para sembrar los va- 
riedades que pueden resisUr mas faciimente a esta enfer - 
medad. Ademas se trata de remediar el mal suprimiendo 
en ellos todo riego, y en aigunos parajes sacudlendo, como 
se hace en aigunos distritos de la Francia, las espigas por 
medio de una cuerda que dos hombres agarran cada udo 
por una panta y que la pasan por encima de los trigos. Olra 
Enfermedad que igualmente se nota desde hace algun tiempo 
es el Dublado, que envanece el trigo antes de madurar. Ed 
esie caso ta espiga parece completamente sana y de una 
herUiosa apariencia, pero cuaodo se la refrega eotre las 
fudnos se encuentra nn escaso numero de granos, habieodo 
los demas abortado. £sto es sm duda debldo 4 la perdida 
del polen por aigunos aceidentest entre los que se debe citsur 
eti primer lugar una Ituvia 6 un nublado sobrevenido en la 
ゆ oca del florecimiento. Sin embargo en un campo m hay 
frecaentemente mas (]ue atguaos espacios atacados de estas 
enfennedades y se ha notado que son por lo general los de 
lerrena de muy mala caliaad* 
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CONTINUACION DEL TRIGO. 

Epoca de la recoleccion. 一 Manera de praticarla.— Tareas de los segadores. 
一 De la trilla.— Almacenamiento y gastos de estas clases de cultivos.— 
Rendimiento de las semillas. 

La siega del trigo es siempre un momento de ansiedad 
para el hacendado. El inslante precise de su madurez es a 
veces muy dificil de senalar y el Cbileno logra conocerle, 
no como en Europa por el color amarillo del tallo, porque 
con frecuencia este esta seco denlro y verde fuera, sino 
cortando algunas espigas que fro は en su mano para sacar 
y observarlos granos. En general le siegan bien maduro por- 
que en su concepto, y la esperiencia segun dicen los apoya, 
cuando el trigo se siega un poco verde se arruga y toma un 
mal color. Sin embargo en el primer caso, aparte de la 
ventaja de obtener el grano mas gordo, mas pesado y mas 
rico en principios inmediatos y Utiles, consiguen la de evi- 
lar la p^rdida de estos granos que los fuertes calores se - 
paran cod tanta facilidad de las espigas, Estas perdidas son 
tan considerables que, en los rastrojos inmediatameDte que 
caen las primeras lluvias, se les ve brotar con abundaocia 
y cubrir las tierras con sus yerbas. Los babitaotes del pais 
dan a estos trigos adventicios el nombre de guacho y echan 
en ellos & pastar & los animales y algunas veces consiguen 
cosechar los granos (1). 

La さ poca de la cosecha es en diversos meses segun las 
provincias ： en el Norte comienza en diciembre y concluye 
a liltimo de enero ； en el Centro se bace con un medio mes 

(1) En 1863， en un paseo que hice a los banos de Gauquenes he visto, en 
las inmediaciones de Rancagua, ud sembrado tan tapido,que nunca hubiera 
creido que provenia de un trigo guacho si no me lo hubiesen asegurado los 
Senores Toro y Tor. Larrain que hacian el mismo pasco. 
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de relairdo y mas hacia el Sor no termina a veces basia 
marzo. Por lo general, en estos momentos de gran aprielo, 
los brazos llegan も ser insuficientes hasta el puoto de per, 
derse uoa parte de las cosechas, y los artesanos de las cia- 
dades abandonan algunas veces sus talleres con sus mu- 
jeres y sus hijos, para dedicarse & un trabajo al que se hallao 
ap^nas acostumbrados. En estos mismos momentos es 
cuando el haceudado, obligado a daplicar y cuadrupUear los 
salarios, do encontrando, & pesar de estos sacrificios, hom- 
bres en niimero bastante para satisfacer las necesidades de 
las labores agricolas , en estos momentos, repetimos, es 
cuapdo deberia apreciar la veotaja de las grand es maquinas 
que ahomn も la vez trabajo y gastos. Muchos hacenihdos 
se han provisto de las que sirven para segar, pero por des- 
gracia la dificuUad de dirigirlas y de componerlas, cuando 
se deterioran, hace que estas preciosas m&quinas se em- 
pleen poco, como por lo demas sucede en la mayor parte 
de las comarcas de la Europa. EI unico instrumento que 
usan es la hoz Uamada la achona y casi nunca la guadana, 
COD la que.se puede cooseguir resultados tres veces mayo- 
res, y con m^oos trabajo. Frecuentemente se ha tratado de 
utilizaria y algunos estranjeros han becho lo posible para 
ensenarles i manejarla ； pero, a pesar de todo， solo algunos 
escasos hacendados la ban adoptado : los demas se han 
resistido も causa de su costumbre, y alegando cod razon 
que con la guadaSa los tallos mucho mas remoyido» hacen 
que se desgranan mas facilmente las e^pigas. La siega se 
practica muy arriba sobre todo en el Sur y en Chiloe, donde, 
en el dia, se tiene la costumbre de quemar la paja en el 
mismo campo. 

Durante mueho tiempo se ha pagado & los segadores por 
jornales : esto se practica todavia en muchos parajes, pero 
hoy se les da particularmente un tan to por tarea, la que 
cuando es de ley, consta de 2,100 varas, es decir 35 braza- 
das (70 varas) de largo por 15 (30 varas) de ancho, y aun 

Aqkicoltcra. 11. 一 3 
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difieren i^goD la 


s proyiiicias, como lo seftala 


el euadro 




Varas. 




alaiio. 


Copiapo. • 


. 1,800. 


千 60 de largo y 30 de andio. • . 


• 1 peso. 


La Serena. 


. 909. 


一 30 varas cuadradae 


, i il% r* 


Santiago. . 


p 


一 60 de largo y 30 de ancho. • • 


. 3 r. 






(ad^mas un pan y una libra de charqui.) 


Bucalemu. 


• 2,100. 


一 70 de largo y 30 de ancho. . • 


. 2 1/8 r. 


Chilian. • 


. 3,560. 


-— 70 de largo y 50 de aneho. • • 


, ！ 1 & 3 r; 



(con «lUQ6Dtoa.) 



Hay otra3 tareas que se difereneian de estas ademas por 
la estension de su area y antre otrag la euarenteiia que es 
de ochenta varas de largo por 40 de aneho, y por Is qaa se 
paga 4 reales. 

En el Sur se toma i veces i los hembres por dias y se 
les da real y medio 6 dos reales diarios y el aliraedto, y el 
costo de la cuadra vieoe a salir a cineo pesos poeo mas 6 
m^nes, siendo evaluada la comida a an real; Algmias veces 
los gastos en dinero son casi in6 tiles cuando el uso del 
mingajo es adoptado y aeeptado eon gusto por los tirabu* 
jadores siempre diapuesios a prest^r sn eonearso & esUi 
fiesta. 

Los segadores de Chile son; por lo general, muy dies* 
tros, lo mismo que sys mujeres. Ids que^ particularmente eii 
la cos は, no se desdenan de coger la aehona y trabajar al 
lado de sas maridos. 

Unas y otros piisan dias eoteros bajo la influeneia de un 
sol casi tropical sin esperimeDtar ni tnucho m さ nos saa teN* 
ribies efectos. Se calcula que un h ombre ordinarib siega 
una tarea de 2,250 varas y a veces hasta de 2;900, En Co- 
piapo un segador puede haoer hastn siete H ocho tareas i la 
semaoa trabajando una parte del dia ^ de la noche. En 
Santiago una eoadra valuada sobre poeo mas 6 m^ooa eii 
diez tareas m cermiBa getteralmentd en siete dias. Por lo 
demas eato dejiende en cidrta modo d^l esttid^ de 1 お oose- 
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thu y eta き ton tanto ihm venlajosas para el vegador, 
eta 鑫 to la tierrft es mas mris y m^nos ped ト egosii, porqiie en 
eBi6 CMC Itt piMtas nob nm escMas y los tallos ttias del- 

La ^poea お la sie^ es la que mas euidados idspira d 
causa At la ifisnflceiicta de brasos qoe en tab grad ndmero 
exige elta opemeioD. Los propietarios, pM proporfeio- 
B&raelot, se ten en la neeesidad dd enviar ま sus mayordo- 
mob 6 i cttalqtii^ri otra peno 臘 d de eonfiansa de haeienda 
en hadenda para calequiiar ft algttdos peones 6 iuquilitios 
fsw prom^sas grandes ？ entajas. Algtinas veces hay em- 
prasarioft fve se eDcargan de esto y eWm son los que sepa- 
ran k los あ raros de las dodades para empteaHos en las la- 
bolts del campo, eta itonde ganan del doble y van 
atraidos ademas por algooos restos de nriDgajiO, de los qae 
los eampesiiioft m estdn eompietaikiente libres. Las labores, 
oomo 86 compreBdert desde loego, se resienten un poco de 
la falta de costombre que fietien en ejecutarlos; y por esto 
86 haeen lentameme y algo mill. Adeoias en los Altimos 
tiempos, ik parte de los beneflcios que se proporcionftii i 
¥trdaderoi peones, los haeendaKlos se halldn en la neeesidad 
d も peraiitiries los joegod que en oiras^pocas les pmbibian, 
Isles eomo los de naipe ぎ, bdo き， etc., la que contribuye i 
desnnnrrinar k esta da«e de operaWos ya de por si algo 
dados i ips jiieges y i la iwiosidiid 

Cmnda le tiefle has は nie geoie も s^rtieio et tHgd no 
pfirmaiieee isueho tiempo en el campo demastodo calient も 
para qm la aeeiqn de este ealor, i ta del sol, no le 
ocaaione un grave pepjuicto. Hard ves se rebnen en ！ iaces ； 
se ooiitetilail con amontenark^ s^re m pulo Ihmado n^- 
iBmqu§ proYisio tn 8u estretiridad de tinai eoerda para po- 

り） toa pQVM, eenM yaneliA dfcfto, ion lod lAbfndom emntes, slemiJTr 
<li8paeft|o» A caathUr de ^itioft mas bl^ por o^lmillNre fue fnor Wa. de tra- 

bajo's. En Chile representau pecfectamentQ los in(|ios ^itnaAoq^s de qQie;iiE« 
saciii lu origeii, «(nnd lbs ifa()aillno8 to も ac ま ii de los antiguus indios e»clavob. 
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der sttgetarlas y en seguida lo colocan sobre un pellejo 6 
rastra para lievarlas ai sitio donde de hace la trilla. Guando 
este sitio es ね cerca de la siega la tarea es de 20 rastras al 
dia ； pero generalmeote la distancia es grande y entdnces se 
colocan las gabillas sobre una carreta y un hombre lo$ re- 
cibe para desatar los revenques y devolverlod & los liadores. 
Cada carreta puede contener por t さ rmino medio 2 fanegas 
y media de trigo. Este es el mejor medio de verificar su 
transporte y el que ocasioaa m^nos p^rdidas, siempre bask 
tante considerables. El transporte de una cuadra de cosecha 
necesita un peon y una carreta de dos bueyes, y el trabajo 
se hace en cinco dias a dos pesos cada uno, siendo la cose- 
cha de 50 fanegas la cuadra, lo que es muy raro ！ 

La era se construye por lo general un roes sobre poco 
mas 6 minos &nies de la siega : algunas veces se ha que- 
rido hacer una mas estable 6 por lo menos preparar el 
suelo COD una especie de torchi, mezcla de lodo y paja, 
consejo dado por el ilustre O'Higgins, pero se ha notado 
que este sistema bacia el terrene demasiado resbaladizo, y 
ban vuelto los labradores a el antiguo sistema que consiste 
en buscar un terreno espuesto al viento 6 & la brisa， lim - 
piarle de piedras y despues de baber ecbado en & mucha 
agua hacerie pisar por caballos y yeguas, & veces sucesiva- 
mente por unos y otros pero mas bien por corderos que 
apisonan la tierra macho mejor t eon mas regularidad. 
Si se haee aodar por el k estos despoes de los otros se 
tiene gran cuidado de do dejar entrar a estos animates mas 
qqe cuando el terreno comienza a secarse proenrando siem- 
pre anadir una cantidad de .estieFcoi de animales para 
ligar mejor la tierra y ponerla mas compacta. En todo caso 
es Decesario que el terreno est^ bien endureddo, & veces 
hasta por el pison, y libre sobre todo de las piedrecitas, lo 
que no se alcanza siempre como lo pnieba el estado de su- 
ciedad de las cosechas y las frecuentes quejas de los comer- 
ciabtes del Peru, en donde los salaries que se pagan por la 
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limpia son mucho mayores que en GbHe. Termlnada la 
primera operacion se plaotan ， & distancia de nna vara 6 
dos, yigas de dos & tres Taras de alto taladradas en su Ion- 
gitod para meter por ellas tra?e^nos bastante foertes, 6 si 
son endebies se anaden ramas de ^rboles 6 de plantas 6 
simplemente cuerdas & fin de fonnar un redoto cerrado. A 
esta especie de cercado que viene & importar como 4 pesos 
se llama, en el pais, quincha, y ^ la soperfieie cercada 
trilla : esta debe ser circular y de un di^melro proporeio- 
nado i la importancia de la cosecha. En general es S& 
HOO varas, pero los hay de 180 y & veces mayores. 

Los peones Uevan las gabilias i esta trilla, to que se Uamt 
empolvar : lo primero que hacen es reunirlos en grandes 
montones en medio de ia trilla para diseminarlos despues 
a fin de llenar el vacio que separa esta especie de era de la 
quincha y basta la altura de una vara sbbre poco mas 6 
m^nos. Este es una saea y en seguida se hace entrar alii 4 
cincuenta y hasta a cien yegaas, separadas en dos grupos 
6 manadas, que dos hombres obligan & dar vueltas Sl es- 
cape por aqnel recinto cuidando de cambiar de enaQdo en 
cuando su direccion para que no se mareen. Los peonts 
que hay en la trilla renaeven de tiempo en tiempo la. |laja 
para arreglarla convenientemeitte y eon sds gritos y sas 
gestos ineitan a los anioiales k correr con gran rapidez. 
esta operacion los ayadan los demas peones y los cnriosos 
que aeuden cour placer k una reunion tan animada por los 
gritos de los trabajadores, el alboroto de las yegnas, el Ta 
y viene de los cancurreBles envoeltos con el polvo aoe le- 
vapta el aire formaiido torbellinos. Los hcmibres que desde 
fuera asisteo k caballo a preseoeiar este trabaja de gran 
agitacion, no se iiallan mdaos dispuestos a tomar pMte en 
este movimienio. Coma los que acudeu a pi さ, gritan, ges- 
lienlan, y no e& nada estrano ver pcchar k los onos esm los 
otros, diversion 4 que son may afictoiiados los Chilenos y 
que coDiiste eii hacer recalar ai cabalio de su conlrario em* 
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ptijaddotooM el pMbo del uno al del oiro y esto & fuem de 
Qi€ivisii«iito y de etpolslzos. La tabia 19 da. nqestro atlas 
da Una iitea Mm tiilias chtlenas y dd pftraje eo doiide 
&e juala d tiigo para aveoUsle llamado paviia. Como ia 
tabia lo iadica, io& animales eayo n&mero es ella est^a 
may ditninuidoa, se wen eompletameiile libres, perp en 
Copia^ y en alras localidades, cuaado las cosechas son de 
poea importaDcia, s& los reuse eOn coileras casi del misnse 
modo que lo hacen les agrieohoFes-del diediodfa d6 la 
fiuropa. 

En el prlBier caso se calctila que 8 お B^eesario nn mds de 
Imbajo para trillar una e^seeha de mil fanegas, tiempo - 
Bi お indo largo en algnnas provineiqs sobFe todo en lag qae 
lot p4jftro»， los ratones y mas que nada las llovias piieden 
Qcadioatr tas graves perjuicios a los propietarios' Por este 
moUvo 66 multipliean las ycguas paraeoncliiirla masproDto. 
Se (rata tambien de introdueir en el pais las maquinas de 
trillar mks eonvenieDtes por ia eeonomia del tiempo y la 
faeilidad de Hbrar las eosechas de tanto き azares y oblraer 
los triges despFovistos de lodas las piedraft y las demas 
Jttftttr^s qae le deja el m さ todo ordiBaria. 

Vnfk gi^D preocupacion existe todavia el pais reapeeto 
de las yeguas« Un chiiepQ creeria rebajar su digoidad mont- 
iaodo una de alias, auoque sea notablemente hermosa ； y 
Qftta preoeupacioD exisle lo mismo en las clases alias que 
en las bujas. Con este motivo, que ofrece Fara vez escep* 
eiotiesy estps animales no se ban empleado despu^s de ia 
€Okiquista mas que para estos traDajos y esto es lo que 
espliea 8|i eacaso Durante mueho tiempo no se ha 
pagado por ellas mas que una 6 dos pesos, pero hoy (1840) 
fiu precj^o se ha elevado & iOy 12 y su alimento se caleu- 
labi) que ewtaria 6 pesos al mo. El ejereicio k que se halkn 
somelides es tan eansado cemo peligroso. Hay algums que 
gOB onujr aptas, pero otrai por el eoptrario se muestran 
impaeienles y se fatigan mneho* A sus goias Uanados 
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yajpuacirot ts ft lot qoi omre^pMdt aprtoiir a|lteul 
para ^ividirias eti do* secdoneg y m coloetr en cada 舰 
mas que 4 las qae tienen las migniB き Q«ialidades« Apeour de 
e&te coidado nrachas yeguas no pueden resistir A dstd 
violento ejerdeio. Alguoas maereti de fatiga, otras tienea 
la desgracia de caer y pisoteadas por las que Tail d«Ms, 
sttfired heridas que lai dejan inAtiles para siempre ； otm 
por Altiino, y son las nus, coneluyen por nbortdr, lo 
que las produce un malestar euyos redultados sou 4 vece* 
peligrosos . Estos abortos iitMn Ingar mas coiAunmeold 
al final de la trilta, euando moehos dias de trab^jo las pone 
en un eompleto esudo de inanicioii. 

La eostumbre ha dado i las yegudi き de Chile on instiiH 參 
particular para este penoso ejercicio. Con frecueocia no 
bay necesid 倉 d de haeerlas arrear pot yeguaeeros, y bi estos 
yaii delras de ellas 68 mas bien para apacigatr m dema" 
siado ardor. Corren de este modo durante media bora 4 
ires cuartos hora, cambiando de cuando en coando 
de direcciofi, lo qoe saben haeer j^rfectamente, y despued 
son reemplasadas por otras euandd sn saca estd terminadft, 
para velvet も emprender otra carrerflt en cuatito hftn 
reposado. Algmiag veeet se emplea una sola manada to4o 
el dia, y entdnces «n Ingar de echo sacas que foman «iM 
tam ordinaria no trill 倉 n nm que sets. Se caleula que ciMn 
jeguan j vemte 6 veiotitres hombres iogran trillar mil 
fenegas de trigo en cinco 6 mte dias, siempre que el tiempo 
est さ «^co, cftloroso y m poeo ventoso t con la humedad 6 his 
fiteblas el trigo fio se separft tan bien de la espiga. Apesar 
de este m^todo espeditivo, en el medio dia de la Francitt tl 
mismo numero de ammsiles trillan, en iguai tiempo, cuatro 
vtem mas, pero con gastos algo mayores , porqti も en 
Chile el alquiler de las yegnas no cuesta mas que de 10 さ 
14 centavps al (lia y ^deqtas fil ^I'mml^ que ^ptiguameote 
encanlrabtH en los mtrojos, pero que hey es preeiso dar- 
lasen baenas yefbas. En aignnas provinclas los propieta- 
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rios 4e las yeguas recibeo d pago de sa alquiler en tantas 
fanegas de trigo como ias que se ban empleado en las 
siembras 6 el 9 por 100 de la cosecha ； y en otras, particu - 
larmente en la provincia de Cbiloe, se haee la triUa eon 
bueyes como $e practicaba en tiempo de laoises. Tambien 
esti en uso para este trabajo el mingajo, sobre todo en las 
provincias delSur, y aiinque お n las centrales se hay a abolido 
por eompleto esta costumbre para evitar las disputas que 
producia la bebida y el retraso cod qne se hacian los tra - 
bajos, sin embargo los propietarios no pueden m^nos de 
regalar も los peones y & ios ioquilinos algunos c&ntaros de 
chicha 6 de vino, verdadero fandamento de los placeres 
k que deben entregarse al final y mi^ntras dara su penosa 
tarea. 

Trillado el trigo de este modo es lievado a la Pavila, y， 
reuQido en moBtones mas 6 m^oos circulares, se aventa, 
a) principio con horquetas para que al lleyarse el viento la 
paja deje el trigo casi Hmpio y despues cDn palas para qui - 
tarse los despojos y el polvo con los que todavia se halia 
mezclado. Durante esta operacioo, que se llama desgranzar, 
otros peones se oeupaii en barrer con escobas de espiDos y 
en quitar cod el rastrillo las pajas gruesas que el viento no 
se ha lievado mi^ntras que otros eiernen el trigo ya aven- 
tado para quitarle las piedras y las simientes estranas. 
Estos arneros son unas vece& de agujeros pequenos para 
que pase el valiico que, en las ^pocas de escasez, sirve 
mezclado con paja para el alimento de los aaimaies \ y 
otros de agujeros grandes para coosemr los grapos de 
alfalfa cuando esta planta, frecuentemente sembrada con 
el trigo, logra dar simientes y tambien las de r^anos, 
etc (1). Todos estos trabajos de siega y trilla, ejecutados 



(1) Con mocha frecuencia se dejaban la ma^or parte de estas semillas 
«n la molienda para anmeutar el prodacto de la harina y en 1822 hobo de- 
crees may severos contra los moUnwoa por la costuuibre que tooian de 
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de qh modo bastante imperfecto, puesto que se caleula en 
cada cosecha una p^rdida de un 4 5 5 por 100, terminaii 
con la mayor actividad, cuando el tiempo lo permite, para 
no teaer que sufrir lo8 efeclos de sus caprichos. Con este 
motivo algonos ricos propietarios se ban proporciooada ya 
trilladores mas 6 m^nos c(mipHcados y los buenos resul - 
tados que con ellos eonsiguen bacen esperar que no tardar^ 
en seguir so ejemplo otros mucbos obligados, las mas de las 
veces, a agaardar semanas enteras una onsa provechosa (1). 
Otro interes los anima igualmente & emplear esta acUvidad ； 
tal es el de evitar las llnvias que por el tiempo de la trilla 
sobreyienen en muchas provincias. Estos accidentes hao 
becho perder en algunas ocasiones mas de 2000 fanegas 
de trigo que con la hamedad y ia de vegetacion que contiene 
todayia se hincha al cabo de dos 6 tres dias ocasionando el 
desarroUo del embrion. Para remediar este mal algaoos 
haceodados comienzan & proveerse de grandes tiendas ca- 
paces de poner al abrigo del agua las haces y los trigos ya 
trillados, y esto es tanto mas も til en las provincias del Sur， 
caanto que las llavias son en ellas muy frecuentes y algunas 
veces muy diiraderas* En Cbiloe, en donde estas lluvias too 
todayia mas abundantes, se coostruyen con postes, eampa- 
narios cnbiertos soiamente por an techo de paja en forma 
piramidal y depositan en ellos sus cosechas que trillan poco 
& poco y en ^poca favorable. Los que carecen de estas tien- 
das 6 de estos 'pabeliones, deberian hacer pequenos haces 
colocando de pi さ algonas gabillas bastante bieo dispuestas, 
despues otras en forma de cono consolidadas con una liga- 

moler el trigo meiclado con el Tallico. Para concluir god este fraude, el go- 
bierno oblig6 i todos los moUneros a estampar sas marcas particalares en 
8Q8 saeos y ain embargo hay todayia penonaa de bastante mala 16 pant eon- 
trabacer las de sua competidores. 

(1) En 1847 el seoor Franc. Behering pidid prWilegio por la Introducclon 
de ana nULqulna destloada i separar el trigo de la paja, pero sa pri¥iieglo 
no tQTo efecto Bingano. 



dura» cubri^Bdolas en segaida coo otras gavillas puestas eu 
fofflia de sombrero y bie& ligadas en la parte siiperion De 
este mado se t^lan bim aireadasi se secaa con faoilidad y 
quedao perfectamente al abrigo de las IIu?ias. utilidad 
69 nuy grafide en aquellas provineias lluviosas en donde 
hay ventajas en segar el trigo un poco Antes de su madufez. 

Guaado el trigo se halla mas 6 mim& Itonpio se le mide y 
96 le ]le?a i un granero, de cuatro i eiacp varas de alto, ； 
se liena k veces de escrementos de ovejas iotea de enla* 
driliarie para ppeservarlos de la hoQiedad. Se tieae ouidado 
de que haya en さ 1 muehas y grandes voataoas para que 
entre por ellas el ま ire 6 impida al trigo ealentarse, 6 
aer ooaipleiamedte devorado pot ios gorgojes* Ed algunod 
parajas se cubve 擊 bastas desechas j en iodas parted se 
euida de removerle oada ocbo dias con paUs a fin qm lo8 
gopgcycis que gastan del Feposo 6e ffiarohen a retmirae en 
las parades para volver desgraeiadaai6iit6 & conlinttar sa 
devastaeioQ laego que pasa ia agil^eioa. Este mptivo es el 
que ha impulsado a los labradores a tratar de estivparios 
por medio de fumigaeiones^ y para este se emplea ta Cbile 
con freeueneia el aji & causa del ipflujo que tienen sns 纖 • 
lidades acres y peoetraDtes. Como estes medm do bastan 
la mayor part^ de las veees, deberian untap las paredes con 
UB aoeite fuerte que tiene la propiedad de ahuyentar y 
alejar i esto6 iaseatos que baa llegado i ser el azote de los 
propietarios la inmensa faoilidad con que se propagan. 
Cr^se generalmeDte que no existen ea Chile mas que dasde 
el principle del siglo aotaal } perd esto «s un error popque 
los antiguos maDuscritos hablan de los numerosos destrozos 
que hacian en 1700 y de la dificultad que habia en lograr 
pres^yv^r^e ellos. Sin enabargq ^egui^ par^ce prQ， 
pagado eata plaga del Norte al Sur y en 1840 eraa tao 
raros en ia provincia de Goncepcion que do se podian citar 
msifi algftnps ejepaplos : ？ Sur お giobio eraq casi 
completamente desconocidos. 



is 



Todavia no se ba hedio u8o en Chile de los silos subler- 
r^neos eoastrnidos en albanilerfa y que desde hace ta&tos 
anos se emplean en Espana para la conservacioD de los 
granos. La ventaja que propoFcionao Hbriodolos del aire 
cuyo oxigeno contribuye tanto & caientarle y de la humedad 
que los hace tan f&cilmepte fermetitar, deberia inclina^ 
i los propietarios que obtienefi cosecfaas que alcanzan i 
veces acerca de 30,000 fanegas, deberia indinarlos, reper 
timos, & tttiiizar este sistema tan generaJizado en los paises 
ealientes. El precio de la constroccioo no sobe mucho y 
los resullados que daria serian de la mayor importancia. 
Desde hace poco ha tornado el trigo qd valor tan grande 
que la economia <le copservacioD tiene ya un interes muy 
grande y debe ceder & las exigcncias de la ^poca. 

SieodQ el trigp una de las principales producciones de 
Chile y por consiguieute ana de las que mas fondos nece- 
Sita, era natural que se tratase de conocer la relacion que 
0xiste entre el gasto y el producto neto Esta relacion deb^ 
necesariamente variar con el tiempo, el terreno, los capi- 
tales empleados, la habilidad de los labradores y la manera 
pon que se bacea las labores. Asi pues en 1840 cada fanega 
postaba en Longotoma 2 reales y medio 6 ires reales sin 
eontar el valor de los terrenes, el de los inquilinos y el de 
las labores, lo que trastorna completameote la cuestion, Eo 
1856 Don B. J. de Toro, muy conocido por sus trabajos 
econdmieos, haeia siibir, en vista de un calculo mas l6gico, 
este gasto & 16 r. en Santiago, y, el senor Astaburuaga & 1 peso 
96 centavos en los alrededores de la Serena. Como ver&n 
Duestros lectores, publicamos 4 la vueita la tabia de los 
calculos hechos por ios habiles estadistas aumeotado con 
Olro, formuiado ed Santiago sohre la b&se del producto de 
un terreno seco, y otro sobre ei de un terreno de roce. 
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Asi poes segQB don B. de Toro la fanega cues は i 3 rea- 
les y 16 si 86 le anadea los tres reales que valna de costo 
per sn coDdnedon al mereado, sio contar, dice, el interes 
de los utensilios y de los anioiales empteados. 

SeguD el senor Astabuniaga este precio seria, en la 
Serena donde la mano de obra es mas cara, 1 peso 96 cen- 
ta^os, en Elqui 2 pesos y medio y 10 reales en lilapel, aon- 
qne bay personas que lo bacen subir & 2 pesos. Segun un 
e&lcalo que faicimos en 1863 con los Senores Hnidobro, este 
preeio seria de 14 reales, en Catemu producieado la cua- 
dra 50 fanegas de cosecha. En definitiva si adoptamos 
el calcolo del Senor de Toro, por exagerado que nos pa- 
reziea, pues machos hacendados bacen subir solo 4 8 d 10 
reales el costo de una fan^ga de cosecha, la cuadra de 
tierra, en los alrededores de Santiago, produce 30 fanegas 
de trigo y los gastos de labranza, cosecha, trilla, etc., as* 
cienden k 49 pesos. Suponiendo que el precio del trigo sea 
de 3 pesos esta cosecha da ほ 90 j)e80s, es decir 41 de ga- 
nancia. En Fraocia las tierras, por t^rmino medio, produ- 
ces 7 p. 1 r. 1/2 por hectjirea 6 9 p., sobre poco mas 6ini- 
Bos, por cada cuadra. La yentaja que tiene Chile es pues 
de 22 p. 1 r. 1/2 6 cerca de las tres cuartas partes mas, lo 
que precede sobre todo de la gran cantidad de esti さ rcol que 
se ve en la necesidad de emplear la Francia, calculado lo 
m^Dos en 30 p« por coadra sin compreoder en esta canlidad 
los gastos de transpoptes y de esparcimiento que se pneden 
valuar en 3 pesos* 

Estos datos nos demuestran de on modo general los gastos 
que ocasiona el cuUivo de la principal produccion de Chile, 
pero nose puede tener en elios entera coB6anza a causa de 
la falta de algunos elementos que, alterando los resultados, 
aamenla 6 disminuye el precio del eosto. 

Por ejempio, no se babla de la cantidad de paja obte- 
nida y que en ciertas localidades consigue on valor impor- 
tante : so preeio qoe en Santiago y en Valparaiso no era en 



i 772 歸 as qne do» ptaoi la oarrtt^da, 1 象 cutl contiese eomo 
dies q uio Ul^a d# eote produeto, esboy en estos mismo き punto き 
da ocho 4 doee p. y ae calcula qae cada fanega de triga de 
cosecha produce oerca de do$ quiotales de paja eo Iq8 lehre' 
脚 de riego. £d €f»piapo dosde sb 卿 de al8p# yames, 
por pequena pari も ea 8 y hasta 16 reales el qninud* bu 
yanta equiirale a una sesta parte del valor del trigo vesdMto 
a seis pesos} mi es que se caleuU, en aqueibM tugares, qqe 
por 91 solo, {trod 鳴 todos los gtstot de 動 do que el trigo 
aa produeto aeto de e«to cttltivo* Por lo denus segim el 
V 缚 as, que es quira me ha proporeionado estios datxul, 
ei^te 68 ^1 motivo que iooita i los propietarios a enllivaiie 
en las eomarcas en donde taa praderas urtifidtles rindeo 
tan importanteabeoeficios. 

No se puede lampoeo espresar de una manara exactt ei 
raadiiBieiito de etie produeto cod relaeios k la eantidad de 
mpieiiie emfAeada. Si ereeolos も algubaspersjonas entt} お s - 
yts, fiiddadas en la feiiilidftd del sodlo^ este reB^mienM, 
y i^or algunas eacepeioaeBi eade^a 100 par uno y i veees 
ma8 : esto suoede en dlgu&fts locAttdadeg despnes 4el art— 
tivo de las ahacm, cuftudo es may trabajado, y profisto dri 
ゆ ono que ioa ftnlmaies le eehan ^tes de h sicmbra ； jpero 
por t^rmino medio so podemos haeerle subir mils quealS^ 
dfrd algo menor que la seaait el euadro da l«i in ず es^ 
tigftcitme^ que i mi ru 辦 maado bioer el S* 0. en loda !a 
ReplUkd, y que enemlntra sin embaigo amcbog iMn^n- 
los, auQ entre Jos mismos agricul tores, tasi pre^enidos por 
H^la general w favw de fAit reBdinrimto (i). La 6fibion 
Uui veaUi^ft que UeHa el Chilebo de ii f き cimdidtd de sqs 
tierm, y qoe efeoto^ son dig 脚 de nitestra iidBnneioii^ 

(1) Si consideramos l9f con^lOmlles d, mspt^ p^lili oouto- 

iMidflus por el iqaI metodo ？ on que se お aceii 1q9 traosp^rt^a j( qua jiaeden 
Yiiitetits^ kn un 4 por ittO lo m^nos en cada cosecha^ y desi^u'es 1b1 poco coi- 
4«i» fue M ttene eon totflembrades sieoipM iti^edt き お iihM まお； po- 
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no es hija solamenle d# ese stntfniento #e nnor propio qut 
le 11m it ooa eialtaeioo de piitrioliraio Ian honoinbie como 
provechoso para e! pais, sino tambien del espfritn de entii- 
siasmo que los viajeros estranjeros han retelado antfgaa- 
meiite en sns eserltos. Segon los mo き prodoee geDeral- 
mente de 00 ft 80, s^gun los otros si estA rendimieiito m 
pasa de iOOIa eosecha 66 ealiflcada de mala, y en los di8tri- 
tos d^Copiapo, Haaseo y Coquimbo llegaria i 300 en el prf- 
niero y & poeo m^nds eo los tikiifaofi. El misitao Molina le 
valttabft en 60 d 70 en lad tiems del interior j en AO 6 90 
en las ibarftiinas. Hoy todavia nos dice don Felipe Bignami 
que き i no llega 20 25 la eosecha es eoasiderada como 
mala. 

Nd eabe dudft en que hobo nn tiempb en qti も las ttorras 
eraii miicho ttias {)rodaetivas^ anoqne en las cartas yn eita- 
das del presidente Rivera, vemos que en el Sur y en sti 
tfpoea, es deeir も prineipio del siglo ivif, no se (Mxliaii 
oblener coseehas satisfaetoriaft si no se htoia aprisear A tats 
OYejtts en el terretio destiQadd A la stembr ん Pero entdnces, 
como bemos dicho en otra ocasioo, el propielario, poco es- 
timnladQ por los pedidos, no labraba mas que las mejores 
tierras de su$ vastas haciendas dej^odols^a de ゆ iies mnchos 
anos con el d^scanso bajo la influencia ^e iod^m \w benefi- 
cios de los agentes atmosf^ricos* Este era no sistoma de la- 
bores muy conveniente para una ^poea en l# 树 el pais, 
abandona^O i sos d^biles recursos, no tenia faec^sidad de 
grandes co^^chas ； pero a medida que ha avs^fa) [；^ sus in - 
tereses ban ifnpul^adp & progre^ar j e ひ t^tes se han 
operado muchos desmontes basta en los parajes mas ingra" 
tos. Pues los hacendados y sobre todo los de las provincial 
pop^loiAS se ban aprosurado & aproveci^arse de la& tierras 
CialiticDdi($ 4e m\u aniiguamente^ y de e9to ba reaiiltado 
que si han aumentado la cantidad de sus cosechas, han dis- 

miniiidok h nlmw qm ^xiaUa m\x^ 離 j iQ«i pro- 

ductos. Es de creer que esta relacion ser& c«da dii rneaor 
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a medida que el cultivo tan descuidado de los cereales se 
prolongue, ai me 瞧， en los terrenos de rulo que no pue- 
den aprovecharse de la propiedad tan eminentemente ferli- 
lizadora en Chile de las aguas de riego. Ya en la provincia 
de CoQcepcioD se resienten de este abuso pueato que, se- 
gun el informe del intendente en 1836， el trigo no produ- 
cia mas que el 6 y 1/2 en vez del 16 y i/2 como lo esti ma- 
ban los gohernadores en 1841. Algunos anos mas y sera 
preciso resolyerse & emplear los abonos como ha sucedtdo 
en las comarcas populosas de los Estados Unidos cuyas lier- 
ras， muy f^rtiles en otro tiempo, se encuentran hoy casi 
agotadas cuando las aguas de los rios do las reponen del 
daoo qae las causao las continuas labores. 

En ei articulo de las labores hemos dado una labia aproxi- 
mativa de los rendimieiitos del trigo por distrito^ : le damos 
aqui por provincias conservando los h'mites que tenian en- 
toDces. Pero hay que advertir que esta labia senala solo an 
terminoamedio. Dues el prodncto de las cosechas varia mu - 
cho seguD que el terreno es bueno 6 malo y de riego, de 
rulo 6 de roce : 



Goquimbo - 17 1/2 

Aconcagua 14 

Santiago 44 3/5 

Golchagusu ,15 

Talca 20 

Maule • . 17 1/2 

Goncepcion , • • • 16 5/8 

Valdiviau 20 

Ghiloe 6 7/10 



Termino medio. 15 6/9 

Snponiendo este resultado digno de alguna confianza, lo 
que es algo dudoso (i)， se ve que se resiente lodavi'a de la 



(t ) En nnestra opinion el verdadero rendimiento aleanzaria solo al 12 para 
toda la Bepi^blict. 
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intervencion venal de los terrenos. Ed la provincia de San- 
tiago y en la de Aconcagua donde estos terrenos han ad - 
quirido un valor considerable los que sod de mediaoa ca- 
Hdad han sido aprovechados, lo que esplica lo escaso del 
rendimiento por mas que las labones se hagan en el los con 
mas perfeccion, y esto se debe qniza tambien a un princi- 
pio de cansancio de ana tierra labrada desde hace tantos 
anos^ mi^ntras que en el Sar en donde en 1841 estos ter- 
renos eran de poco valor los mejores se hallaban sembrados 
y producian mucho mas. A esto es preciso aiiadir los sis - 
temas de • roces, empleados en estas ultimas comarcas y 
siempre tan productivos en los primeros anos de las labo- 
res. En Chiloe el rendimiento do llega mas que aun 5 7/10， 
porque el trigo se cultiva a su usanza, es decir con los 
lumas. HabieDdo labrado con arados unas haciendas en 
1858 tres hacendados no consiguieron que sus cosechas 
produjesen mas. En todo caso, segno nuestra opinion, el 
rendiroieDto del trigo no es mas que el 12， t^rmioo medio, 
para toda la Republica. 

AlgUDOs ecoDomistas han tratado de saber la cantidad de 
trigo que se recoge en todo Chile. Este calcalo do se ha 
hecho en vista de documentos oficiales y aut^nticos ， sino 
simplemente fnndandose en una apreciacion general, y en 
este concepto do se puede tener en さ 1 mas que nn^ con- 
fianza relativa. Don Diego Benavente valuaba en 1842 esta 
cantidad en seis millones de fanegas. En 1856 don Ber- 
nardo Toro, & pesar de los progresos considerables de su 
labranza, la redujo a cinco millones de los cuales las tres 
quintas partes se consumian en el pais y las dos restantes 
eran esportadas. En 1855 don Estevaa Williamson, en una 
memoria publicada en el Mmsajero de la agricuUura, t. ii, 
p. 130， hacia subir este producto solo a 2,200,000 fanegas, 
y el Anuario estadistico de i860 a 2,849,341 . Pero segun 
queda dicbo, todos estos datos son fundados en aprecia- 
ciones particulares 6 sospechosas y no deben considerarse 

AGAlCVLTVftA. 11. 一 4 
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mas que como tales hasta que los hacendados menos des- 
confiados la importancia de una buena estadistica se 
presten con mejor apoyo a esta dtil clase de investiga- 
ciones. 



CONTINUACION DEL TRIGO. 

De las moiiendas y del estado en que se hallan Ids molinos. 一 tlso que se 
hace en el pais del trigo ordin ま, del trigo tofttado ydftua hariaiui. 

Durante mucho tiempo se ban contentado los Ghilenos 
COD moler fel trigo por medio de dos piedras, lo que se hace 
atim para obtener h harina tostada que se toma en hulpo 
segun la costumbre india. Para tonseguiria se tuesta el 
trigo removi 化 dole por espacio titgunos minnto^ en nn 
gran recipiente cod frecuencia Ileno de areDd muy caliente 
que est& si^Mpire sobfe el foego, y despnes limpi&ndole se 
ie coloca en pequensis や olrdones sobre una gran piedra 
iDciinada y tina majer pnesta de rodillas le triturai & jhierza 
de brazes co& oira piedra. Siempre es una mujer la que se 
ocupa en esta operacipn y ta lamina 12 represents & una de 
eltas en accion , leniendo entre siis dos manos 化 piedra 
que hace las veces piedra movediza. En casi todos los 
ranchos habia entre los utensilios de casa piedra de esta 
clase. 

No se crea por esto qiie los molinos, en Chile, hdn tar- 
d&ido mucho en ibtroducirse*, los tiene, dl contrario, desde 
los primeros tiempos de Id conquiila, Ya en 1S48 se habian 
coDstruido varios, dos en la punta sttr del terro de Santo 
Lurfa, cerca deta capilla de Nuestra Sefiora del Socorro, pdr 
don Rod. de Afaya y Bart. Flore's, uD t«tcero por F. Jnfre 
en la chacra ite VaMivia que haHaba sitttada al pi さ del 
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cerro de San Cristobal, y otro cerca la ermita de Santa 
Lucia. Para impedir todo abaso de parte del moliDero la 
municipalidad tim> gran cuidado, en 1S69, de publicar or- 
dcDaozas por las cnales eada molinero se hallaba obligado 
a poseer una romana para pesar el trigo y i devolver en 
harioa y salvado la cantidad equivalente al peso del trigo •， 
DO podia recibir pinr tnaquila, mas queun tomin y seis gra- 
膽， 6 almad y medio de granos pop cada fanega ； no podia 
teller, en fas cereabfes de so moiino, ni gallinas , oi patos, 
Di puereos, siempre dispo^stos ft romper los sacos para 
comerse d frigo ； y debia entregar la harina en baen estado 
y perfectamente molida. 

Estas ordeMnm tail prttdentemente formnladas no du- 
raron mncho tiempo y sin embargo los molinos se multi- 
piicaban & medida que la poblacion se aamentaba y se 
repurtian en el interior del pais (1). 

Ed 1843 UD cuddro de estadfstica que hiciinos tevantar 
en tod a la Repubiica sefialaba ya 1,271 molinos. En <8S5 
solo la provincia de Coocepcion tenia 53 y entre ellos nueve 
de primera clase. Estos molinos son sumameDle sencillos. 
Se compdnen de dos piedras 6 muelas formadas con un 
granito de mica negr^ llamado ala de mosca y estan colo- 
eadas ont encima de otra de mode que la superior 6 vola- 
dort 64 YuetUis sobre la inferior que permanece inmdvil. 
Eetas piedras, qnt duran mucho tiempo, cnestan de 15 & 
SO pesos cada una segun sus dimensiones y segun las loca- 
lidades de donde las traen . Su remiendo, que es operacion 
de derta importMci き, se hacc al martillo y con bastante 

(1) Lu^o dea^iies d« l^llei^da ds V«ldiYia tipi^lo fostl eoniiuttlador 

fundo y al que se le impusu su nombre, don Francisco お Santi-ICstiSViuji 
hico fabricar un roolMo por cuenta del Rey. Sin embargo en 1630 estos mo- 
Hbos eran todavia desconoei^M en Araueo y los soklados tenian que motor 
entre dos pie4r]»« el Ui^o que «« fas para m oomMaft, Ineta 4|tie «1 
gobernador Francisco Lass" obtavo que los muliuerog de i/oiusep^fin \o rt* 
duetesen en harina medlairte una pequefia reiri1)udon. 
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descuido, y do se remueva lo bastante para obtener una 
harina mejor pulverizada. 

Un molino completo con sus ruedas y constniido media- 
namente puede costar cien y hasta ciento cincuenta pesos, 
y molia, en otro tiempo, seis a ocho fanegas diarias, con 
el 紐 ilio de un solo hombre ； pero, a la fecha, alcanzan 
hasta cincuenta, porque son mejor construidos y se bace sa 
remiendo todos los ocho dias, como lo hemos visto en Pan- 
quegue. Las personas qoe do poseen molinos llevan a ellos 
sus trigos y los hacen moler mediante una maquila de an 
almud por fanega, es decir una tercera parte m さ nos que 
en los primeros tiempos de la conquista. En Francia se da 
una d^cima parte, y por consigaiente un poco mas ； pero 
en Francia la harina se entrega cernida mi^ntras que en 
Chile el molinero no se encarga de esto y la entrega en 
rama, es decir mezclada con el salvado, de modo que la 
maauila tiene sobre poco mas 6 m^nos las mismas ga- 
nancias; pero, como sucede en todos los paises, el mo- 
linero coDsigue un aumento vali^ndose de medios ile - 
gales. 

Antiguamente habia molinos que eran movidos por ani- 
males y hasta por hombres. Esto sucedia en ciertas locali- 
dades doode ap^nas babia agua y la que habia carecia de 
bastante fuerza para poder servir de motor, pero los mo- 
linos de agua no tardaron en libertar & los esclavos de tan 
penoso trabajo. Estos molinos se mueven por medio de dos 
ruedas que funcionan en el pais cod tanta mas facilidad 
cuanto que los declives rapidos de los rios son ordinaria- 
mente muy considerables. Apesar de esto los resultados de 
la molieoda , suficientes para satisfacer las necesidades 
del pais, dejaron de serlo cuando el comercio de esporta- 
cion de harinas luvo posibilidad de eoviarlas hasta a las 
comarcas de Earopa. Desde entODces fu さ preciso pensar en 
medios mas energicos. En las alturas de Valparaiso se ha- 
bian construido molinos de viento, los que desde 1830, 
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epoca en que se imaging sa constniccion per la primera 
vez， ban contribuido per su parte & satisfacer las necesi- 
dades de este comercio ； pero esto no bastaba todavia y se 
tavo qae recurrir 4 los molinos de vapor constrnidos con 
todas las reglas del arte. Los primeros fueron levantados 
por Lillyback en la bahia de Talcahuano en la provincia 
de CoDcepcion tan rica en trigo como era necesario para 
poderlos alimenlar : despues se ban construido mas de 
veinle en el solo departamento de Concepcion y otros en 
Chilian, los Angeles, etc., y se ban generalizado de tal 
modo en casi todas las provincias que los molinos del pais 
no pudiendo sostener competencia con ellos , desaparecen 
poco a poco y se refugian en el interior de la Repiiblica y 
entre la gente de poco comercio 6 de pocos recarsos para 
tener molinos de vapor. Estos molinos se ban multiplicado en 
todas las provincias y quizd mucho mas que lo que permite 
el comercio. Ya en 18S1 se contaban 43 que podian dar 
como 730,000 sacos de harina de 2 qq. cada ono y hoy el 
Dumero es muy mayor. Estan diseminados generalmente 
en las grandes haciendas, aanqae las ciudades los poseen 
tambien. En el puerto de Valparaiso hay varios que ban 
cosiado samas considerables y eDtre los cuales el del Senor 
Stuven, recieutemente establecido, es uno de los mas im- 
portantes. El edificio consta de cuatro coerpos y posee una 
poderosa miquina que separa con la mas perfecta exactitud 
las diferentes sustancks de que se compone el trigo. Es de 
doble presion y posee en movimiento tres pares de piedras 
que pueden moler hasta 350 fanegas al dia. Los propieta- 
rios de estos grandes molinos compran el trigo por su cuenta 
y vepden las harinas 6l los comerciantes, 6 las espiden a 
sus corresponsales. Desde que esto sucede la esportacion de 
los trigos ha disminuido mucho en beneficio de la de las 
harinas. 

Chile no posee bueuas piedras de moler : las que se ban 
usado hasta en estos も himos afios son demasiado lisas, de- 
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masiado compactas, y oo tieDen esos pequenos vados, con- 
dicioQ esencial para obtener una boena mdienda : asi es 
que loft wolineros en grande escala no las emplean y man* 
dan a boscar otros mejores de Europa y sobre todo de 
Franeia, 6 bien diredamente, 6 bien por medio de la In- . 
glaterra 6 de los Eatados Uaidos. Estas muelas son comple- 
tamente homog^oeas , gracias & la reunion de un gran 
Dikmero de pedazos con los de que se hallan forms^das y 
duran mucbo tiempo no perdiendo apdnas mas que un mi - 
Umetro H ano ； bus predos son de doscienlos & trecientos 
pesos segua la calidad de ellas. 

Otros molinos de vapor de gran poder se hallan tambien 
en otros lugares de la Republica, en las haciendas de San 
Jos^, Villuco, etc. (1). En Santiago el de San Pablo que 
bemos visitado ea 1863 tiene ires juegos de piedras de 
cuatro pi" dos palgadas de aiametro y otro separado y 
de movimiento independieDte para remoler las arenillas 
seguQ el sistema f ranees. Una alzaprima las levanta cuaado 
se ias quiere picar, lo que se practica todos los ocho 6 
quioce dias, y aun con mas demora y ent6nces en perjuicio 
46 la molienda. Para pooerlas despues a nivel se usa de un 
torniUo puesto 4 la parte inferior de las piedras y a veces 
las hacen correr con arena y en caso que queden algunas 
partes salienles se las aplastan al martillo. Un pequeno 
conducto abierto ^ la parte superior de la solera da salida 
a Unas pocas barinas cuyo aspecto induce al molinero & 
acarcar 6 alejar las piedras seguir la finura que se les quiere 
dar. Por cuanto a la armadura se emplean maderas de pino 
de la California cod roble del pais 6 de este con alerce y 
cubierlas eotdnces eon tablas de ilamo. El molino del 
Senor Contrera en Aconcagua esti enteramente cons- 

(1) Hay molineros de mala fe que adalteran am harinas con las semillas 
d« rtbaaoB y otras; por este motivo «1 gobiemo ha deoretado que cada ano 
tendria sq marca particular que m sMleii Umbien falsificar. 
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vigas. 

El propietario de un gran molino no admite ordiaaria^ 
menle trigos ajenos 6 si ios ad mite es cod un derecho de 
maquila de 2S centavos por fanega poco mas 6 menos segun 
las circunstancia^. Generalmente compra trigos 4 la 
fanega de un peso oonteQido de ISfi libras, y tiene que 
limpiarlos de las tierras, polvo y semlllas ajenas qoe con- 
tienen. Por estas operaciones tiene varias especies de s)r- 
neros de cuero, crin, alambres por dbnde ban de pasar Ios 
granos que acarrean unos cabos reunidos & uua corre^ も 
mode de noria y todo movidos por la misma maquina de 
vapor. Ed otro tiempo Ios Chilenos tenian que pedir al 
eslranjero estos utensilios, pero k la fecha todo se con- 
fecciopa m el pais por ingefiieros de mucha habilldad. 
Solo lag piedras vienen de Francia. 

El trigo asi desembarazadd de todo cuerpo ajeno se lava 
en agu ほ corriente y veinticuatro boras despues ^ $eba al 
molino por medio de una tolya graduada segun la yelocidad 
de las piedras. Estas hacen ciento veinte meltas al minuto 
y el producUn pasa por varios cedazos que dan harina de 
1'*, y 3" calidad. Se calcula la merma en udo por 
cienio por el bianco y^os pop el candeal . No h^y Aecesidad 
de homedecer este Ultimo, pero en el bianco, cuandd Isi 
harina no se esporta, se le echa un poco de agua en la pro- 
porcion de tres arrobas y media, poco mas 6 ffi さ noa, por 
ciAcuenta fanega き de trigO. En la き provincial del Sur por 
ser la atm6sfera generalmentc cargada de humedad la mo- 
lianda se bace siecnpre al estado seco. 

£1 precio de an molino varia segun su importabcia, pero 
en Santiago hay ingenieros qae ae comprometen en montar 
uno por 48^000 p., sin ineluir el terreno, Ios SLlmacenes, 
bodegas y todo lo que no pettenece i la m—ina. El del 
Senor Gontrem importd 27,000 p. y el de San Pablo fu6 
pagado^ 64,000 p. en subaiMa incluido ei lerreno y \m bo- 
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degas. Este Altimo tendri como 100 p, de gasto de delri- 
mentos al ano y los empleados son pagados al mes y los 
peones al dia, & saber 



£1 primer molinero que es tambien carpintero. iOOP, 

£1 segundo ， 25 ,00 

Un bodeguero que sirve tambien de mayordomo. 25 ,00 

Un peon de dia y otro de noche al dia 00 ,50 

Otro de dia para la tolva. • 00 ,40 

Los ensacadores Uenan los sacos a razon de un centavo 
por cad a udo. 

Los productos de 1 1 ,000 fanegas* de trigo del peso poco 
mas 6 m さ DOS de 155 libras ban dado, segun el calculo muy 
aproximativo que hemos sacado, 

Harina flor 13,097 qq. 

一 segunda calidad* 442 

一 tercera calidad 369 

Afrechillo 550 

Afrecho 2,700 

Gransa. 275 

Tierra, paja, semillas ajenas. 167 

17,600 qq. 

El afrecho cuya fanega pesa SO libras se yende 80 cen - 
ta?os poco mas 6 m^DOs segnn la estacion. El afrecillo 
empleado por los alminoderos 25 cent y la gransa 75 cent. 
Esta gransa contiene los trigos males, el vallico y las se- 
millas de nabo y rabano, y sirve para el alimento de la 
voleteria. 

La esportacioD se hace en sacos de tocayos que, por mo- 
tive de la carestia del algodon, vienen 4 salir i 18 y hasta 
35 ceatavos cada nno. Su peso est4 incluido con el de la 
fanega de harina, la cual pesa de 150 k 185 libras. 

De alguDOS afios por aca el Senor Falquiere ha inventado 
UD molino portativo que contiene todo io que se necesita 
para lograr una buena molieada. Esta compueslo de tres 
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aparejos, un limpiador que puede limpiar 250 kilogr. de 
trigo 4 la hora, un molino que muele de 60 & 100 kilogr. 
en el mismo tiempo y un torno de dos condactos para 
verier en los sacos las hariDas segun $u calidad. EI peso 
de ese molino es solo de 225 kilogr. y su precio de 100 & 
200 p. segoD su tamaiio. Puede igualmeiite servir para 
hacer otras harinas 6 machacar las aceitunas para la fabri- 
cacion del aceite. Por supuesto coDvendria muy bien i los 
hacendados desprovistos de molinos y siempre meneste- 
rosos de barina para la necesidad de su casa y de sus 
peones. 

Gomo en toda parte la barina sirve principalmeate para 
hacer el pan, esta mani de todos los tiempos y de todos los 
pueblos civilizados. En Chile hay yarias clases cuyas prin- 
cipales son el pan frances que es el comun de la Enropa, el ' 
pan ingles de forma redonda y un poco m^nos cocido que , 
el anterior* el chileno sazonado con grasa y generalmente ( 
usado en las provincial la talera que se da k los peones y 
a los mineros y amasada con la barina en hoja, y enfin la 
tortilla preparada como al tiempo de Abrahan y como la 
preparan todavfa los Arabes y otros pueblos de la Africa, 
es decir sin levadara y cocido bajo las cenizas poco 4ntes 
de la comida. Hasta el ultimo siglo su uso ha sido may 
general y lo mismo entre las personas ricas de las provin- 
cias, pero boy dia se encuentra solo en la mesa de la plebe 
. y en los ranches de los campesinos. 

Varias veces el gobierno ha querido obligar la venta del 
pan en positos especiales, sobretodo al tiempo de Marco 
del Pont ； pero hasta ahora todos los decretos ban quedado 
sin efecto pues esta venta se hace siempre en los bode* 
gones, en las pulperias 6 mas bien por mozos que corren 
las calles en mulas y de cuenta de los panaderos. En otro 
tiempo su precio era sobordinado & un arancel. Asi en 
1693 los vendedores tenian que dar por medio real setenta 
y dos onzas de pan, dividido en cinco partes y en 1797 
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solo ae&enta (mm, cirlculando por esperi^neia que la hnegut 
de barina que no valia que an peso rindia diet y ocht fetSe^ 
de pan al dueuo. 

En la fecha la venta so hace un poco al arbitrio del pana^ 
dero i lo m^noa por los panes de fantasia. En 1863 en el hotel 
ingles a Santiago un real de pan ingles pesaba euatro libras 
y solo una libra y diez onzas el pan f ranees; estd misma 
calidad me did Aw libras diez oozas en la fonda de San 
Felipe y la diferencia fue mtteho mas grande en otros varios 
pueblos, asi como para los panes chilenos. Eg verdad que 
seria imposible aniformar el precio de esta sustancia de 
primer drdeo en ud pais cuyos intereseg econdmicos y los 
salarioB Tarian Uoio segun ias cosechas y segun las pro- 
yineias. 

Otra dase de harioa del pais es la que se llama harina 
to^tada igualmente conocida de los Arabe き, de los Tartar os, 
etc. (1). Son la$ mujeres que estin enonrgftdas de su pre- 
paracioD, haciendo tostar primeramente el trigo dentro 
de un vaso 6 callana lleno de arena y despues lo maelen 
entre dos piedras, i lo mdnos cuatido no hay grande e^nti- 
dad para exigir el molino. Aunque de un gusto algo insf- 
pido, stt uso es muy general porque may nutritivo y 
muy refrescante. Por eate motive, i veces, las personas 
ricas no la desdenan en suscorrerias earn pest res afiadi^ndole 
un poco de azucar para darle mejor gusto. Para tomarla se 
disuelve en agua fria y ealo que se llama un hutpOj y chelcan 
si la agua es caliente, sea pura, sea sazoodda con grasa 6 
cbiobaronesi Preparan tantbien con elia y con sal, levadura 
y Eapallo un guiso que ise da prineipalmente & los peones 
al tiempo de las trilias y que Ueva en el Norte el nofdbre 

(り |£l famoso Tamas |(uli-Kan llevaba vtempre una き U^jiUa de tlia en 

SU8 grandes espediciones militares; lo mismo hacian los antiguos RQinaqM, 
y min los indios tmtd de la conqulsta, empleando el maiz en lugar del trigo 
que lea era deicoDOCldo. 
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de fundungo ； en el Snr es el saucOj especie de mazamorra 
espesa y compuesia de harina, cebolla muy dividida, sal y 
aji. EI precio de h harina tostada tarfa segun los lugares y 
seguQ la calidad del trigo. En el Norte se emplea el candeal 
y sobretodo la variedad del carmen ； en el Sur el bianco y 
COD frecuencia el trigo sancochado, es decir ua poco cocido, 
lo que permite una larga conservacion sin perder su buen 
gusto como sacede con los otros. En general se paga a 
razon de cuatro reales poco mas 6 mdnos el almud. 

Los Chilenos preparao iambiea otros varios guises no 
solamente con la harina, pero tambien con el trigo, que 
emplean entonces a modo de arroz ； tales son la Auanoca, 
la pancutra 6 refaloso^ varias especies de mazamorras, el 
minguillao, cocido que hacen los pobres con el salvado, los 
miltrines 6 aparejas, el soplillo que es el trigo huelan 6 
tod a via verde y que se rcfriega para quitarle la ciscara 
empIe&DdoIo despues solo 6 en lugar del arroz. Otro trigo 
igualmente desprovisto de su c^scara p も ro por medio de 
una lejia es el mote tan generalmeDte usado en todo Chile, 
en las ciudades como en los campos, y que se toma solo 
a cucharada 6 alinado con UQ poco de su caldo. En las 
ciudades, bombres y mujeres corren las calles con canastas 
llenas de este mole y una taza que lletian por udo 6 dos 
ceotavos. Como la harina tostada, es muy nutritive y re - 
frescante. 

Los Araucanos preparan tambien mucba clase de comida 
con el trigo. Antes de la conquista usaban aun de una 
especie de pan que ilamaban covque y que hacian con el 
mango, cereal que ya no existe entre ellos, habiendo sido 
reemplazado por el trigo y sobre todo por la cebada que 
prefieren. 
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CONTI 腿 CION DEL TRIGO. 

Proteccion que pre8t6 Valdivia i su cultlTO. 一 Abundancia relatlTa de sug 
cosechas. — Abusos de los presidentes en utUizarse delas pujas del diezmo. 
一 Comereio con Lima. — Influencia del terremoto de 1687 sobre el cQltivo 
de las tierras de esta capital. 一 Los panaderos se ven en la necesldad de 
pedir trigo i, Chile. 一 Estension que toma este comereio. 一 Estableci- 
miento de bodegas en Valparaiso. ― Deslealtad de los administradores, — 
Disposiciones que dictan los presidentes para combatirlos. 一 Ordenanzas 
poblicadas con este moiivo. 一 La municipalidad de Santiago nombra も 
uno de sua regidores diputado de vigil ancia. 一 Conclusion de las bodegas 
con las guerras de la independencia.— Influencia de las nuevas iDstitu- 
clones sobre el comereio de este producto. — Desarrollo de este comereio 
en las diferentes repiiblicas americanas. 一 Gompetencia que empiezan a 
hacerle los Estados Unidos. 

Apesar de la gran emigracion espaoola la conquista ae 
America fue desde el principio tan general y coDsigui6 una 
estension tan vasta; que durante mucho tiempo no fu さ mirada 
la agricullura mas que como una induslria de poca impor- 
tancia, y puramente local. Impolsados por el prisma 
briUaote de las ricas mioas que ofrecian fortuDas tan ripi- 
das, los arrogantes aventureros se dedicaron & esplotarlas 
con toda la pasion que iospira la esperaoza y no pedian も 
las tierras, tan penosamente adquiridas, mas que ia can- 
tidad de productos estrictamente necesaria para satisfacer 
sus primeras necesidades. Entre ellos, solo los [iropietarios 
de los alrededores las ciudades muy pobladas podian 
prometerse algunos heneficios de sus sembrados, y de 
todos modos estos beoeficios eran de una importancia ins レ 
guificante comparada cod ia de los que prodacian las 
minas. 

Ed Chile pas6 lo mismo que en los demas parajes. Los 
primeros colonos, dominados tambien por la esperaoza de 
adquirir forluna en breve tiempo , se dedicaron desde 
luego & buscar minas ； pero Valuivia dictando sabias orde- 
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nanzas logrtf detener este impulse y obligar & sas compa- 
neros a parar la atencion en la agricultura, que 61 con 
razon miraba como la verdadera riqaeza de todo pais. 

Desgraciadamente la prodigiosa fecuodidad de las 
tierras de Chile producia cosechas muy abundantes, lo que 
contrastaba con el escaso consuino que de ellas se hacia. 
Ademas, & ejemplo de lo que pasaba eo Espana, las orde- 
nanzas del 18 de enero de 1556 obligaban a todos los pro - 
pietarios i un maximam de venta que era de 2 pesos la 
fanega para el trigo y de 12 reales para la cebada. Este 
era un precio demasiado bajo en ana さ poca en la que el 
dinero tenia un gran valor, pues representaba, sobre poco 
mas 6 m^DOS, el doble del precio a que se vendia el pri- 
mero de estos cereales en Espana, y el caadraple del precio 
del segando, pero k medida que este valor se dismiDuia se 
aumentaba el maximum del trigo y Ileg6 basta el doble, es 
decir a 32 reales. Por lo m^oos este era el precio que abo- 
naban por i\ los soldados de guaroicion en la frontera a 
fines del siglo xvi cuando Merlo de la Fuente escribia que 
no debian pagarse por el mas que 1 2 reales en la provincia 
de Goncepcion. En vista de esto los presidentes se esfor- 
zaron en poner t^rmino 4 estas exigencias y en bacer cul- 
tivar, por caenta del gobierno, todo el trigo necesario para 
las tropas, como se bacia ya con la cria de los animates 
dom^sticos destinados a las necesidades de las mismas. 

Para esto, contaban con terrenes y con bueyes, y para et 
trabajo con un crecido numero de iodios & los que no se 
daba oias que el alimento y a los que alguDOs soldados 
ayudaban y dirigian. Las primeras haciendas 6 estancias 
destinadas & este cultivo fueron, al principio, la Ligua, 
Quillota, etc" y despues Santa Maria, Gairquilemo, Ca- 
tentoa y sobre todo Boena Esperauza donde en 1617 se 
cogian ya 3,000 fanegas lo mismo que en Paicav j . El trigo 
cultivado y cosecbado de este modo salia todo lo mas i 8 
6 9 reales la fanega. Los PP. Jesuitas coUivaban igoalmenic 
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sus trigos eh grande escala , en la haciedda de Conuco 
donde habia molinos de los que partia la harina para todas 
las misiones de h Araucania. 

Las medidas dictadas por los presidentes para propor- 
ciondr trigo a los soldados i un precio razonable, debilito el 
espirita de emulacion que este medio de dar salida Sl los 
granos habia despertado. Es verdad que esto do dntd ma- 
cho tiempo 5 pero una contraiirden origin(5 un abuso que 
no tni menos perjudicial para la agricultura. Algunos pre- 
sidentes codiciosos se hicleron puj adores del diezmo con 
perjuicio de las per 画 as que podian aspirar A serlo y que 
no se atrevian & pujar la postura porque en este caso la real 
hacienda no les compraba sus prodiictos. De siqui resultaba 
que los presidentes vendian sus trigos & la real hacienda & 
5 pesos Id fanega cuando ellos no la pagaban mas que dos 
pesos y a veces 20 reales. Esto era un monopolio y una 
inOdelidad que el Rey se aplresunS d contener promulgando 
la real c^dula de 1669， y caatro afios despoes escribid otra 
prohibiendo a los ministros de hacienda de Goncepcion que 
tomaseo parte en estas ilicitas transacdofles eticargandose 
de los diezmos del obispado de Concepcion a fin de qae la 
subasta se hiciera con la mayor probidad. 

Gracias & estas medidas los grandes propietarios podie- 
rm eraprender sus trabajos en parte abandonadios, y sus 
cosechas, libi^s de todo perjuicio y may sostenidas por la 
poderesa fecundidad de las tierras, les ofVecieron un por- 
venir mas ventajoso. Este porvenir no tardo en presentarse 
bajo los mejores auspicios. 

Por este tiempo admiraba el Per6 a todo el tnundo con 
la stbundaneia de sos inagotables minas. En todas partes no 
se hablaba mas que de sus fabulosas riquezas y el Potost 
fue el puDto general de reunion adonde aeadian casi todos 
los ouevos aventureros. 

Lifioa, capital de este vasto imperio, dcbia nece^ariameDte 
resentirse de este entosiasmo y de お ta mania. Jtesidencia 
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de un Tirey y habitada por una infinidad de person as enri- 
qtiecida8 en poco Cieinpo, esta capital no tard6 en aistin- 
guirse per su opnlenchi y la variedad de sos placeres i tal 
pufito que Ileg6 & ser, al cabo de pocos anos, la Corte de la 
America del Sur, del mismo modo que sn puerto, el Callao, 
fo^ el deposito general de todo el comercio del Oc^aoo Pa- 
dfieo. Por estas dos caasas reuoidas se estableci6 en estos 
pantos un gfatt centro de poMacion de donde surgid otro 
g^nero de riqoeza, el de la agriculture, hasta ent6nces muy 
desettidada por la fdlte de consiimidores. 

Pero la agrieultura, como bemos dicho ya, tiene por ob- 
jeto sacar de la tierra ei mayor provecho posible, sin tener 
cnenla la elase de plantas que se de cultivar, y como 
el terreno de las cercanias de Lima era, por la naturaleza 
de saclima, el mas も prop(isito para el cultivo de la cana 
dulce, producdon mucho mas ventajosa qoe el trigo, era 
natural que los propietarios tomaran interes por esta indus- 
trial -, resuitando de esta preferencia y del aumento de la 
poblacioD , tal carencia de trigo qoB los molineros y los pa- 
naderos ee dpresnraron ！ I pedirlo a las fecuncks tierras de 
Gbiie. 

Goo este motivo se establecieron transacciones entre 
^108 dos paises. Chile recibia del Peru azticar, chocolate, 
indigo y hasta algunos panes groseramentc fabrieados y le 
で ilnriaba cobre, sebo, cueros, charqui y algunos otros pro- 
tluclos de su industria. Las cercanias de Lima daban sobre 
poeo mati 6 m6nos ei suficiente trigo para el consumo de 
modo que este genero figaraba muy poco en sus cambios ； 
pern fi}6 mas pedido y se elev6 hasta la cantida^ de 10 a 
12,000 fanegas cuando los Peruanos descaidaron su cul- 
tivo para dedicarse al de la cana dulce, y Hego a set muy 
considerable despues de un temblor de tierra cuyos efectos 
deterioraron los campos y \o% bicieron casi ceaipletamente 
est^iles^ menos para el cultivo de este cereal. 

Este acontecimiento, diflcil de esplicar, pero alesligaado 
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por todos los historiadores del pais, por los docnmentos 
oficiales y por sabios de mucho m^rito tales como los her- 
manos Jorge y Antonio Ulloa y el c さ lebre Peralta, tuvo lu- 
gar el 20de octubre de 1687(1). Desde entdnces, segun la 
asercion de las citadas personas, el trigo se cubri6 con ud 
polvo de color de tabaco y dejd de servir para la fabricacion 
del pan; resaltando de esto que los habitanles se vieron de 
pronto privados de la sustancia mas importante para las 
necesidades de la vida, y solo las gentes ricas pudieron pro- 
porcionarsela & un precio escesivamente subido en vista de 
la carestia del trigo que entonces costaba a 25 y 30 pesos la 
fanega, cuando un ano dates, es decir en 1686, el virrey 
envio 6,000 fanegas a Chile que se hall aba muy molestado 
por las guerras algunas veces veotajosas que le haciao los 
indios. En este confliclo fueron inmediatameDte puestos en 
movimiento algunos navios para que condajeseD a la capi- 
tal los trigos que las urgentes necesidades reclamaban cod 
apremio. Esto era tan to mas precise cuanlo que la necesi- 
dad se aumentaba de dia en dia, sobre todo despues de los 
anos 1707 y 1719 (2), さ poca en la que una completa falta 
de cosecba hizo subir su precio basta 50 pesos la fanega. 
No bastando los navios para satisfacer las exigencias, se 
coDStruyeron olros varies y a veces de una capacidad tal que 
un solo pudiei a traDsportar (odo el trigo necesario para el 
coDSumo de Lima (3). Este fue el ongen del gran comer- 
cio de granos, comercio que despnes se aumento conside- 
rablemeDte y lleg6 a ser el principal elemento de la riqueza 
chilena. 

Los agricul tores seguros desde entonces de la venta de 

(1) Se ha notado tambien que en Chilian el trigo de stete cabezas que 
producia de un 20 a un 36, no rindio mas que la mitad despues del terre- 
moto de 1835. 

(2) Unanae obeenra que en este afio hobo un hermoso eclipse de sol. 

(Clxma de Itma, p. 26.) 

(3) Voto consaltatiYo de dno Pedro Jos^ Bravo de Laganas, p. 5. 



DB LOS GBBBALKS 



65 



sus trigos aumentaron muchisimo su cultivo, y sus cosechas 
afluian en gran abundancia & Valparaiso, donde, mediante 
el pago de un real por fanega, eran depositados en grandes 
almaceoes 6 bodegas que alguaos particulares hicieron cons- 
truir para este uso ； con esta falta de precancion la concur- 
rencia disminuy^ el valor del trigo y redujo considerable- 
mente sa precio de modo que los duenos de los navios, 
por otro g^nero de imprev は ion, se Ilevaban mas del qae el 
pais podia consumir, lo que por la falta de equilibrio entre 
los coDSumidores y los productores 8uscit6 no trastornp bas- 
tante serio entre los dos mercados. Las do& partes interest - 
das fueron entdnces ei juguete de la abundancia, pero los 
que mas perdieron fueron los agricultores obiigados por la 
naturaleza de su posicion y de sus trabajos a depositar sa en- 
tera confiaoza en los administradores de las bodegas fre- 
coentemente de poca delicadeza en su modo de obrar. 

Estos administradores recibian un sueldo de los propie- 
tarios de los dep6sitos y algunas veces los administraban 
en calidad de arrendatarios. En uno A otro case do tenian 
escrupulo en cometer toda clase de abuses con gran per- 
juicio de los hacendados y de los desdichados agricul- 
tores (1). Esto A\6 lugar, k fines del siglo xvii, al nombra, 
miento de un diputado ioteodeDte con 6rden de hacer 
frecuentes visitas a estas bodegas, examinar la legalidad de 
los pesos y medidas, cerciorarse de que los trigos no estu- 
viesen deteriorados, ni picados por el gorgojo y en caso 
contrario mandar quemarlos 6 ecbarlos al mar. Este nom- 
bramiento se hacia todos . los anos al final de la cosecha, 



(I) Ademas, en 1692 habiendo faltado el situado para el ej^rcito, Marin 
de Poveda pu8o una contribucion de una fanega por ciento de las que Val- 
paraiso esportaba para Lima, lo qae durd hasta 1734, も poca en que Benito 
Dias de Mestas obtuyo au supresioo por haber probadt) la regnlaridad, desde 
muchos anos, de las remesas del situado. En 1718 un impuesto mayor lo- 
davia, pues era de cinco por eiento, fu6 levantado en contra de los trigos de 
Goncepcion, pero el Rey lo mando quitar en 1720. 

AcaicyLTUAA. 11. 一 5 
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pero desgraciadamente este empleo no tenia ningnna res- 
ponsabilid^d, de modo que ya por negligeDcia 6 ya por 
iaeuria, la vigilancia era casi aula y los administradores se 
aprovechaban de esto para saciar su avartcia empleando h 
accioa combinada de la malicia y dei frande. 

Una produccioD que constituia easi la sola riqueza del 
pais y que por su peso es de on transpose amy costoso re- 
lativamente a su valor, merecia una verdadera soltcitod 
administrativa. Los presidentes eomenzaron & ocuparse de 
ella, y bajo el gobierno de Cano de Aponte la justieia pudo 
alcanzar a muehod de los admioistradores*, siesdo mas se 
vera todavia bajo los gobieroos de Manuel de Salamanca y 
de Manso, reioando, apesar de esto, la mala tal ma- 
nera entre los intermediarios de este principal comereio qne 
puede decirse que basia el ano 47S3 no se intents seria- 
mente une reforma, y si esto se hizo f«e debido A ios cui- 
dados y 4 la actividad del presidente Ortiz de Bonn 

Con efecto en esta epoca el desorden, estimulado por las 
considerables ganandas, babia (omado las propormnes de 
una verdadera rapinia. Los agricuitoros no solamente se 
veian despojados d€ sns beneficios, sino tambien de sqs 
depositos. Sus Irigos, mezcladofi frecuentemeBte con los 
que estabaD ya picados, no tardaban en corromperse, y que- 
dando inuttles eran arrojad<i6 al mar, lo que para ios ad- 
ministradores era nna ocasion de apuotar m sns libros, 
camo compreDdidos en las perdidas, los trigos de baena 
calidad y ya vendtdos em provecho suyo ； 6 bien los guar* 
daban para pr(d^r i los agrieiiltores la sinceridad de sos 
perdidas. Otras veces espendian el Irigo por su propia 
cuenta por mas que los reglamentos se lo prohibiesen, 
esperando poder reemplazarle cuaodo se veodiesen a pre^ 
cios estremadameate bajos, y esto podiaD kacerlo con tanta 
mas facilidad cuanto que a despecho de tantas perdidas se 
apodero de los agricultoras una especie da fi お bre que Jes 
impulsaba a apresurarse em enviar も Valfaraieo sits c©se- 
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cbaft ftifi guardar gftno 轟 ni tan siquiera para satisfacer 6U8 
neeeBidades dom^sticas, ni mucho oi^bos para las fatiiras 
siembns. Asi pues el precio que ordinariaHieDte era el de 
1 2 realeg lai fanega, bajaba frecaeotemente a 8 y hasCa i 6 
eoando en Santiago la miftma eantidad redueida i barina se 
vaodia a 3 y 4 pesos. Algnnos mefies desfwies eoando los 
agrieuilores de peqaena escala faabian veodido toda mi cose- 
cha para haeer f rente も aDlidpos que faabian recibtdo, 
teniftfi liaee^dad de gnnos para simieme, ei trigo se ven- 
(}ia a eftte mismo prmo j frectteDteaenle se veian obliga- 
dos & em'm 4 biitcarle 6 Yaiparaifio. 

Tatttos desmgasM omdoyenDB por e^ciur un gran desr 
GOBteiito. El (pneblo se reonid ei 22 de sedembre de 1753 
eo Santiago ea oabiUlo abierto para mtfiifeslar sys yivas 
inquietHdes & las que se reunieron ias del dew y ias de los 
uuembros de iai 應 ooieipaliilad. Ea vista de«M triple con, 
Ciirso de penoDa}es da todas elases quedd cmsignaio, eon 
anreglo k los daios ofidales, que cosUDdo cada faaega de 
Si 6 reales de cttltivo y de 6 a ft, pera jan^ m&am de 4 
de trasspofte, era ^jHema que se fijase un preeio Legal que no 
debia ser m^nos de dos pesos {!). Se probd ignalmenie 
por UD quinquMk) que A eoDMono de Lima bo naeesitaba 
mas^HB 130,000 fanegas, y ^ espidiendo 160 y 180,000, 
faabia ftoi^edido, nesiritaba ub eAoedente que m v«o- 
ftiMipre k hajo preeio eon gran perjy&cio de ^el del ano 
sigvieale. Vm ultimo se pi4id uaa vigilaneki ms aeiiva 4e 
las bodegas y de los ad»inistfa4«dre6, a^i ootto de los ar- 
rieros fio aenoi^ 4i&|MiestQ8 a inulUplicar los abnoos perja- 
dicialeg ail coiunrcio ya Ja agriciillttra. 

Ortiz de Rims, que se inleraasiba mucko por el pais y 

it) Cada teocga itonf 4e nolle .en 1» <era odio reales y ほ ^ue mtaos de 

com<i|iccioa cuatTo y uno dc recog^do y la oiernuu "e modo que le quedan 4e 
ganancia al cosechero escasamente trea reales. £L naviero compr^Ddolo a 
do8 pesos lo veode « veinte y ocho reales en Lima y le queda doce reales de 
pfOfO^. ( MtLnuscrito bobre bodegas.) 
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que habiera querido estender su comercio basta Panami, 
escncbd con suma benevolencia las vivas reclamaciones del 
pueblo ； y quiso hacerle justicia publicando el 8 de octabre 
de 1753 ordenanzas prescribiendo que el dep6silo de Valpa- 
raiso constase solo de i 30,000 fanegas de trigo al precio 
legal de dos pesos cada una, precio medio de los mas bajos 
y los mas elevados (8 y 24 reales) que la plaza aprobd ； la 
cebada a doce reales ^ y dispuso que la misma suerte que ia 
venta sufriria el depdsiio : despues para impedir todo torci - 
miento de parte de los admiDistradores 6 bodegueros , 
nombrd dos intendentes, uno en Valparaiso para que exa- 
minase y anotase todos los trig ひ s entrados 6 salidos de las 
bodegas, y el otro en Santiago que debia reunir todos los 
vales que los agricultores recibian en el memento de haeer 
el deposito para ser remitidos, despues del pago, a los 
duenos de navios interesados en las eompras. La venta, 
como se ve, se hacia por este intendente que residia en 
Santiago adonde tenian obligacion de acudir los duenos de 
los navios, lo que & un tiempo les moles は ban y les coslaba 
caro. Asi pues se formolaron seriamente algunas qaejas 
contra estas ordenanzas. Los administradores de las bode- 
gas, contrariados en sus ilicitas especulaciones, manifes- 
taron igualmente su descontenta, y en Lima se afectaron 
tanto los comerciaotes que por un acuerdo general se abs - 
tuvieron durante alguD tiempo de hacer pedidos de granos, 
empleando un residue que tenian, aunque estaba algo ave- 
riado, y tratando de estimular & los labradores de las cer- 
canias favoreciendo la venta de su cosecha. Por mas que 
la tierra hubiese esperimenlado una nueva alteracioD i 
causa de otro terremoto acaecido en 174t$, sin embargo los 
labradores se dedicaron i este cultivo y en 17S4 pradujo 
80,000 fanegas, es decir una quinta parte mas de ia que 
prodiicia en 1746 ； cantidad insuficiente para una pobla- 
cion que contaba 60,000 almas. Fu さ preciso pues buscar 
olro rccurso y se dirigieron al virey, oonde de Superunda, 
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quien, al escocbar las quejas de los comercianles peruanos, 
aboli6 las ordenanzas, de modo que, dos anos despues de 
haber sido admitidas, cesaron de fancionar por mas que 
uoa real c^dula del 11 de ahril viniese k confirmar todo sa 
coDtenido. 

El comercio de trigo cay5 de ouevo en sns antigaas cos- 
tombres y en sus antiguos abusos. Los administradores 
comenzaron de nuevo sus acostumbradas dilapidaciones. Sus 
deslealtades fueron imitadas por los arrieros soHcitos tam- 
bien en sustraer trigo de los sacos que les coofiaban y reem- 
plaz&odole con tierra 6 poivo. Los compradores por sa 
parte no erao m^nos h^iles en contribuir al esdindalo. 
Por una especie de joego de bolsa manifestabao cierta re- 
pognancia en comprar trigo tan ensaciado, y de este modo 
lograban bacer bajar su precio, alganas veces mas de la 
mitad solo de un dia k otro. 

Todos estos escesos es verdad provenian un poco del 
espiritn de codicia que se apoderd de los propietarios de 
las bodegas. Cada cual de estas establecimientos se al - 
quilaba por t^rmino medio en 3,000 pesos euando so valor 
no era apenas mas que el de 16 k 48,000 pesos . Este consi- 
derable beneficio no tard6 en llamar la atencion de mu- 
chas personas deseosas tambien de entrar en esta especu- 
lacioD. Los menos も prop6sito para ocuparse de ella tales 
como los sacerdotes, los frailes, los bombres ilustrados con 
titulos de Castillo se apresuraron も mandar eonstrnir bo- 
degas en Valparaiso, por la demas necesarian k causa de su 
escaso nihnero y mantenieodo su elevado precio de ar- 
riendo contribuyeron noiablemente k corromper el comercio 
de trigo, el linico capaz de dar un sopio de vida k la agricul- 
tora, y puede decirse k la navegacion, porqae alimentaba 
treinta navios sin cantar los que iban k cargar a la bahfa 
de ConcepcioD. 

El pais no podia ver con indiferencia todas estas manio- 
bras. Las personas sensatas se alarmaron y no tardaron en 
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manifestar su deseonlento por medio de actos pdblicos. En 
1777 M r^notarofi Satttiago los cabildoft abienos, dando 
Ittgar k discusioD^ muy vivas foertemente soslenidas por las 
petieiofies de las ctubdeleg&ciones v^cit) & 9 notablem^nte pst^ 
udicadas en sus intereses. El presidente Ambrosio Bena-* 
Yides, no m^itos celodo qne Ortis de Rosas por el progreso 
del pais y sobre todo por el de la sigricuhura, escticbtindo 
qu^jas tan justa^ y tan generates respondid 4 la comidion 
que haria justicia y encargd de bftceria con efecto k la き 1 
Audiencia k la que se asocid aunqae de 議 ttiatierii indi - 
recta el procuradof smdko de la ci»dad< Este sindlco, coflio 
defen^r de la causa pAblica, babia ya abogado en ftvor de 
los hac^fidados contra las pretensiotiefi de ios bodegtteros, 
drcanstaDcia que le bacia d mas k prop6sita parti deseiti- 
peflar su nueva mision. 

Mi^Dtras que esto pasaba, un bodeguero, cod la 鄉 e - 
ranza sin duda de aumetitar su clieAteia, tuvo la idea de 
gratificar con medio real por cada fanega de las que fueran 
depositadas en stt establedmiento. Esta grsitificacion pa- 
gada en definitha por los compradores fue mas 6 m^noi^ 
repetida por los demas bodcfgaeros y no tardd en llegar k 
ser un motivo de especulacion . Muchas persotiais se ofre- 
cieron a desetnpenar eon la mayor eiactitud esta vigilancia 
medianie el medio real qde se cedia 6 los depositarios. Uno 
de ellos^ don Juan Jos さ Aristnendi, lleg6 hasta k garantizar 
por 18 meses y bajo flaiiza el trigo que se le confiara, pro- 
posicioD que sedujd por ud momento al presidente Bena- 
vides, pero que el fiscal hizo desecbar may efi brfeve en 
favor de la nueva combitiacion que el cabildo acftbaba de 
presentar^ 

Sabido es que antes de la independencia cada regidor 
comprab き su vara al pireeio de 3S5 pesos sobre poco mas 
6 m さ DOS aunque su titulo le obligase d emplear grftMita — 
me&te una parte de su tiempo eti las obraa pdblicas. Ahora 
bieo, 6l cabildo creia hacer un acto de jasticia codfiando 
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este empleo meeaivadleDle y por espacio de dos aios & 
eada uno de loa regidom empeiando por los mas antigiios. 
La persona qae tom6 la iniciativa en esta proposicion in* 
mii6 sobre los serficios graliiiilos prestados por los corre^ 
gidores cuando se hallaban tan bien pagados en Uma, y 
sobretodo en que diera mayor valor & las varas moDicip^es 
la venta de los titulos. Este fu さ on motivo de interei que 
el fiscal juzgd svnoieate para informar en sa fanror, y el 
i de mayo de 1784 fu 谷 aoiptada la diefaa proposieioii, no 
comenztndo i prodacir efecto hasta tres anos despoes, 鍵 
decir el 3 de febrero de 1787, y bajo la proteccion de la 
real audieocta entdnces al frente del gobierao por maertft 
de Benavides* 

Encargtdo pnes el cabildo de mejorar la adminislracioiii 
medii6 eon sn prudenoia pairiarcal an plan de conducta 
digno de m importanda. Deseoso, antes que de todo, de 
regularizar bien los deberes de las persaoas も qqien^s <te - 
bia encomeDdarse la yigilancia, redactd ordenanzts qoe 
fueron aprobadas por la real audieucia. Segun esias orde- 
DaoEasi las indicadas personas 6 sns suplenles debi き d pre* 
sendar la ilegada y el embarque de los trigos y demas ^ 
MTOS, dejando al hacendado la faeultad de venderios も m 
gusto ； exammar los pesos y medidas, robriear los vales de 
los administnidores que los interesados debian oonsmar ； 
dirigir cada seis meses al ayuntamiento de Santiago y 4 los 
de las subdelegadones vecinas an estado de tos dbjetos 
vendidos y de la cantidad restante ； impedir todo comdreio 
4 los bodegueros y 4 sos empleados ； y vigilar por Ultimo 
con el mayor celo posible las bodegas para estorbar cuaU 
quier malversacion 6 perjnieio. 

£1 primer regidor eneargado de esta vigilancia fn さ Mel- 
chor de Jaraquemada, persona muy apta para eumplir este 
deber por el conoeimiento que tenia de todas las soperehe- 
rias qae se habiao cometido y por haber contrarrestado, de 
aooerdo eon 6l procurador de dudad Jose Teodoro San, 
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las exageradas preteDsiones de los bodegueros. Pcro con 
arreglo & las primeras ideas del cabildo su mision no debia 
durar mas que dos anos, lo que cieriameDte era muy poco 
tiempo para organizar la nueva administracion. De acuerdo 
COD la muDicipalidad Jaraquemada hizo esta observacion & 
la real audiencia y pidi6 que su mision foese vitalicia, pe- 
ticion que fu さ satisfecha en razon de los grandes servicios 
que ya habia preslado. Ademas, como director de la obra 
monumental que se elevaba entdnces en la plaza para el pa - 
lacio del presidente, el de la real audiencia y el cabildo, se 
decidi6 que volviese & Santiago en el momento en que las 
oficinas bien iostaladas padieran ser dingidas por su su- 
plente. Esta nueva institucion se compuso ademas del so- 
plente cod el sueldo anoal de 504 pesos, de dos empleados 
con el sueldo de 400 pesos cada uno, lo que con los demas 
gastos hacia subir el total a 1 ,752 pesos pagados con el 
cuartillo que recibia el superiateDdente por cada fanega de 
trigo que se embarcaba. 

Con esta nueva organizacion y la actividad y celo de Jara- 
quemada desaparecieron en gran parte los abasos del mer- 
cado de Valparaiso. Por desgracia se suscito otro mal que 
na fu さ de menor importancia. Los hacendados mas confia- 
dos en los dep6sitos y en la venta de sus produetos se en - 
tregaron con ardor k grandes trabajos de caltivo, sembra- 
ron nuevas tierras, y afluyeron las cosechas en tan gran 
cantidad & Valparaiso que en 1790 se vi6 el trigo al precio 
de 2 reales y medio la fanega. 

Esta abundancia hubiera podido hacer creer que la vida 
material de los proletarios iba & disfrutar de un periodo de 
bienestar, pero sucedi6 lo contrario. 

Entdnces, como hoy sucede con frecoencia todavfa, la 
gran falta de precaucioD ponia constantemente & estos la- 
bradores bajo la tulela de los ricos hacendados. Segun sus 
costumbres les pedian prestados los trigos necesarios para 
sus siembras y se obligaban & devolverles el doble 6 el tri 一 
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pie despoes de Hi cosecha. Esce prtstamo no se Ihnitaba & 
lo dicho, los labradores les pedian ademas y siempre como 
anUcipos, los vfveres y las mercancias que los hacendados 
sobrecargaban considerablemente, de modo que despues de 
sus rados Irabajos se veiao los labradores obligados & ceder 
todas sus cosechas & precios muy infimos, & 4 reales, algu* 
Has veces a 3, y may pocas & 6 d 7 reales la fanega. Ed 
seguida se reunian los diezmeros, especaladores y todos 
los demas mercaderes ambolaiites que los esplotaban con 
no m^os inmoralidad, para dejarlos continuamente sumi- 
dos en el estado de apnro y de miseria qae los anooa- 
daba. 

Esta situacion era terrible para la citada clase de labra- 
dores sin disputa la mas numerosa de Chile en aquellai 
^poca. Su eiisteneia era samamente precaria, viendo pasar 
el fnito de su trabajo & las manos de todos estos iosidiosos 
iodastriales. Gosechabao un trigo escelente y en mucha 
cantidad, y su mesa carecia siempre de pan : hasta sus tor- 
tillas habian desaparecido para ellos caando tan abnn- 
dantes cosechas alcanzaban , y su alimento continoaba 
siendo de los mas miserables. 

La opinion pliblica muy lastimada con tantos escesos, 
quiso contenerlos despues de la muerie de Jaraqaemada, 
acaecida el 13 de marzo de 1793. Goo este motivo se so* 
metieron al dict^men del presidente muchos proyectos. 
Jos さ Miguel de Lastarria hobiera querido que el gobierno 
se encargase de bacer este comercio pagando los trigos & 
iO reales y destinaodo sus beneficios k satisfacer las necesi- 
dades de las tropas acantonadas en la frontera. Yaluaba 
estos beneficios en una suma crecida porque segon su 
proyecta na habia necesidad de pagar ni almacenamiento, 
ni empleados, debiendo encargarse de este euidado la po- 
licia del paerto. Hubo tambieD otros muchos proyectos 
combinados en favor los labradores pobres, pero el ca- 
bildo consecuente con sus ordenanzas puso fin も la ansie- 
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dad, apre き urtodose A elegir entre き us uiembros m dipu* 
tado que reemplazase k ね ra—madau La eleccioD recaytf 
eo el regidor Manuel Salas, entonoes director de los gmndes 
trabajos del Tajamar. Don Francisco Diaz de Medina, en 
su calidad de oidor decano de la real aadiencia, aproM 
provisionalmente y sin restriccion ninguna este afortunado 
Dombramieoto y le sometid en seguida ail presideote O'Hig* 
gins, que se ballaba por enidoces en la provincia de Con* 
cepcioD. Contra la esperanra de todo el ndundo este gober* 
naidor no creyd conveniente admilirle pretendiendo qoe la 
peraona de tan digno como inteligente regidor era moy 
necesaria en Santiago para cuidar de los trabajos del Taja* 
mar, y encargd al director politico de Valparaiso que con- 
linaase desempeBando la vigilancia qne degempenaba desde 
la muerie de Jarftquemada* dAndole mi sueldo de 1,000 
pesos en vet de los 豪 que habia te&ido hasta entdnces. 

Esta manera de obrar, respecto de ■ persona tan me*- 
riloria, diBgustd mucho i los inieiiibros de la municipih 
lidad y basta provocd una reclamacion del fiscal de la real 
audiencia pretendiendo que los reglamentos se oponian d 
nombramiento del gobernador; pretension que do caufti 
ningtin efecto, porque O'Higgios no atendia mas que & los 
iDtereges de la corona. Calculando la renta de esta admi- 
oistracion veia que el cuartillo habia producido i Jarftque- 
mada durante todo el tiempo de sq ejercicio 29,426 pesos ； 
9,343 para los soeldos de los o&ciaies y los gastos de la 
象 dmimstrstddn y los 80,077 para 6\ ; lo que le habia pro- 
poYcionado m saeldo de a ,680 pesos al ano, renta que 
0*HiggiD6 juKgaba escesiva para los cinco 6 seis meses que 
duraba In dtputacion. Con e き te motivo creyd deber intro- 
docir algUDHs economias en esta instUucion y emplearlas 
en UD jUKgado de polida en Santiago en el in teres de ia 
limpieza de la capital y del bienestar de sad habitaMes. Se 
hizo tambien uti reglamento para el ramo de panaderfa y 
en favor d き los paiiideros, poes desde enl6nced dieroo solo 
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60 onzas de pan diTididas eo 6 piesas por medio real, en 
lugar de 72 que daban antes. 

El gobemador Alava qnedd pues encargado de coatinnar 
prestando la vigilancia neeesaria, lo que hizo desde el 1* de 
abril de 1793, basta fines de julio de 1796, epoca en h 
qae fee dirigid d Concepcion con el titulo de inteDdente de 
h provincift. Durante su administracioo, el ramo confiado 
& su cuid&do produjo 12,038 pesos 3 reales, dejando nn 
residue de alguDos miles de pesos cada ano al Estado. Ape- 
sar de esto despaes de so partida 0*Higgins nombni en su 
lugar A un regidor que fae don Jos さ de Santa-Cruz con 
m sueldo fijo de 1 ,500 pesos. Esta nuera organizacion fu さ 
mantenida por su socesor sin producir —ores resultados. 
El monopolio del comercio de granos dominaba de tal 
modo eo la plaza y las abu&os babian echado tales raiices 
en ella, que el celo y la filantropia de don Manuel Salas, 
eocargftdo por el oonsulado de poner t さ rmino a los agios, 
tio consiguieron nada. El monopolio y los abusos eoDti - 
nuaron hasta el momento en que los Ghileoos inspirados 
por una gran idea patri6tica, quisieron libertarse de un 
gobierno colocado casi en los anlipodas de su pais. De esto 
se originaron guerras formales y duraderas que anularon 
todas Itts transacciooes y sumieron al comercio en una nu- 
lidad poco menos que completa. Este esiado de cosas duro 
cerca de siete anod y do volvid k tomar su forma normiJ 
hasta despues de la batalia de Maypu y sobre todo despues 
de la de Ayacucho, que, daodo el ixMmo golpe k la domi- 
nacion espanola, puso el sello para siempre a la indepen - 
deocia sunericana* 

La Dueva vida politica que acababa de conquistar Chile 
hubiera continuado su aqtiguo comercio, si los restos de 
los ej さ rcitos realistas, asociados k la barbarie araucana, no 
htibieran puesto en juego los medios de trastornar los des- 
tinos de la nacion en los caikipos de la provincia de Con- 
cepcion. Durante luuchos auos lodavia estos campos, recor - 
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ridos SQcesivamente por las dos partes , permanecieron 
incultos 6 eran devastados por la insubordinacioD de los 
combatientes, dejando & los habitantes en tal estado de 
privacioD que con frecuencia era precise enviarles desde 
Valparaiso los cereales necesarios para satisfacer sus ne- 
cesidades. En las provincias centrales, no eran m^nas co- 
munes estas calamidades. Las exigencias del ej^rcito y la 
falta de comercio habian agolado los capitales y los brazos, 
y puede decirse que hasta el ano 1827, ^poca de la caida de 
Senozain , ultimo jefe espanol, no piidieron los hacenda- 
dos volver & sus haciendas y emprender de nuevo las la- 
bores. 

El comercio por sii parte pudo reanadar sus antiguas rela- 
ciones y llevar sus especulaciones a otros paises, doenos 
igualmente de sus destinos. Chile no fu6 mas desde en- 
tdnces el linico granero del Perfi como lo habia sido ante- 
riormente. Todas las nuevas reptiblicas le pidieron una 
parte de sus provisianes eo cambio de otros g さ neros, y 
estos cambios do tarda ron en establecerse en una porcioo 
de las islas del Sur que avanzaban por el camino de su civi- 
lizacion. Mas tarde las esportaciones fueron mocho mayores, 
sohretodo cuando se hicieron los descubrimientos de las 
minas de oro de California. Entdnces, por motivo de los 
numerosos pedidos que se hacia de trigo, etc. a Chile, los 
hacendados mandaron practicar desmontes que aumentando 
los productos del pais contribuian poderosamente al pro- 
greso de su agricnitura , pero, & veces, en perjoicio de los 
monies- 

Con todo, en medio de este impulso comercial, Chile 
debe pensar en la gran competencia que empieza a pre- 
sentarle la America del Norte. Despues que la Inglaterra ha 
abolido sus leyes prohibicionistas respecto de la im porta - 
cioD de cereales, este culiivo ba tornado en los Estados Uni- 
dos una eslensioD considerable desarroll^ndose en una es- 
cala tan grande que este pais tan \asto y tan lleno de vigor 
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llegara a ser, eo breve, udo de las mayores mercados de 
proYisiooes conocidos , padiendo aventajar respecto del 
trigo al de Rusia considerado como el granero de la Eu- 
ropa (1) . Aanque la mano de obra sea, en aqnel pais, mucho 
mas cara, las m&quinas fancionaa en さ I cod は ma ventaja, 
que los Chilenos se eocontraraD ficilmente atiasados si no 
emplean los mismos medios para praducir mas barato y si 
no tratan de facilitar los transportes de sas productos. Por 
medio de estas combinaciones podrdn sosteoer la compe- 
tencia y presen tarse hasta en los mercados de Europa, donde 
la energia y la aciividad de sus habitantes son con fre- 
cuencia impotentes para satisfacer las necesidades y las 
exigencias de las poblaciones. Esto es lo que comprende 
perfectamente el gobierno ocupado cod estremada solicitud 
en mejorar los caminos, abrir nuevos puertos al comercio, 
emprender con inmensos gastos grandes lineas de ferro- 
carriles, de modo que el pais puede ya sabvenir, aunque 
modestamente , i las necesidades eventuales. En 1849, 
64,289 fanegas de trigo fueron embarcadas para la ingla- 
terra y pudieron venderse & razon de 5 pesos cada una. 
Ed 1860 la esporlacion para el mismo pais fu さ mucho mas 
considerable, y eo 1861 sabid & 153,270 fanegas y & 
107,074 qq， de harina. 

EI comerciante puede calcular las ventajas que sacaria 
de estos envios y no solamente para la loglaterra, pero 
tambien para la Francia, la Alemania y otros pueblos de la 
Europa que, en varias circunstancias, ban tenido ya que 
recurrir i Chile para sus provisiones ； pero nunca lo repe- 
tiremos bastante : el labrador debe procarar, も ntes que 
tod ひ, prodacir muy barato. Por vender sus generos & pre- 
cios elevados ha perdido los mercados de California y de la 
AastraHa, obligando i sus habitantes & cultivar sas tierras 

(I) Ultimamente no ha espedido la Rasia mas que 6,612,000 hectdlltros 
mi^ntras qae lo8 Estados Unido8 ban espedido 7 ,793,000. 
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reses; pues, cod frecueocia, tiene que vender sus cosechas 
a precios mucbo mas bajos que los ofrecidos y no pocas 
veces las ve deteriorarse e inutilizarse enteramente (1). Tam- 
bien deberia pensarse en abrirse ferias y mercados, porque 
en los paises que carecen de estos sitios de venta las cose- 
chas son frecuentemente improduetivas. Debe esperarse que 
la administracion de estadistica dirigida por personas inte- 
ligentes hara desaparecer en cierto modo el vicia que el 
estado precario del pais hasta el dia no ha podida desar- 
raigar. 

Gracias & esta oficina y gracias sobre lodo d la que esti 
adjunta a la Direccion general de la aduana de Valparaiso, 
puede hoy saberse cod bastante exactitud la eantidad de 
trigo que se esporta anualmenle de Chile (2). Nosotros 
publicamos & contiauacion el estado de estas esportaciones 
y el de las harinas, desde hace algunos anos amy pedidas. 
Para hacerle todavia mas interesaDte y apreciar este dato 
estadistico bajo un punto de vista comparativo anadiremos 
algunas esportaciones del antiguo regimen tales como he- 
mes podido ballarlas en algunos viejos documentos. 

Como el precio del trigo ha servido de base al de las 
demas sustancias alimenticias, al pan por ejemplo que es 
la primera necesidad material de las masas, y como esta 
relacioD constitute lo que se tiene la costumbre de Ilamar 
el poder del dinero, publicaremos tambien algunas indica- 

(1) He oido decir も una persona que en estos liltlmos anos llegaron tres 
buqaes de la Australia para cai^ar trigo a Valparaiso y al precio milximum 
de siete pesos. Se compraron, en efecto, una partida a seis pesos, otra i 
seis pesos y medio, pero loego mabciando los hacendados una venta segnra, 
alzaron el precio hasta nueve pesos. En la imposibiUdad el comerciante 
de cumplir con las ordenes recibidas, volvi6 d vender lo que tenia comprado, 
y mando los buques d cargar a otros puertos con una ganancia de 32,000 p. 
en favor de su correspoDsal. 

(2) El Se&or Julio Meinadier acaba de publiciir en Valparaiso una estadis- 
tica comercial comparativa de Chile. En esta muy interesante obra se halla 
en pormenoT todo lo que pertenecc al comeicio nacional y estranjero del 
pais. 
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clones del precio que, apesar de su grande fluctaacion, 
podr&n servir de fundameDto a ios trabajos y & las medita- 
ciooes de los economistas. Este precio es casi siempre el del 
mercado de Valparaiso, principal puerlo de esle comercio, 
y la moned^ es el peso que equivale & 5 francos 30 centi- 
mosde la moneda francesa. Ed cuanto & la medida, la 
usada es la fanega, poco mas de 87 litros y medio (87 ,606) 
del mismo pais (i). Ea lodo tiempo ha side la espresiao 
legal de esta venta, pero como la forma y el estado del (rigo 
pueden variar la cantidad de los granos que ia citada me- 
dida contiene, y como la variacion puede igualmeote tener 
lugar segun la forma de esta meaida y el movimiento que 
se haga en el instante de medir, se ha adoptado desde hace 
tiempo en alguoas localidades un peso determinado que es 
el de 150 libras, 6 a veces de 155, peso medio del trigo en 
Chile, aunque saba algunas veces basta 165 libras y algo 
mas, y entdoces la venta fija en ciertas ocasiones la can- 
tidad y la calidad. Esto es al m^nos lo que se hace con al- 
guDOs, los de Aconcagua, Chacabuco, etc., y que se pagan 
algo mas, porqae siendo mas pesados producen meior y 
mas abundante harina. ADliguamente el caodeal , tan ge- 
neralmentc cullivado, valia 2 y 3 reales mas que el bianco : 
en el dia se vende al mismo precio y a veces a precios 
inferiores. 

Gomparando la esportacion del trigo con la de ^pocas 
muy antiguas se ve que esta esportacion, lejos de haber 
seguido las leyes del progreso comercial, ha disminuido 
por el contrario mucho. Esto cansisle en que aotiguamente 
era esportado en brato mientras que hoy una gran parte 

(1) Apesar de las leyes votadas para uniformar las medidas sin embargo 
la fanega es todavia muy diferente de una provincia i la otra. Asi es que la 
fanega del puerto Gonstitucion es 12 p. 100 mas voluminosa que la de San- 
tiago, y lo contrario sucede por las medidas de licor. Hay tambien diferencia 
entre las fanegas del Norte y del Sar, lo que deberia animar al Gobierno de 
quitar cuanto dntes unos abusos tan contrarios i la moralidad del comercio. 
Ar.nTCOLTDRA. H. — 6 
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les enti^egdl^o al cotoelxio en h fbrma de hariUa, quia se lia 
ifhUiio hksta 1? pesos el saco ^ lbs ^Us de 1883 i 1887, 
pero cilyo jprfecio fii disthiiliiido ttiiicho eh lbs aiids Si - 
guienteg. Taitobien sfe cottfecciohan faikichas gallelas, ft- 
debs y alihidon. En IfiSBsdlieron de las priihersi^ Si6,3l8 
quintains, a razori de 6 pesds, de los segUtidod 8,282 a 
i pesbs 2 reales, j el lercero como 4,200 iquintateS a 
7 pe さ o§. 

Eh mistha tabla ^ublicatUb^ lih estado A6 iesla^ espbr- 
tabidtiSBS de haribas, lb \\\le phieba は grab も siedsibtt '(^ue 
este r さ mo ha tomadb i;racias a los nutoert)s6!s lUmih'oi ctth 
que きも ha etiKquecido lel pMs, muchos de ell6s feoti^lrriWds 
en estala. DeiSgraciad^ttieiite loS iiiedio さ dfe trtins- 

jJortb no hftH It^gado todavfa al mism6 jgrado de JierfeetliiH. 
Enteerhidas も iifcos de Ibha; estis halrin お さ e dgl6iUl^r^h 
frecuettlembiitte pior tin escesb de hiitnedad y su ^UTteh 
cisperimenta allemcSoiies que la き imposibilildtt Bb dar Hh 
pari blatic^, Siertd'o ademas de uti gusto desagrad^ble. Efete 
feis un derecto que hace, i Veces, que se desprecien life hi- 
lih^s de Chif^, y que sfe inaiilicen por cotti や leto eiiabdd 
forma esa pequeiia tespe'cie も ^elas que ifavbirefee hum も- 
AM (1). ChHte hete き itti pties imitar & m EsiadiOS Unidbs 
qttfe nb las est)Me mis que en barriies. Por la halubleza 
de sus maderas, suaiamente aproposito para estii cliase ie 
cotisiruteciotiefe, iJaedieh triunfar de esie defeclo & V も ces 
tah Oneroso para comercianle! 

(I) Segah el Sen of Benj. Vicuna, en l617 se sirvio el Senor feunsler para 
erivldr hariAlas al Brazil )Ae sacos de fc^ero en M boales se ^t^saM Mi h&rtha 
con pi Ion. Estos cueros costabaa entonces 5 reales. 
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CEBADA. 



La cebada es conocida en Chile desde la epoca de la con- 
quisla. Ya en 1556 su uso era bastante comuD per baber 
obligado k la municipalidad de Santiago & decretar un 
maximum de veota que era de 12 reales la fanega. Desde 
entdnces su culiivo ha ganado todas las provincias y las de 
los indios, y se esliende hoy desde Copiapo basta Cbiioe y 
hasta el es は echo de Magallanes, en donde los granos al- 
canzan perfectameDte & su entera madurez. 

Poco propensa & la accion de los frios y de las^ heladas, 
esta planta podra mas tarde cubrir, de su cultiyo, las frias 
regiones al sur de Cbiioe, y, asociada al centeno, conquistar 
los terreoos de las Cordilleras solo destinados boy & la pas- 
tura de los animales. Bajo este panto de vista este cereal 
promete mucba veotaja a los agricultores futuros. 

El modo de sembrar sus semi lias, y hacer la cosecba de 
sus granos, difiere muy poco del que hemos visto practicar 
con el trigo, y tambiea con frecuencia se le asocia las se- 
millas de alfalfa, cuya plan la, -quedaudo pequefia el primer 
ano, permite aprovechar la cosecha de la cebada. Por la 
gran rapidez de su vegetacion se suele sembrar mas tarde y 
auQ en enero en algunas partes. Esta tambien m^nos pro- 
pensa a las enfermedailes que atacao al trigo, y los granos 
resisten mucbo mejor k la voracidad de los gusanos por ser 
mas compaclos y la pelicula muy dura. 

El rendimienio de la cebada es algo mas fuerte que el 
del trigOy y alcanza & veces al doble en los buenos terrenos. 
SeguD el in forme de los intendentes y gobernadores seria 
del 2i asi repartidos por provincias : 



Goquimbo. 
Aconcagua. 
Santiago. 
Colchagua, 



28 
19 
18 

23 
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Talca. 
Maule 



30 

18 
23 
8 



Goncepcion 

Yaldivia 

Ghiloe 



E8te rendimienlo general es mucho mayor del conseguido 
per la oficina de estadistica que solo es de 6,76 6 una ter- 
cera piairte. La diferencia de ambos guarismos praeba otra 
vez con qui dificullad se coDsigueo ios datos necesarios 
para alcanzar un coDOcimiento cierlo. Como para el trigo 
serian las provincias en doode Ios terrenos est&o mas gene- 
ralmenle cultivados que dan el menor rendimiento, pro* 
bablemente por ser Ios terrenos algo cansados por el cultivo 
coDliDOO de Unas plantas tan agotaotes. 

AI ejemplo de Ios Espanoles, de Ios Arabes y en general 
de todos Ios pueblos del mediodfa de la Europa y aim de 
la Tartaria, la cebada mezclada con paja sirve de alimenlo 
a Ios cabalios que viven & pesebre y reemplaza asi la avena 
sin disniinoir en nada el estado de la saind, del ardor y de 
la brillantez de pelaje de estos animales. Se les da tambien 
la planta en verde suelta 6 en potrero y en esie Altimo caso 
si se bace la siembra temprano se puede todavfa conseguir 
la cosecha de sus granos. 

Los Araocanos la calUvao tamhien con macba abnndan- 
da, y de lodo liempo han preferido sus granos & log del 
trigo porque, no cooociendo el arte del amasamieDta, la 
cebada se presta muy mejor al uso & que la destinan, que es 
tostaria y reduciria despues en barina por medio de dos 
piedras movidas a fuerza de brazos. Esia barina, & la vez 
nutriliva y refrescante, es may usada entre ellos y consti- 
taye sa principal alimenlo de viaje 6 de campaiia cuando 
estin en guerra. Obligado, cada soldado, & mantenerse por 
si mismo, reuoe intes de su saiida ud saquito de esta ba- 
rina que cuelga & su caballo y por doce a quince dias no 
praeba otra clase de alimento, a lo m^nos s\ la soeite no le 
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invita a la comida de un cabal lo muerto en la aemon. Hacen 
tambien con ella sus sapaipillos, comida poco cocida 6 in- 
(ligesta que se prepara con una pasta de harioa ^(vidida en 
bolas y cQcidas en la grasa, y otros varios guj§adQ3« 

Los Chilenos usan tambien con mucha frecuencia esta 
haFiqa que, al modo indio, muelen entre dos piedras 6 en 
moli&o ouando la quieren en gran cantidad y eon dh haoAn 
8US kulpos en agua caliente 6 en agaa (vh y los pvefieren a 
ios de trigo. Como se ve es la maxa de los antigpos Roma- 
i)Os tan geneFalmente usada entre ellos y que eduUorabap 
con iniel por serle desconoeido ei azi&caF. No la apreciabaii 
miuQs los Griegos, que le daban el nombre de al^toti, y 
aun los Germanos, los Galos y eires muchos pueUos semi- 
barbaros separados uhos otros por barveras entdnees 
easi intransitables, lo que ppueba una vez mas esta pereep- 
cioD del alma que la obliga a producir efeclQS anaiogos sin 
intefvdncion de una educacion testimonial y en eireuDstaB- 
eias muy distintas. Pofque antes de la inlrodaaeion de la 
cetiada en Chile los Indios haeian sus bulpos con la banna 
tostada de maiz 6 de mango. 

La cebada ba sido asi una de los primeros eeveales qi^eel 
hoaibre ha empleado epmo aMmeato, y & la fecfaa es todfli, 
via muy usada, sobretodo en los paises fries ea doade el 
Irigo BO alcaoEa a madorez. Entdnces se baee eon alia, sola 
6 mezclada con ua tanto de havina de teigo, un pap eon 
que tos jpobres del noite se aiimefltan auoqive S0a peaadbo, 
compaele, raucho mduoe Bulritivo y 9un indigents* 6u paja 
eorta, dura, quebradiza, es de peca ulilidad. Los cabailos 
la desdedan y solo los bueyes la CMsumea por faita ^ 
laejor aliioento. 

Pero d H80 principal que se haet hoy 4 ほ <n Giale ie 
esjLe grano es ia fatbricaeion de la oer^eza, ciiyo eposumo se 
generaiiza en tod as partes y 4iun entre los indios, que ia prt- 
fiaraa mezelando a los granos de cebada 4 4e n^iz w 
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e^ti^Qfle si^ppr^ m^fi y da Ipgqr a noa esportapiop ^ 。ゆ 
tiempQ casi desconqcid^- hos estados de ia adqsjna ^pa|aq 
por el guipqueiiiq 1857 4 18ぉ1 una ^alida de 139, 的 7 
ぉ哪 as anq del valor c|e 434,237 p. al precio de 3 p. 
ppco 稱 6 menos la faqega. Segiin el intendente de Con* 
cepcion cad a una viene i salir a |in peso al ^gricuUpr 
siquella provinci^. \ segfin el anu^rio est^distico la cosecha 
en tq^a la Ilepub}ica sido §p 1^59 de 379,887 faff^g^s, 
can^idad piuy dismjpuida. Un fn^(}jp siglp antes, es decir 
Cf) i788, £(lc^[)^a|)a spio ^. 1 1 ,420, eiqplea()a8 a la m^nteq- 
cioQ 4^ 2|)guiios cab^llos 6 a ia preparacion de |a harina 

CENTENO. 

El cpDt^DO eg al tfigo Iq f|ue el burro es al cabaljo, es 
dpcir, que se s^tisface de poco y ti^nq una robystez que lo 
jfi^p^ '4 prif^b^ de to(]as las intemperies de fos pliinas y (}p 
toi^ contfariedades de los malos terrenos. 

Eu efecio, este cereal es indiferente a tod ゆ region, ^ l^^ 
m^ frias y sec^s cofnp ^ Ips terreoos ari()ps, arenoso;, y 
pa si desprovjstos (jp tierra vegetal Bajo pste pupto de vista 
]as CQrdil|pras de los Andes y las de la co$ta, abaDdoDa(]a$ 
hoy & la sola paslura de los animates doq^esljpos con el 
tiempo podrian ofrecer un campo de cosecha en beneficio 
de estos terrenos hasta ah^ra fifuy poco produclivos. 

Sin embargo esta planta es todavia muy escasa en Chile. 
JJn xior^-apaericaoo la iqtrodyjo お qce unos i'tpz y seis 
aao8 COD €fl 0a de fabricar cojf sus granps juii^ aguardiepte, 
que con razon , fue jpuy ppco apr^ciacjlQ eff un pais iufi 
abjupdante en aguardiente uva •， as& es que esta iodus- 
Uiau e&tal}lecida en Colin ん concluyd tres anos 4^spues, y 
el centeoo emigi'O eutonces en las provincias ()el Si^" en 
Yjaldiyia, Manquihue y hasta al estrecho de Magallapes, efi 
donde su coUivo promete buenos re^siiltados. Es p^obabl^ 
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que con ei tiempo ganari mas estension porque la planta 
conviene perfectamente & los terrenes silteeos, desprovistos 
de calcareo, y es el caso de muchas proviDcias de Chile. 

Como ya se ha dicho, los terrenos muy pedregosos y 
de pocas sustancias para alimentar a los otros cereales le 
convienen muy bien y perm i ten & la planta dar un grano 
sustancioso cuya harina sola 5 mezclada con la de trigo da 
un pan inferior sin duda al de este t\i\mo cereal, pero nu- 
tritivo, higi^nico y capaz de conservar mocho tiempo su 
frescura, ventaja muy graode para los campesinos obi レ 
gados & amasar por inucbos dias. Su paja, mas abuodante 
que la del trigo y de la cebada, tiene taisbien mucbos usos 
en los paises de Europa. Esta empleada en la cobertura de 
las casas de campo, para empajonar las sillas ordioarias y 
para otra infinidad de artefactos que las artes y la habilidad 
de los obreros saben coDfecciooar. Pero su mejor ventaja 
es en su poca exigeDcia en la eleccion del terreno, en la 
temprana madurez de sus granos y en su cosccha m^nos 
caprichosa y por tanto mas segora. Se podria cuUivar 
tambien el ceoteno como planta de praderia para daria eu 
verde a los animales que la gustan mucbo. De alguDOs 
anos por aca se ha introducido con el mismo objeto el 
raiz-gras, pero hasta ahora su culiivo es poco apreciado y 
easi abandonado. 

AVENA. 

Ed el norte de la Europat la avena es el grauo que se da 
de prefereneia & los caballos por lener, en una pequena can- 
tidad, materias nutriiivas muy abundantes, & veces alcan- 
zando casi al doble de los otros cereales. Su pelfcula con- 
vene ademas un priocipio resiDoso y estimulante & tal punto 
que en la Escocia, en la Noruega y en otros paises septen- 
irionales se los da en papilla a los nmos para criarios mas 
robustos y de mejor salud. 
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No hace mucbo tiempo que es は introducida la avena en 
Chile y hasta ahora los bacendados la cultivan muy poco 
y COD razon, porque en los paises calidos sus granos son 
danioos a los aoimales si no se la da cod gran moderacion, 
a lo m さ DOS cuando no se quiere combatir las prejudiciables 
iDfluencias de los pastes verdes siempre debililantes. Sin 
embargo so cultivo, como lo deseaba el ilustre O'Higgins, 
principia & propagarse cn las provincias del Sur y se ba 
eslendido hasta el estrecho de Magallanes cod mas 6 minos 
ixiio. Apesar que los anos Iluviosos ie sean mas cootrarios 
que para el trigo y auD para la cebada, este cultivo es mucbo 
mas veotajoso por la calidad muy robusta de la planta, de- 
safiando la sequedad, y prosperando bien en tod a clase de 
terreoo, hasta aoiquilarlos & veces de todas sus malezas por 
la gran fuerza de su vegetacion. Sus granos, como ya queda 
dicbo, no convieDen mucho a los aoimales que viven en las 
provincias muy calientes, pero si & los caballos destinados 
& viajes largos y apresurados como sucede con frecuencia 
en Chile. Escesivaroente nutritivos, una pequena caniidad 
bastaria para alimentarlos y se olvidaria del todo esta cruel 
costuQibre de dejar dias enteros animates hambrientos y 
tan dignos de nuestra humanidad. La paja ofrcce tanibien 
una calidad superior a las demas por tener con mas abon- 
dancia materias grasas y suslanciosas. 

MANGO. 

Antes de la conquista los Chilenos bacian uso de una 
especie de pan sin levadura que llamaban covque y prepa- 
rado COD un grano conocido cod el nombre de mango. 
Este hecho sumamente interesante como apreciacion social 
y etnogr&flca, ha sido puesto en duda por los sabios y por 
tal motive era de mi deber verificar so exactitud y cooflr- 
mar de este modo el conocimiento en America de otro ce- 
real que el maiz. 
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Ppr cierto no e『a cn las regiones habitadas ppr Ips Es- 
panoles (|ue esperaba enconirar la prueba de este cultjvp. 
El trigo y la cebada tenian demasiado ventaja para no sobre- 
ponerse jiesde luego al yso de esta planta, pero do era lo 
mismo entre los indios siempre tan pega^los a sus habitos 
y costumbres. Fu6 pues enlre ellos que tuve que guiar ]^is 
investigacionos y ip feliz encuenlro vino a probarme la 
realidad de uq tal cultivo. 

Esta prueba se yerifjco a |a parte sur de la isla grande de 
Chiloe, y en el deparlamentq de Castro. La planta es qn^ 
grammea del genero Bromus y que hemos dado a conocer 
cop el nombre de Pjomus mango en nuestra flora chilena. 
Ppobablemente en ptro tiempo su cultivo fue muy estenso, 
pero, a la fecha, e§ tan limitado qqe $e creeria que solo se 
hace por purp sentiipientq de conciencia y (le resppto. No 
la be encontrado que en dos chacras, y comq es planta hhr 
nual, el primer ano los prppietarios la hacian pastar a Iqs 
aniip^Ies y al segundo se la hace granar y los granpi^ tQs 了 
tados y reducidos en harina siryen del mismo 腸 do qnp la 
harina jlostajda de trigo o de cebada a las cualps le e$ mjuv 
inferior 5 tambien preparap pop ella una chjcha que repip- 
plaz^ de ninguD fpodQ If de man^ana tan abupdanjija ep 
aq.uellos parajes. Por tantos mpliyos es probable que amy 
pronto su cullivo desaparecera enteramente en ))enefi.cio de 
otras semi I las de mas importancia. 

Garcilaso habia en sus obfp otra cereal cultivada en 
otro tiempo por los indios de Chile. Segun este suitor, la 
pjanU, de piedia vara altura, es parecida & la de h ce- 
bada y el grapo al cef^tei^o pero ゆ igo ipas cbico. si/^qabra 

febrero y o^f*z.o y se CQsec]^ en qoyiembre antes d'e la 
cd)9,da, y siempre cu^pdo los granos e^tin |l,odayia verges, 
pQoi^ndolos al sol para cpncluir ^ m^ufez. Los injdip§ 
b^ciap c;on ^Uos upa harina tostada que le servi ネ f^f^ siis 
hulpp$» lo iQi$mo gae se bace bpy dia cob 1^ harina .4e jos 
olros cereales, y un celemin bastaba para 1 ネ poaajl^cion 



91 



diari^ de ocbo persooas. ^No $6ria por acaso la misraa planta 
el loaqgQ de que acabamos do luWar? 



AR 廳. 

El gvan oonsuiDo que se れ ace en Chile 4e este graao ha 
rtopertado eotre ios baeenclados un ipteres muy particular 
para )a pnopagacioQ de su caltivo. £| supremo gobierno ha 
lereido temar parte en お vor de su desarrollamiento y por 
no deefefo del 13 de agpsto de 1850 prometiq su alU pro- 
t^im a U)S ioteresados, quitando, desde luego, todo de- 
recho de diezmo a las eosechas. 

JSin eimbaiPgQ, en razon del precio infimp cpn que se 
puiftii^ eonseguir este gFano de los estraojeros, un tal cuUivo 
no ba da ser mny veDtajoso, a Iq oienos en cl estddq pre- 
sente. wnpeen may bien las enfermedades peroipiosa$, 
las fiebres lerciansus que produeeo la$ semeoteras de arroz 
m saiaBi^pte a las persMas ocupada^ en sus labores, pero 
tembMo a los qius vivea ea su veeindad^ y por lo Ian to una 
Ud iniustm necAsUa, de parte del pobierno, una vigilan* 
cif MBtfoua /sa «q d— cion, io que por ^bora oo perinite 
ia organizacion bigjienifia id el pais. Sin dud^^ hay lugares 
m se podria cukiv^r con provecbo ； pero, apesar de 
la diee el Sejbor Salda qpe la planta tiene h propieda4 
lie piicifi«:ar el aire ， h 99iiws iqiiimica pruetKn perfectjir 
HMDte qua el am ite lo$ jpa わ twos w cmhi^ de aatur^z^ 
y se isarga al eoairario de m 中 ris^ orgioiuis que lo vicia 

m moiQ muj DOtable. Sea io qua fuera, §i s/e ba de 
fiontiAvar an 6uUiy«> el primer deber del baceDdadQ es imr 
fgiir la e^U^Mcion de las agu^s, y abrir mocba^ can お ito 事 
hy.or^ceg ms denrawjes ^bre todo al tiempQ de las 
prifiaroe labores qm son lo$ mas no^ivos. Con e$(as pre- 
cma0»w»e 押 de, ci/erto punto, neutralizar lo$ m^los 
e|«ctos As m9» enliivp y wvi^ems fl pais 一 npev© 
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ramo de industria. La entrada del arroz en Chile es, ano 
comuD, de 24,500 quintales al precio de 7 p. poco mas 6 
m^nos. 

MAIZ. 

Pretenden algunos autores que el maiz es originario de 
la Asia, otros como Bonafous, el suitor del mejor tratado 
sobre este cereal, le dan & la vez la Asia y la America por 
palria, opioiones muy mal fundadas y reprobadas por el 
testimonio de los conquistadores que lo encoDtraron culti- 
vado en toda la America y aun conservado en las buacas 
6 sepulturas de los antiguos Peruanos. 

En Chile su cultivo no era ni oi^dos antiguo, m minos 
considerable. Sus granos formaban el alimento principal 
de sus habitantes y aunque, por la introduccioD entre ellos 
del trigo y de la cebada, su importancia haya dismiouido, 
su coDsamo es toda via muy grande y muy general. 

La espccie coltivada es la comun, la cual ofrece mucbas 
variedades que se distinguea por la forma y el grosor de 
los granos y por la disposicion que guardan en la coroDta. 
Hay tambieD otras mas ilisticas, mas precoces, calidades que 
no se ban tornado todavi'a en cuen は apesar de las muchas 
ventajas que ofrecerian en ciertas provincias, 6 localidades* 
Pero la mas preciosa es el maiz bianco, que de alganos 
anos por aci se ha introducido de los Estados Unidos y may 
notable por la gran faerza de vegetacioa de la planta y por 
la gran cantidad de granos que ofrecen sus espigas. Hay ba - 
cendados que la cultivan muy en grande y el Senor Correa 
cosecb6 en 18(53 varios miles de fanegfts en su hacienda de 
la Compania-, en una espiga sacada en un moDton he con- 
tado hasta 632 granos de un grosor superior 4 las demas 
variedades. En despecbo de tantas ventajas machos pro - 
pietarios la desprecian por ser los granos mas propensos 4 
las enfermedades y demasiado tardios en madurar, lo que 
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los espone i la Yoracidad de los pijaros, enUSnces escasos 
los campos de otras semi Has. La planta tambien por m 
gran altura resiste mas dificilmente k los fuerles golpes de 
viento que la quebran y la inntilizan. 

Por lo comun el maiz se coltiva en los terreoos de chacra 
y mas en grande en los terrenos de rulo sobretodo cuaodo 
esl&Q aruladoi es decir algo humedos. El limile de su cal- 
tivo DO alcanza a una latitud tan grande en el hemisferio 
sur como en el hemisferio norte. Ya i los 40 grados la tern- 
peratura no le convieoe ； la planta en Cbiloe queda pequena, 
achaparrada, y los granos no alcanzan siempre a madorar 
por causa de las primeras heladas del otono: Es principal- 
mente en aquellas provincial que las variedades precoces 
seriao de mucho provecho (I). 

Como para las demas semilias los Chilenos no usaa abono 
para el cultivo del maiz. Solo se da dos ほ bores profundos 
a la tierra y despues oiro en linea para dividirla en melgas 
de un pi さ de ancho. El terreoo asi preparado, el agricultor 
echa las semilias en los surcos que cubre despues por medio 
del rastrillo 6 del arado. En las cbacras con frecuencia se 
bace ttso del pi ton, escavaodo un aujerito en el cual se po- 
nen cinco 6 seis granos y lo llenan despues de tierra que 
se pisa un poco con el pie. Este metodo, auoque empleado 
en otras naciones, es particular a Chile y conocido coo el 
nombre de guAum. Eq las grand es sementeras la canti- 
dad de semilias empleadas es de ocho a diez almudes por 
caadra. 

La ^poca de la siembra varia segun la temperatura del 
logar. Ed las provincias del Norte se bace en agoslo 6 se- 
tiembre, en las centrales en octubre y un poco mas tarde 
en, las del Sar. Generalmente no se siembra muy temprano 

(I ) Sin embargo el capitan Ladriliero en su viaje hecho en 1557 al estrecho 
de Magallanes dice que en el archipi^lago de Chiloe se cosechaba entonces 
macba cantidad.de maiz. {Dotumtnm^ t. II, p. 93.) 
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para evitar los malos efectos de Us heladds y ios estrages 
de tan gusano que ataca a la planta c 咖 do jdveti. Pbr Id 
demas como los gra 應, todavfa tiernos, son muy ftp お l も： 
cidos de los Chilenos, se renoevaii algtitiks siethbras tddos 
los mesc^s para teber siemprig de 6llos eiste 6ftladb« E$ta 
clase de も ultivo soib se prdctica eh las chams y en medi6 
de las siembras de fr さ joles， zij^dlbs y otras legiiinbrei^. 

El mais necesita dos a caatro riegos seg^tl ld§ lilgare^ 
y el estado higrom さは icc^ de la atmdsftera. Ei priitieh), 
brotar la tsemilla, ei segundo cuahdo la phmt florece y itti 
tercero y cuarte si h estacion es demasiado s^ea. Ifti> i§bil 
tan necesarios estos Kegos a causa de 1 ま mpid も z t<oti <}Uli 
crece la plsititA dando A\ suelo una sombra que im))itjld till 
tan to la evaporacion de la hiimedad. Sitt etebargd きお 
serva que las siembras de rulo se resi^titeA mucho d も esta 
sieqiiedad y coti mas raeon, por e'sidt* la tiem tid \M biltitM 
ni tan bien tr^bajada como la de las ehacrds. 

Ett lois t^rBdinos de Santiago la bosecha se hace 6U Idis 
lUtimos dias die marzo 6 en los primefos die abril. 8e calcula 
que cada planta dar^ de ttes A cudtro espies qu も se «&^ti 
diel tallo para llevarlas y eisponerlas al sol en el patit6 did ii 
hacienda. 一 Cuando secas y aim intes, se tes (|Uila i お 
faojas florales y desgranan luego de^pues 6 せ liaUti む 
liempo lo permite. Esta operation a!go moiesta pirittrcaA 
fVotando espiga contra espiga 6 raspandolas tendma tie ttik 
fnstrumenlo en forma de qaeso de 15 a 20 cetitimetros de 
superficie y compuesto de la reunion de una cantiddid 
corontas paradas y tin graoos, d も modo que la pat*te iilfe- 
rior, que es muy dura, forma un ptano aspfero sobriB el tvtfA 
corren las espigas. Son nmjeres y aiftos que esiivt も M- 
pleados k este irabajd y se les paga も la tared stea ^ It 
misma especie 6 a real la fanega. Este modo de desgranar 
el maiz es generalmente seguido ea Chile, pero en las 
grandes haciendas se bace uso, a la fecha, de una maquioa 
que los Norte - Americanos ban iiUroducido ea el pats y cm 
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la eda) aii hombk'e solo pnedc obrit boh mucbsl rapidez. A 
Tecefe lod in()tiiItDos conseWan las coroiltas enteral que 
I6uelg£lil debajo d お sns ranchos d sobre los ま rboles 、 las 
desgranati i proporcion que las hecesitati. De testis tnddb 
！ bs grano き se conservafa muy mejor, nd き e apolillan tan 
f^ciitnente y tambien son los que se prefiereh bomo ise- 
ibillas. En tat caiso es conveniente telegir de prefer さ nd さ Ids 
del medio de la coronta porque los de las estremidades no 
son tab bien alimentados (1). 

Como en la Europa el maiz en Chile es propenso a 
^ipnas cnfiermedades ctiya principal es una es]pecie de 
cayampa que ataca la espiga y la deleriora completamente. 
Tambien ^ranbs eslAn. atatados por un gusano lines de 
maidttrir 6 bien cnando lestdn en los alm^cenes, lo que no 
satede tan I^cilmente si «e conisemtt en la coronta. Olros 
gusanos atacah iguaimente la planta y de algunos anos adi 
la babosa, qtie le es muy danina, se ndultiplica esiraordina- 
riamente. Ed las chacras cerradas se les siiele echar algunos 
queltregu'es , paj^ros tauy avidos de estas limazas y por 
tantd muy dptibpiados para destrhirlas. 

El tonsumo del maiz es muy g'rande 6n Chil6, pero ho 
tanto cbmo eii las demas Re や libUtaS espinolas y sobireltiilb 
eft ^t^icd. Se cortte principalmenite en chodo, es 'detlr 
tttattdx) estt todavia muy tierno y ienlonctes tnuy azucarildo, 
y feh e^te estadd aconipafia siemt^re los garbanzos y el za- 
palto en bs pucheros. Oo'cWo eh igua ct)ti sal 5 cota tih 

(1) En el Cuzco y sobretodo en el valle de Hollaytaytambo, en donde este 
cultivo se hace muy en grand も， he visto este desgranamiento practicarse de 
nil mo^o ttiu^ jpr&rticnl&r. Las espigas se t>oncii sobre una anda'mt&^ii ctt- 
bierta de una especie de chlnchero y unos muchachos calzados con zueeos 
bailan encima cantando al sonido de un tambor y de MXh pifano que va to- 
cando un hombrc de la compania. Esto es un resto de los recogidos que, al 
tiemp6 de loib Incas, los indios acostambraban en stid trabajos rurales. Des- 
paes de la p^rdida de sa independencia estos cantos se faan transfonDado 

yaviri 6 cantos de dolor v de tristeza que con mucho sentimieato escuclm 

an jero que viaja en aquellos lugares. 



96 



AGRIGOLTUAA GHILBNA 



poc ひ de azucar forma una especie de ponche para la gente 
del campo y sobretodo para los mineros ； tostado y redu- 
cido en harina se toma en hulpo que es preferido al de 
trigo 6 cebada y entero y fresco 6 en cbucoca, es decir 
seco se mezcia al mote de los fr^joles cuando estos son 
escasos y caros. Pero uno de los guisos lo mas generalmente 
apreciado por todas las clases de la sociedad es la humita 
que se prepara reduciendo el maiz tierno ea una pasta k la 
cual se anade grasa y coq frecueocia azucar y que, envuelta 
eu las hojas florales de la espiga, se hace cocer en una 
olla. La pasta se hace & veces solo con el jugo del maiz 
espesado al fuego y ent6aces mezclado con leche y azucar, 
y despues, cocida como la olra, se la hace tostar & la pa - 
rilla. Esta clase de humita es mucho mas delicada y prefe- 
rida aun al tamal que se prepara con grasa, aziicar y 
huevos. Cuando los graoos son demasiado secos y duros se 
los ablandan poni^ndolos en la arena humedecida y muy 
proDlo Yuelven & sa frescura. 

Para todos estos guisos los GhUenos eligen las variedades 
las mas coDvenientes. Asi para cboclo y para pasteles se 
toma e) bianco y el curahue ； este sirve tambicD para el 
morocho que es una bebida hecba con la pasta disuelta eo 
agua 6 en leche, edalcorada con azucar y canelo. Este cu- 
rahae es una variedad muy estimada, de grano peque&o, 
pero que en arena call en te 6 en el homo reventa mucho y 
produce una harina muy blanca y muy fina con que se 
hacen otros muchos guisos, hulpos, chercan, y aun, ma- 
chacado *, los campesinos por sistema de economia lo mez- 
clan i las hojas de sus mates, lo que llaman un ilallay de 
la palabra araucana llalli, que es la harina tostada de una 
variedad de este grano. 

Los indios consumen tambien el maiz en gran abun- 
dancia sea para hacer sus bebidas 6 chichas que Uamao 
tmiday, mtisca cuando es espesa y huycon cuando es clara ； 
sea para preparar sus panes con lioaza 6 muldu y unos 
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coantos guisos, cuyo principal es el chuehon que se bace 
con los grano^ tostados, emeros 6 roachucados, y alinadb 
con grasa y ajf y & veces cod came de vaca, de carnero 6 
de caballo. 

Los Ghileoos emplean el maiz como alimeDto para los 
animates domesticos sobrctodo cuaodo se los quiere etogor- 
dar; pera basta abora do ban usado la planta como paste 
aoBqiie, luego despues de florecer, la parte superior a la til- 
tima espiga sea de mucho provecho y es lo que se practica 
en Europa y ami en Mejico. Se puede evaluar a 50,000 ki- 
logramos de buen beno lo que podria producir una cuadra, 
cantidad bastante importante para despertar esta clase de 
indostria. Cuando se ban cortado las espigas de la planta se 
coDtentan los agricultores en echar sns animaies en los 
maizales y quemar despues las canas. De este modo la 
tierra recibe un doblei abono y despues an tercero por el 
limon muy fecundante que las aguas de riego le deposi- 
tan. Asi es que estas lierras, las de chacra particularmente, 
no descansan casi jamas aanqoe se cultiven plantas de la 
misma familia, verbigracia una rotacion de maiz y trigo, 
ambas plantas muy agotadoras. 

Por el gran consumo que se bace de este grand al estado 
de choclo, no se puede conocer el \erdadero rendimiento 
de sus semillas. Sin embargo dare aqui el resultado por 
provincia que en 1841 he podido conseguir de los inten- 
dentes y gobernadores. 
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AuDque hay higares que pjroducen'el eieato per 歸 y 
Ul vez mas, $ia embargo eFeenio& algo exag^ado el ciia- 
renta que seria $egu9 ^\ Quadro el t^mino medio d« toda 
la Repdblica. Lo que lo prueba es el resultado coQseguido 
por la administraeion de la estadistica 9e8ala&do solo el 21 , 
18, es decir como la inUad 4e nuestras iB;vestigacioQes, lo 
que creemos por oUa parte muy dismiauido. Sm los cam^ 
pos de Coquimbo, Aconcagua, Golcbagoa y Taica que ofre^r 
cen las cosecba^ las ma3 abundantes^ Ea esta ullima prot 
vincia las hojas de papel para cigar rito^ soa mucbqi las 
mejores de tQ49 h Rep^l^ica y sa sacan 4^Us plaatd8 <]iie 
vienea eu los terFej^os ^uiov 

La graof cosech;^ que d^iP^te.^area) Q» tod 象 ia 

America no permite uaa gran esportacio^.. En el quinque- 
iiio de 1857 a l§61 los esiados.de la adwQd ^enalan 購 
galida de 1634 fanegas al a&o rapre^entando valor de 
6,318 p. a razon de 18 a 20 r. h faa^ que Q£i el {lyreeio 
comuQ en Valparaiso. Los mispa ひ 癸 e&tado» senglao itwbieii 
la esportacion de 958 ruedas hojas para ci^arritos cuyo 
yalor ha ^ido de 3827 p， cm poca diff»:^ci9 la nutad 
nos de lo que producen los gj^^nos j pero bay ^ que adv^ir 
que en las gal I etas entran graodes c^Qtidades barium ： de 
maiz y como la esportacion de. esta^ gaU^tas, ^ de alguna 
consideracion $^ debe aumentar m tanto el gqarismo de la 
salida del maiz. 

Otra cereal que de unos anos por. »c4 &a ba int|K)d9cido 
en Chile es el mijo, planta muy preciosa por la gran rapi- 
dez de su vegelacion y por consiguieDte muy ventajosa como 
planta pastoral. Las semillas son'tambien niuy gustadas de 
los animates y sobretodo de la volateria q 腺 卿 ellas en- 
gordan cop mucba pi:optitud.. Se.ha introdiieMki tambicn el 
sorgo, planta no- m^nos preciosa y que se ha aclimatado 
con gran esmero. Uo agricultor frances, M. Delaporte, ex- 
director de la quiDta normal, fue el primero que lo cul- 
tivo CD Quitlota con el iin de sacar provecho 4el aaucar que 
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la planta contiene y aun pidi5 y consiguid del gobieroo 
an pnvilegio esclusivo para estaf clase de indostria muy 
pronto abaDdonada. A mi parecer es como planta pastoral 
que se debe cuUivar, y bajo este panto de vista seria de 
mucha Htilidad para an pais tan dedioado a hi agricoltura 
animal. 



CAPITULO 111. 

LEG 藝 RES Y OTRAS PLANTAS ALIMENTICIAS. 

Los primeros habitantes de Chile cultivaban solo las pa - 
pas, la quinoa y una especie de fr^jol que llamaban pallar. 
Estos legumbres sehan conservado hasta la fecha, pero, & 
escepcion del primero , sus producios son de muy poca 
consideracion y tienden & disminuir lodos los dias mas. Se 
les ha sustituido los legumbres europeos, casi todos in- 
troducidos ya por los conquistadores y desde entonces cul- 
tivados muy en grande como elementos de primera nece- 
sidad para la alimentacion de los campesinos y de los 
peones. 

Con efeclo, los legumbres estao con frecuencia prefe- 
ridos & la carne a pesar de la gran abundancia y lo barato 
con que se halla en Chile. En los paises algo calidos el 
hombre no liene que restablecer el calor que su cuerpo 
pierde en los frios y por tanto necesita un alimento mas 
bien refrescanie que tonico. A si es que prefiere alimen- 
larse con fruias, legumbres y sobre todo los harinosos 
compuestos de muchos principios azoados que les sumi- 
nistra una sanguificacion energica^ dan(Jo un gran desar- 
rollo de vigor 4 sus musculos cuando la accion de estos es 
algo continua ； pero en caso contrario los movimientos se 
hacen mas lentos, mas tardios, como lo prueba el car&cter 
de impasibilidad de los campesinos comparado al de los 
mineros. 

El cultivo de los legumbres conserva en Chile una dis- 
tribucion geogr&fica segun el guslo de los habitantes 6 mas 
bien segun la naturaleza del clima. Al Norte son los fre- 
joles que dominant en el Sur los guisantes, enlre los 
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Araucapos las habas y en el archipi^lago de Chiloe las 
papas. Por supuesto todas las provincias los poseen pero 
en mas 6 m^nos abundaneia segan las regiones que aca* 
bamos de mencionar. El consumo que se hace de ellos es 
muy grande y sin embargo millares de fanegas se esportan 
todos los anos para las Reptiblicas vecinas, sin eontar los 
que se embarcan como provisiones de boques* En los pri- 
meros anos del descubrimieDlo de las minas de la Califor- 
nia la. salida se bacia en escala muy considerable, pero, 
agotadas las minas, los trabajadores se dedicaron & la agri- 
cuhura, y Hevarou sus productos primero en ios mercados 
qae abaatecia intes Chile y despues en sus mismos puertos, 
En efeclo los registros de la aduana senalan en 185S ia 
cantidad de 1,400 q<]. de papas desembarcadas en Valpa- 
raiso, y algunos anos despues otro navi'o cargado uo sola- 
mente de papas, pero tatnbien de cebada para las fibricas 
de cerveza del mismo puerto. Asi la California, cuyo tra- 
bajo es alii mas costoso que en Chile, priocipia k hacer 
una concurrencia may funesta a este pais, present&ndose 
como un magniTico resultado de an cuUivo mas inteiigente, 
mas vigilante , y ejecutado , las mas vecet > con estas pre - 
ciosas maquinas que la ciencia ha inveniado en gran bene- 
ficio de la agricultura y todavfa poco empleadas en Cbile. 

FRfiJOL. 

Es mucho el consumo que se hace en Chile de fr^joles 
sirvieodo casi e&cIusivameBte de alimento も los mineros y a 
los peoues que trabajan eo las ciudades 6 en los campos. 
Por este motivo se cultivan coo mueha abundaneia tanlo en 
los terrenos de rulo como en los de riego. En el Norte se 
emplea con mucha frecuencia el piton, m さ todo seguido ea 
China y con poca diferencia lo mismo que se conoce en 
Francia cod el pombre de poqueu Con ト isle a abrir un aguje- 
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rito con uo palo en el caal se ecba de euatto & seis fr^joles 
que se cubren con la misma tierra. Este m^todo exlge mu- 
ebos riegos, y por ser muy agotador, la tierra necesita Qti 
descanso de dos 6 tres anos para voher i dar buenas cose - 
chas que son de 50， 60, basta ciento por una. Se practica 
principalmente en los cerros^ y en el Huasco se cultiva en- 
ire las piedras que cubren las mesetas sobre las cuales lo8 
agricultores tienen que llevari veces la poca tierra que les 
falta. Es la variedad Ilamada alto-hHasqaina que se cultiva 
alii de preferencia, variedad may prodoctiTa y de may 
buena calidad. En las proYincias centrales se emplea rara 
vez el piton y los frtjoles se siembran & la mano en los 
terrenos de rulo y i razoD de diez almudes & la cuadra 6 en 
hileras en los de chacra, separadas unas de otras por mel- 
gas de una vara de audio. Estas siembras se haeen al fln de 
octubre, despaes de las primeras heladas, y & \eces algo 
mas tardes ； pero si se quiere tener fr^joles verdes y de 
primaversi お e haeen al fin del mes de agosto y en noviem- 
bre ya las vainas son buenas para comer ； en esta siembra 
la planta j6ven exige ser cabierta de ramas para presei^ 
varia de las beladas. Los riegos son mas 6 m^nos abun- 
dantes segun las localidades y ejeeutados de dia 6 de noohe 
segan e) turno de las aguas. Entre las malas se suele sem， 
brar algunos granos de maiz que sirven de rodrigon & los 
fr^joles. 

Hay muchas variedades de fr さ joles en Chile ； el ayayo 6 
ailladito, muy manlecoso, poco propenso & las heladas y 
destinado principalmente & las pionadas; ta alberjilla , el 
bianco grande, escelente calidad nuevamente introducida 
pero que necesita un cuIUto mas cuidadoso ； los bayos ran- 
caguaninos preferidos por los Qomerciantes de Valparaiso 
que los envian en las provincias del Norte y cuyo grano 
nuy esponjoso rinde algo raa& que las otras ； enfin otras 
variedades como los canarios, ojo-negros, casca rones, etc.; 
^ta も Itima es la peor de todas y por esta razoa es は casi en- 
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teramente abandonada. Para desgranarlos se bace uso del 
pisoieo de dos 6 tres caballos tS mtilas amarrados por una 
soga que el peon tiene & la mano. Con mucba frecuencia se 
da la pa お & los animates que la prefieren & la del trigo. 

Segun mis notas el rendicniento de los Wjoles seria en 
Chile de 15,5 y solo de 8,20 segun el annario de la estadiV 
tica -, ambos guarismos son sin dada equivbcados, pues di - 
fieren cerca de la mitad udo de otro. Segun el mismo 
anuarto la siembra de 1889 ha sido de 34,684 y la cosecha 
de 284,592. Por cuanto & la esportacion un qamquenio da 
eb ano comun 5846 fanegas a razon de 6 p. cada una poco 
mas 6 m^Dos. Como se ve el codsucdo en el pais es muy 
grande y aim entre los indios, que, despues de cocidos y 
reducidos en pasta ctttre dos piedras, hacen Unas albondi- 
gtkillas que Hainan malloquin y que comen asi cbuspando 
de cuando en cuando un pedazito de sal preparado con 
grasa. En la provincia de Concepcion el costo de una fa- 
nega es de 18 & 20 resiles. Es, & lo m さ nos， lo que dice el 
intendent^ en su memoria, anadiendo que la siembra pro- 
duce de 8 a 9 por uno, es decir, 3 も 4 m^nos que los re- 
suhados consegaidos en 1840. Hay oira especie de fr さ jol 
natural de America y que se cultiva con el nombre de pa- 
llar. Parece qae los indios la conocian ya antes de ta con - 
quista, pero hoy dia sus siembras son escasas y siempre en 
peqtiena cantidad. Es plants muy trepadora que necesita 
rodrigones para sostener sus tallos largos y d^ilei?. Florece 
y dd frutas madeiras casi todd el afio, de tctoAo que, en todo 
tiempo, se puede tener dn la mesa este legumbr^ solo 
bueno cuando esta fresco. Los granos son gruesos, algo 
aplasiados y de tin bianco ligeramente manchado. Su cul- 
tivo se practica soUmente en las provincial del Norte y en 
las huertas. 
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GUISANTES. 

Los guisantes, conocidos iambien con el nombre de ar- 
vejas en Chile, se cultivan en toda la Reptiblica desde Co- 
piap6 hasla Chiloe, pero cod productos muy distintos segun 
las localidades. £n el Norte este legumbre de mala cali - 
dad y la planta se deseca muy ficilmeote ； los de Maypu y 
de Rancagua sod al contrario escelentes y may dulces , y 
para tenerlos de continuo en eate estado , se suele hacer 
cad a mes nuevas siembras mi^ntras dura la buena estacion. 
(Juando el grano ha llegado & madurcz pierde esta dulzura, 
pero es mucfao mas nutritivo aonque algo indigesto por te- 
ner su j)elicula muy coriacea. Las provincias, al sur del 
Maule, son las que lo cultivan cod mayor abundancia reem- 
plazando allf los fr^joles del None aunque los campesinos 
prefieren estos iiltimos legumbres por hallarlos mas nobles 
como dicen ellos. Se siembran en campos rasos 6 en surcos 
en las chacras & razon de 22 & 24 almudes & la cuadra, y, 
despues de la cosecha, se sacan los granos por medio del 
pisoteo de las yeguas. Como la siembra es tardia la planta 
no es tan propensa i los inconvenienies de las heladas como 
la de las papas, frejoles, etc* Se cooocen diferentes varie- 
dades, la iDgiesa gruesa blaaca y de buen gusto, la botanica 
amarilleDta y tambien muy sabrosa, la comun blanca, ver - 
dosa, etc*; hay tambien variedades cuya vaina es comestible 
cuando tierna. En Europa los aaimales apeteceo mueho la 
paja y las engorda con prontitud, pues se calcula que cien 
libras equivalen & treinta libras de guisantes; en Chile no 
le gusta tan to probablemente por falta de coslumbre solo 
se la da も los bueyes de trabajo . Su rendimieDto, segon 
mis Dotas ， es de nueve a doce por uno y los gastos seran 
de diez a once reales por fanega. Segun el anuario estadis* 
tico de 1859 este rendimienlo solo seria de 2,83， diferencia 
muy grande como siempre. Segun el mismo anuario la 
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cosecha en toda la ftepAblica ba sido de 56,44S， cantidad 
sin duda moy disminuida. So esportacion seri solo de 200 
fanegas al ano al precio de4&S pesos. 

GARMNZO. 

Aunque el consumo de este legumbre es muy general 
pues es el companero casi indispensable del puchero, sin 
embargo su coltivo no se haee muy en grande y se cosecha- 
rin como 1 ,200 fanegas al ano. Se produce may bien en 
los terrenos de rulo, pero en general es en los de chacra 
que se cultiva y que aniquila sobremanera per ser una 
planta muy esquilmadora. Las heladas do los incomodan 
tanto como en las demas plantas, pero esiin propensas & 
una enfermedad de grasa que las mata con inucba pronti- 
tud. En Copiapd la planta se seca fkilmeote como sucede 
al gnisante y es principalmente en las provincias centrales 
que su cultivo es mas general . Alii se cultivan dos varieda- 
des, la comuD y otra mas chica que se llama chicharro. 
Como acabamos de decirlo el garbanzo se come principal- 
mente con el puchero y es de facil cochnra sobretodo 
cuando se cosecba no enteramente maduro. La esporta- 
cion ser も， ano comun, de 138 fanegas al precio de 5 a 
6 pesos. 

LENTEJA. 

Las lentejas vienen mucho mejor en las provincias cen- 
trales que en el Norte, cuya clima seco y calientele conviene 
muy poco asf como los terrenos hthnedos y compactos. Sin 
embargo en algunas localidades secas y pedregosas el ren- 
dimieoto es & veces bastanie satisfactorio. So consumo es 
moy inferior al de las alverjas, pero su esportacion es mas 
considerable y alcanza en ano comun & 100 fanegas al 
precio de 10 pesos. La cosecha ser も de 3,000 fanegas al 
ano. 
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HAS A. 

La baba es generalmente cultivada en Chile y el coDsumo 
es algo crecido en las provincias del Sur y entre los indios 
que la comen simplemente cocfda y a veces sin sal. En el 
Norte yen el Centre la planta es muy propensa a las hela- 
das y DO es raro ver sementeras enteras perdidas en una 
Doche por este accidente, lo que sucede raramenle en el 
Sur, cuyo cielo es con frecuencia cubierto de Dubes que, a 
modo de pantallo, las libra de los efectos de la irradiacion 
nocturna. Es tambien en el Sur que su cultivo es mas pro- 
ductive) por motivo de la humedad de su atmdsfera siempre 
muy favorable 4 la planta. A este respecto convendria cul- 
tivarla para el consumo de los animates domesticos dan — 
dola en verde 6 en gra 議, alimento escelente que los 
engorda con proDtitud y que da d las vacas una leche mas 
abundante y de calidad superior. Ademas, esta planta vive 
principalmente de las sustancias contenidas en el aire sin 
tocar casi en nada 4 las de la lierra y por este motivo se 
cultiva en Europa como escelente abono, enterrandola luego 
despues que esta en flor. Se cultiva tambien en Chile algu- 
nas variedades cuya principal se da como alimento d los 
caballos ； es mucho mas chica, mas dura y de un gusto 
menos agradable. Todo el producto de esta planta es con - 
sumido en Chile, y entre los Araucanos que la cultivan con 
alguna abundancia. 

QUINOA. 

Planta origioaria de la America y cultivada deede mi»cho 
tiempo en Chile. Los Espaiioles la encootraron en toda 
parte desde Copiap6 basta la isia de Chiloe en' doade lo$ 
habitantes la asodabsD al maiz y a las papas. La planta 
verde se come & veces i modo de espinaca con aceite y 
vinagre, pero por lo general son las semillas que se 嫩 n 
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enteras 6 macbucadas y cocidas en el caldo 6 en la leche y 
eni6nces con azucar y canelo; la suelea alinar tambien con 
un poco de grasa de modo & form&r aa guiso. Hay dos 
variedades^ una negrosca y otra cenicienta y llamada dahue. 
Ambas son muy chicas y mny prodttctiyas. Un curioso tuvo 
la pacieikcia de coBtar todas las que contenia una mata y 
salieron algo mas de 12,000* Los indios la cultitan tam- 
bien con frecuencia y ia siembran de modo que las semiilas 
$e queden poco enterradas, porque es muy propensa & po- 
drirse. Aotes de usarlas las limpian con agua de ceniza y 
desppes de cocida la entruscan enire dos piedras para redu- 
cirlas en pasta ， la caal se cuece de nucvo en una olla en- 
vuelta con hojas florales de maiz. Es lo que llaman covque 
dahue 6 pan de qoinoa. Como los Chilenos, la alinan tarn- 
bieo con grasa y aji, 6 bien cocida en la lecbe. Por s^r 
plaota muy comun ea el Peni y en Bolivia su esporiaeion 
es mila. 

BE 画 GEM. 

Plaota originaria de la America del Stir 6 introducida 
tambien en Europa desde mucho liempo. En Chile su col- 
tivo no es muy eomun aunque sua frutos sean muy grandes, 
madurando ono en pos de otro sobre la misma planta. 

TOMATE. 

Planta originaria de M^jico y cultitada boy dia en todos 
los paises cuyo calor le conviene. En Chile su cultivo es 
muy general y muy abondante por el gran congumo que se 
hac6 de sus i>ttlos siempre de eseelente calidad. Como en 
Europa 4 hay personam cariosas que las consemn para usar- 
las en el in，ie 職 sea en pedazos desec&dos sea reducidas 
en saUas. 
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AJI. 

Es la vaina de una especie de solanum cuyas propiedades 
fuertes, tdnicas y estimulantes convienen mucho & los ha- 
bitantes de los paises calientes para renovar & las fibras del 
cnerpo la fuerza que el calor y el use continao del agua le 
han hecho perder. Asi es que en toda la America es muy 
grande su consumo principalmente en la plebe y la genie 
del campo y aun eirtre los indios de la Araucania que lo 
cyltivan en cantidad sobre todo & la Imperial. En el mes 
de octubre se siembran las semillas en alm^cigo y en no- 
viembre se plantan las matas en hilera en los surcos de un 
terreno bien limpio y a media vara de distancia una de otra. 
La cosecha de las vainas se hace sucesivamente por do 
madurar todas juntas y despues se siega la planta & unas 
pulgadas de la raiz y se la cubre de tierra. A la primavera 
brotan otros tallos que dan la misma caDtidad de vainas, 
pero al tercer aiio son mucho mas chicas, m^nos abun- 
dantes y es preciso sembrarlas de nuevo. Al principio las 
riegos ban de ser muy frecuentes, casi todos los dos 6 tres 
dias, en seguida todas las semanas y finalmente se suspendeo 
casi del todo cuando la vaina principia a pmtar. Se culliva 
tambien otra variedad mas redonda, mas gruesa, muy poco 
picante, y aun de un gusto casi dulce. Esta variedad, que se 
come cruda 6 cocidsu es algo mas productiva que la otra y 
como ella es casi enteramente libre de toda clase de enfer - 
medad asi como de las heladas, & lo m^nos cuando la planta 
ba crecido lo bastante. 

El aji ordinario, generalmente conocido en America y aun 
en Europa con el nombre de Chile, se esporta en caniida- 
des sea al estado natural sea eo polvo conservado en caiaba- 
ciios. En aoo comun su esportacion es de 38ff fanegas y ha 
alcanzado hasta 1^31 en 4853. La esportacion del polvo 
en calabacitos es de 564 docenas poco mas 6 menos al pre- 
cio de 6 p. 1/2, el de las vainas es de o pesos la fanega. 
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ESPARRAGO. 

Planta cayos tailos mny sabrosos intes de endurecer es- 
tau muy usados como alimento sano y de ficW digestion. 
Hasta en estos liltimos anos solo se bacia uso de los silves- 
tres que vienen en las vifias, も lo largo de las acequias, los 
cuales aunque muy tiernos son pequeSos vcrdes y muy del- 
gados. A la fecha se cuUhan como en Europa y se con si- 
guea muy blancos y deun grueso baslante grande sobretodo 
si el terreno es de buena calidad y algo hdmedo. Ed las 
provincias es casi nolo su cultivo. 

ALCACHOFA. 

La alcachofa es sim piemen te la flor no desarrollada de 
una especie de cardo cuya parte inferior de las hojas del 
ddiz y el recepi&colo se comen cmdos 6 cocidos. Se cuUiva 
aesde mucho tiempo en Chile pero no se le coDOce todavi'a 
la variedad de Laon tan particular por so gran tamano, 
aunque las de Gopiapo alcancen casi & esie grosor. Hay dos 
variedades, una mas larga y mas fragante llamada en el 
Norte alcahueil, y la olra mas redonda y mas rica en sus* 
tancias comestibles. El cultivo de la planta necesita una 
tierra profandamente trabajada y， en su juventud, preciso 
es cubrirla cod paja para preservaria de las heiadas que les 
son muy perjudiciales. En Europa se bace mucho consumo 
de esle legumbre al estado seco. Para prepararlos se ecban 
en agua hirvieute, luego despues eo agua fria en donde ban 
de permanecer como dos boras, y se las hace secar al sol 
despues de agotadas. A si preparadas las alcacbofas se coa- 
servan largo tiempo y cuaado se las quiere utilizar basta 
remojarlas en agua caliente, lo que las abianda y las der 
vuelve su buen sabor. 
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SANDIA. 

£s cosa verdaderamente estraordinarta la cantidad de 
sandias que se comen ea Chile* Al tiempo de su madurez 
carretadas numerosas entrau diariamente en los pueblos y 
sirven como meriendas y ctmo refrescos en las boras de 
mucho calor. El co 讓 mo de la plebe es mucho mayor toda- 
via y les sirve casi de alimento aanque sea la fruta poce 
abundance en principios nutritivos* 

Para dar abasto 4 tan gran consamo lassiembras de san- 
dias son may estensas. No buy haeendados, inqnilinos y 
pequenos chacreros que no haga la suya desde Gopiapo 
hasta la provincia de Concepcion 5 mas al sur la temperatura 
muy lemplada no permits ya so cuitivo. La tierra ha de ser 
bien molida por tres labores muy profundos y cruzados, 
con los surcqs a tres ，aras de distancia. Se echan cineo 6 
seis pepas en cada heja distantes unas de otras vara y me* 
dia, y se tapan con la misma tierra* Esta siembra se hace 
en julio y agosto en el Norte y en setiembre en el Sur y el 
8 puntaal del mes segun las preoeapaciones de algonos. 
Los riegos son mas 4 m さ nos abundantes; ordi&ariamente 
una vez la semana y m さ nos si se quiere tener sandias pre - 
coces* Algunos de los surcos sirven para estos riegos y la 
agua na ha de cubrir las matas para que no se apesten. Es 
necesario tambien apocarlas y estender las guias en lineas 
rectas de modo k impedir sns enlazamientos. 

Los sandiares sufren imteho de las heladas. En las pe- 
que&as cbacras se 1 伤 suele ctibrir con ramas, lo que no 
puede hacerse en los de gran estension. Sod tambien pro- 
pensos d muchas eafermedades cuyas principales son el 
^inttal y la gra$a que Uaman wtope en€opiap6. La primera 
ataca k }as guias, emblanquece y seca la planta 6 impide la 
frota de esgrosar \ la seguDda es una melosa negra que con 
poca diferencia produce el mis 麵 efecto. Esta ultimt en- 
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fermedad es mas esoasa, pero mas noeim que la primera, 
porque ae puede 4 yeces consemr la planta cortandole, al 
tiempo, la parte a^oada. Ua gusanito le ha^e tambien mu- 
eho dago, comiendo los primeros brotes y en Utl caso nece- 
sacio es sembrariaB de fisevo. Como no 8e conoce todavia 
remedio a ealod males, las personas piadosas se contentafl 
eoa plantar algunas は ucecUas entre las matas y despues se 
confian a la Jbenevolwda de la Providencia. Se pla&taa 
igualmente aigunas munecas para espantar eiertds p^jarofc 
y sobretodo la rara que perjudica mucbo la ptaata cuando 
jdven. 

El cultivo de la sandia es muy productivo en Chile. Se 
ealcnla qnp una mata de ires 6 cuafero pepas da hasta doce 
frutas v^adidas a leal d medio real cada uoa segan las loca' 
lidades* Ea Copiapo su precio ordinario es nn peso 6 SO p. 
el dfDto per loayoF. Por lo comun una cuadra rinde 200 p* 
de benefieio yj^ta 500 p. en el Norte* Este ultimo bese- 
fieio lo d ミ n igualmente aigunas iugares de los t^rminos <te 
Santiago y sd)retodo en Colina myo terreno muy limpio le 
es ftumamente favorable. Se conocen cuatro a eiaco varie* 
dades, unas precoces, otras mas tardias, menos jugossw 
amarillentas, eon pascara gruesa y dura y de facil conser- 
vadon, pues quedan buen^s hasta al medio d^l invierno. 
De ailguiios anos pojr aea se ha introducido otra del Pert 
que es de un color rojo hermoso y de on gusto superior. Se 
eultiva prineipalmeDte ea las chacm de Copiapd. 

MELON. 

Awque el consumo 4e los melones no sea ian grande 
qm el de ^a^dias m cultivo, sin embargo ^ no (laja de 
$er may considerable. Hay iDUcha« variedades di$ お ptas 
uQas de otras por sus coiores, forma y gusto, y iodas con 
iuH9)br^ & お p\il|^r6$ ^^f^ meloQ e^mti^f mancaranf mos - 
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catel^ etc. Algonas de ellas son escelentes sobretodo en los 
t^rminos de Talca, Santiago, Copiap6, pero las mas yeces 
salen de poco gusto. La tierra que recibe las pepitas ha de 
ser muy Men arada, liana, muy limpia de toda malm y no 
espuesta & la sombra de los arboles. Como la sandia, la 
planta es propensa a algunas enfermedades, pero mucho 
menos por motivo de su mayor robnstez. Los melones de 
invierno tan preciosos por coDservarse mucho tiempo son 
todavia poco comunes. 

ZAPALLOS. 

Los zapallos son may abundantes en Chile por ser su 
CO 膽 mo muy general y, como el garbanzo, acompanando 
siempre ei puchero. Por esle motivo se caltiva una variedad, 
el zapallo hollko, que aunque muy verde es de tm gusto 
escelente y reemplaza el zapallo eomun miiintras llegue 4 
su madurez. Existen tambien otras variedades que sirven 
para distinlos asos; la alcajota para hacer dulces, la cala - 
baza muy grande, con casco duro y que sirve para bateas ； 
con otras se hacen vasijas de diferente grandor y destinadas 
i la coDservacion de semillas, del aji en polvo, etc. ； pero la 
variedad la mas notable es el zapallo comon cuya dulzurano 
es iDferior a la de los buenos camotes, y que como dios se 
comen muy comunmente azados en hornos 6 en brasa. Sin 
la menor dada es la variedad la mas dulce, mucho mas que 
la del Brasil, pero pierde una parte de su dulzura en Europa, 
en donde est& cultivada con el Dombre de zapallo de Valpa- 
raiso. Su grosor, generalmente mediano, alcanza a veces al 
peso de 70 libras. El terreno que sirve a su cultivo ha de 
ser solo rompido para que no se derrame demasiado la 
planta. Se echa dos a ires pepitas en cad a hoyo y se cose- 
charan como Teinte zapallos Tendidos a medio real cada 
uno. 

Los Araocanos^aman penea el zapallo y por este nombre 



LEGUMBR6S Y OTRAS PLilNTAS ALIMBNT1GIA8. 11 



iodio varias personas suponeo que es origioaria de Chile, 
y aun he oido decir que se ban encontrado en las hua - 
cas del Norte pepitas reunidas dentro de unos jarritos con 
semillas de maiz y piedras llancas. Eocuentro muy dudoso 
y que mereee otra comprobacion. Se cuUivan tambien en 
varias provincias los cohombros grandes y pequeiios. 

FRUTILLA. 

La frutilla 6 fresa de Chile llamada quellghen por los 
Araucanos crece espont^neamente en Chile sobretodo en el 
Sur cuyos campos la ofrecen en gran abundancia. Se cul - 
tiva igaalmente en los jardines y en las Imertas y su grosor 
es superior con frecuencia al tamano de una nuez. Su color 
es rosado pero con el cullivo se vuelve ordinariamente blan- 
quista sobretodo en el Norte en donde mantiene solo el pri- 
mer auo su color natural. Es la primera fruta que se come y 
en diciembre se ven ya los vendedores correr las calles & ca- 
ballo y en mula, llevandolas en grandes canastas y vendien- 
dolas & precio algo bajo. Es cost 腿 bre tambien ir a comer- 
las en las cbacras, lo que da lugar a paseos algo animados y 
bajo este punto de vista el pueblecilo de Renca, cerca de 
Santiago, tiene una fama que data ya de mucbo tiempo. 

Su cuitivo no es m^nos comun en Europa en donde se 
ven una gran cantidad de variedades, todas generalmente 
conocidas con el nombre de fresa de Chile y de fresa anana. 
AuDque desprovista del perfume de la fresa ordinaria, sin 
embargo muchas personas la prefieren a esta por su gro- 
sor y por su delicadeza. Su introduccion data ya de un 
siglo y medio, y foe el autor del viaje en el Mar del Sur, el 
ingeniero Frezier, que, con mucha dificoltad, trajo cinco 
plantas en Francia, de las cuales luvo que dar dos al capitan 
del buque en compeosacion del agua dulce que necesitaba 
para regarlas, y de las tres que le quedaron una fue entre- 
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gada al ministro Souzy, otra al profesor A. de Jussieu y la 
Ultima la dejd cn el puerto de Brest. De estos cinco ejem- 
plares han salido todos los individuos que se cultivan en 
Francia a lo menos hasta 1820, さ poca en que la libertad 
del comercio permitio introducirlaen mayor cantidad. Desde 
1830 la fresa comun de Eoropa se cuhiva en Chile, pero 
solo en algunas huertas y en muy poca abundancia. 

En alguDOS jardines se cultiva la frambuesa y tambien la 
grosella y el granado, pero en muy pequena cantidad. 



La tuna se encuentra casi silvestre en algunas localidades 
de Chile y produce frutas que se comen con gusto aunque 
algo insipidas. Es planta que merece propagarse por sii 
utilidad como escelente para cercas vivas y que exige muy 
poco cuidado en su cultivo . Le convienen los terrenos secos 
y poco sustanciosos y bajo este punto de visla podrian las 
provincias del Norte cultivaria con ventaja. Ed la Siciua, 
como lo observa muy bien el Senor Gasparin , se presenta 
como la mand providencial de los proletarios que durante 
cinco meses del ano hacen su principal alimento de sus 
frutas. Se podria igualmente cultivar en Chile y sobrelodo 
en el Norte la tuna que da la cochinilla y que constituye en 
M ゆ CO una riqueza de mucha consideracion. La naturaleza 
de los terrenos y la alta temperatura del clima serian muy 
favorables d este cultivo. 



Se cultivan con frecuencia en Chile y los del Sur y so- 
bretodo de Valdivia y de la isla de Mansera tienen mucha 
fama por sus tamanos como por sn buen gusto. En el 
Norte crecen tambien admirablemente pero el calor y la 
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seqttedad les son muy coutrarios, asi es que enlallecen con 
mucha facilidad y le sale entcinces im piojo bianco. Este 
mconveniente deberia inducir a los agricultores A buscar 
variedades mas aptas a resistir & esta sequedad, verbi - 
graeia las de hojas frisadas, 6 bien crear variedades parti- 
cnlares apropiatdas^ i aqael clima. Es una planta que da un 
alimento sano y muy precioso por venir en invierno, さ poca 
siempre escasa de legnmbres verdes. Por este motivo los 
agricultores europeos han trabajado la planta de modo a 
crear en ella monstruosidades muy variadas dirigiendo una 
gran abundancia de jugo nutritive ya en la raiz, en el falso 
tallo, en la nervadura mediana de las hojas y en los ramos 
nacientes del tallo 6 en las flores, traDsformando asi en 
sustancias carnosas estas diferentes partes ae la planta. En 
Chile DO se conoce hasta abora que estas ultimas monstruo- 
sidades coDocidas con el nombre de coliflor. La planta do 
se cultiva todavia para el aso de los animales domesticos 
como sucede en Euro pa. 

ESPINACA. 

La familia de las Quenopodiaceas ofrece varias planlas 
cuyas hojas aunque pocas nutritivas estan empleadas como 
alimento 6 en los guisos, tales son la espinaca y la acedera, 
ambas algo escasas en Chile. La primera es reemplazada 
por la quinguilla^ que es una especie de armaelle de tallo 
tierno con la parte superior blanquista. Se hace uso de ella 
principalmente en las provincias del Sur asi como de las 
hojas de la quinoa y aun del yuvo y otras plantas que per - 
tenecen a otras familias. 

LECHUGA. 

Las lechugas cod sus variedades se cultivan en todo Chile 
asi como el apio, el perifollo , el perejil y otras plantas que 
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entran en las ensaladas. El berro se encuentra naluralmente 
a lo largo de las acequias y en los lugares pantanosos en 
donde crece al medio de la placa, planta natural de Chile y 
que tiene el mismo uso sola 6 mezclada con las lechugas o 
el berro. Esta Altima deberia multiplicarse en la colonia del 
eslrecho de Magallanes en provecho de los marineros que 
padecen del escorbuto, enfermedad muy comun entre ellos. 
EI hinojo es tambien muy comun en los campos y aun en 
los de la Araucania, sobretodo entre los escoinbros de las 
antiguas misiones. 



CAPITULO IV 



RAICES. 



Aunque las raices sean poco nutritivas per contener poco 
azoe y una gran cantidad de agua, sin embargo desde al- 
guDos anos su cullivo ha entrado por mucho en las indus- 
trias agricolas. Los logleses las cullivan no solamente como 
provisiones de sus mesas pero tambien para alimentar y 
engordar sus animales, y es muy probable que llegari tam- 
bien el dia en que los Chilenos seguirin este escelente me- 
todo apesar de los gastos que exige. Bajo este punto de vista 
son las provincias del Sar que le convienen de preferencia 
por la naturaleza suave y Mmeda de su clima. 

Las raices alimentarias de la Europa se cullivan en Chile 
desde mucho tiempo, pero no en gran cantidad a escepcion 
de las papas. Exigen un terreno may trabajado y flojo para 
que el aire penetre mas facilmente a ellas y que los chupa- 
dores multiplicandose den a las raices mas consistcacia y 
mas grosor. Por lo demas este cultivo ameliora mucho las 
lierras, pues las rinde mas flojas y las liojas muy tupidas 
conservan mas tiempo su humedad y concluyen por ahogar 
del todo las malezas que crecen entre ellas. Se ha veriflcado 
por el aoalisis que el trigo contiene en general siete veces 
mas sustancias nulritivas que las raices y por consiguiente 
necesario es comerlas con abundancia para satisfacer el ape- 
tito, lo que seria nocivo a una buena digestion si se comiao 
solas sin anadirles otras sustancias mas ricas en azoe* 
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PAPA. 

Aunque la papa sea una sustancia poco nutritiva por la 
gran cautidad de agua que contiene, se presenta sin em- 
bargo como planta alimenticia de la mayor importaDcia y 
una de las mas utiles despues del trigo. 

Todos los autores convienen hoy dia que es originaria de 
la America sin poder iijar sin embargo caal fue el pais que 
le sirvW de cuna. Unos pretenden que fu さ M^jico, otros la 
Colombia y otros por fin el Pert. A estas citaciones se le 
puede dnadir Chile que, como lo he 動 s probado en otro 
tiempo, la produce naturalmente y por tanto puede recla- 
mar una parte de esta gloria. 

En efecto, en Chile se cria esta planta en los lugares los 
mas salvajes, en los desiertos, en las islas， y en las Cordille- 
ras se halla & veces en tan gran abundancia que un ramo 
de ellas ha recibido de los indios el nombre de este tub^r- 
culo, es decir cordillera de los pofiis (i). Unas cuantasveces, 
al tiempo de gran escasez, estos indios han tenido recurso 
& 8US cosechas y lo mismo lo hicieron los hombres de Pin - 
cheira en las mismas ocasiones. Por otra parte cuando se 
incencKeron las selvas vi'rgenes de Ltanquihue en provecho 
de las colonias alemanas, de todas las plantas adventicias 
que salieron , de resulta de estos incendios, la papa fue una 
de la mas comun . 

Sin duda estos tuberculos, al estado natural, difieren en 
su grosor y en su gusto de los que el cultivo ha tan bien 
modiiicado ； pero en su cardcter de vegetacion como en los 
de sus flores y de sus frutos la planta representa perfecta- 
mente la especie cultivada, es decir el solanum tuberculo- 

(1) Entre los indios los poUii son las papas cultlvddas ； llaman mallas las 
papas silvestres. Se les da el nombre de chid cuando las hielan para con- 
servarlas en las cordilleras, de ttntZ cuando las secan y mna-poni si est^n 
podridas y asi les gustan. 
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sum de los botanicos, y se distingue 90I0 par la calidad infe- 
rior de la parte comestible. Por lo demas es bien sabido 
que el cultivo influye considerablemente sobre las plantas 
a tal punto que amy dificil seria y aim imposible encon- 
trar y coDocer los Terdaderos tipos que les ban dado origen, 
asi CO 動 sacede para los animales dom^sticos que, desdd 
la epoca la mas remota, la econQwia social ha reunido para 
naestras necesidades. Esta diCcultad es mucbo mas notable 
entre las plaotas de organizacion flexible capaces entdnces 
en acomodarse de todos los temperamentos y las papas se 
hallan en esta categoria. Asi es que las yariedades, resul- 
tando de la habilidad de los agricultores 6 de un concurso 
de circuDstancias oaturales, son muy numerosas. Aleanzaii 
4 mas de ciento en la Europa y en Chile, solo en la provip- 
cia de Chiloe, he notado cuarenta y cinco cuyas principalis 
son ： 



Picumes. 


Reina. 


Patiru-poni. 


Pedanes. 


Qquilda. 


Gauchas. 


Ungues. 


Voycanes. 


Memichun. 


Niamcu. 


Amarilla. 


Soldado. 


Nanulues. 


Latiga. 


Quehuembaca. 


Goluna. 


Huapa. 


Maoudi. 


Caimoavidanes. 


Ghonas. 


Mechay. 


Curavoana. 


Liles. 


Pachacon. 


Quethiponi. 


Rosas. 


Vidoquin. 



Aunque la tierra del Archipi^lago sea de calidad inferior, 
por ser su temperatura suave y el clima humedo, lo que 
coDviene perfectament^ al cultivo de las raices, las p^pas 
vieoen muy bien y constituyen e} principal alimeDto de los 
habilantes. Los chilotes tienen cuidado plantar las varie- 
dades por separadamente porque no ijenen tod as el i^ismo 
aprecio. Las unas, como la patirupohU son amargas, de 
lual gusto y sirven solo para engordar los animales ； otras, 
como la huapa、 dan doble cosecha sembMndola dos veces 
al ano, otras eofio son mas menos aptas a un buen coci- 
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mien to, 6 bien como la reina tienen lugar de pan asadas en 
rescoldo. Sin embargo con frecuencia se siembran muchas 
variedades juntas y se da entdnces a esta siembra el nombre 
de chahiLen, Por cierto an tal cultivo ha de crear otras mu- 
cbas variedades, sobretodo si se deja la plan は florecer y 
fructificar. 

El modo de cultivar las papas en Chiloe ha conservado 
todavia su primitiva sencillez. Consiste en abrir un agujerito 
en el cual se echa una papa pequena y entera y se llena des- 
pues el agujerito con tierra que se pisa con el pi さ. La Socie- 
dad de agricultura de Santiago con el fin de libertar los 
chilotes de esta vieja rutina instituyo un premio en favor 
de la persona que obtuviese la mejor cosecha con el trabajo 
del arado. Sobre las 104 fanegas sembradas por los tres 
premiados, el primero cousiguid el 11 por uno, el segundo 
el 6 1 /2 y el tercero solo el 4. El t さ rmino medio seria pues 
el 7 mien Iras que por el m^todo ordioario se consigue el 
9 4/5 seguD los in formes praticados en la misma circuns- 
• tancia. El melodo antiguo es por consiguiente mas venta- 
joso, probablemente por la novedad del instrumenU) y 
por la poca habilidad que tenian entdnces los chilotes a 
manejarlo. 

En las demas provincias las tierras estan trabajadas al 
arado y las papas enteras 6 en pedazos es は n plantadas en 
los surcos y en numero de cuatro i cinco a dos cuartas de 
distancia anas de otras y despues de un tanto pisadas se las 
cubre de tierra por medio del arado. Cuando las plantas 
estdn algo crecidas se da otro labor, se quitan las malezas 
y se las cubre de tierra hasta cierta altura. De cada diez 
surcos se destioa uno para el pasaje de las aguas de riego 
y estos se practican todos los ocho 6 quince oias segua el 
terreno y la estacion. 

Las variedades que se cultivan en el centro de la Repti- 
blica no son meoos numerosas que en Chiloe y entre ellas 
se distinguen las nalcas, las negras^ las cuecas que se cul- 
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tivan principalmente en el departamento de Curico y sobre- 
todo en Tenu y en Ranco que las produce de escelente cali- 
dad y muy gruesas. La cantidad que entra en la siembra 
varia segun los lugares pero en general es de 20 i 30 fanegas 
& la cuadra. El rendimiento es tambien muy variable segun 
la naturaleza del terreno y segun el abono que ha recibido 
natoralmente por los animaies que ban pastado en さ 1 6 por 
]as aguas de riego tan fecundantes en las provincias centra- 
les de Chile. Segun el informe que hemos recibido de los 
iDlendentes seria la provinciade Colchagua y despaes 】a del 
norte, pero es de advertir que en Copiapd 】a planta brota y 
florece perfectamente, y luego despues se deseca y los tu- 
b さ rculos quedan chicos, mallipHcandose mucho en lugar 
de engrosar. Los surcos profuodos que tienen por efecto 
la coDservacioQ del frescor de la tierra solo coDvendrian en 
aquellos terrenos demasiado secos para el buen desarrollo 
de estos tub さ rculos. Sin embargo la provincia dc Coquimbo 
senala un rendimiento muy considerable & la provincia de 
Coauimbo resultaodo sin duda de siembras parciales y en 
terrenos de la mejor calidad. Los demas rendimientos, se- 
gun el informe que hemos recibido en 1841 de los inten- 
dentes, son 



Provincias de Coquimbo 21 

一 Aconcagua 12 5/6 

一 Santiago 17 3/8 

一 Colchagua 23 4/3 

一 Talca 19 

一 Maule 18 1/5 

一 Concepcion 16 i/4 

一 Valdivia 13 4/3 

一 Chiloe 9 4/5 



El rendimiento de las papas en Chile seria por t^rmino 
medio como el 16 1 /2 por uno. Es el cullivo lo mas cons- 
tante y lo mas seguro porqoe la peste le es casi descbno- 
cida. Se calcula en Concepcion que una fanega viene a 
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tener 12 r. de costo al agricultor y que la cuadra de siem* 
bra puede dar 200 & 250 p. de provecho. 

Se hace un consumo muy considerable de estos tubereu- 
los en Chile. Es dicho de las mujeres del campo que con 
papas, choclos y maiz se puede tener siempre una buena 
comida. Con ellas, en efecto, se hacen una infinidad de 
guisos cuyo principal & el caldillo preparado cod las papas 
sin pelicula, ceboUa, ajf, sal y grasa. Se hace con ella chuao 
6 fecula y a veces aguardiente y cuando, al tiempo del Rey, 
se hicieron las casuchas en favor de los correos y viajeros 
que tenian que pasar en invierno las altas Cordilleras, las 
papas formaban la principal sustancia para los aprovisio- 
namientos de la comida. Para poderse conservar se las 
hacia helar y a la manana se las ponia al sol y se refrega- 
ban en seguida todas juntas para quitarles su pelicula. Goq 
esta operacion los tejidos se separaban de las celdillas v 
estas perdiendo por sus laceraciones la humedad que con- 
tenian la masa entera se conservaban perfectamente y no 
babia mas que echarlas en agua fria para cocerlas. Era una 
comida algo mediocre que las circuDstancias solas hacea 
soportar y que he probado con frecaencia en losvalles cerca 
del Amazona adonde una temperatura demasiado elevada 
DO podria permitir de olro modo su conservacion. En Chi- 
loe, asadas al rescoldo tienen con frecuencia en lugar de 
pan y & esta comida los chilotes eroplean siempre una parte 
de sus hogares. En aquellos lugares estas papas son de gusto 
sabroso y log natarales las usan con inteligencia revolvi^n- 
dolas con un palito para que reciban el faego con igualdad. 
Son las que los indios, en este estado, llaman cue. 

La introduccion de las papas en Europa data casi desde 
el principio de la conquista, pero su uso ha si do general 
solo despues de los muchos empenos del sabio y filantropo 
Parmentier. Desde aquel entonces se encuentra en la mesa 
del rico como del pobre y se presenta como la salvaguardia 
de todas estas escaseces que padecian de cuando eo cuaudo 
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las poblaciones menesterosas, Por desgracia sufren de al- 
ganos anos por aci de una enfermedad que las deteriora 
del lodo, lo que proviene probablemente de la impruden- 
da que se ha tenido de fiarse siempre a sus buenos pro- 
ductos y & haber hecho de ella el principal alimento de los 
pobres a lo menos en ciertas comarcas* 

Chile no se halla en tal caso， hasta abora ninguna enfer- 
medad de gravedad ha venido i contrariar las esperanzas 
del agricultor ； solo uu gusano en algunas partes le hace 
alguQ dano, y tambien en Illapel sucede & veces que la 
planta se vuelve ceniciente y las papas no saean todo su de8 - 
arrollo ； pero estos incidentes son tan escasos que se 
puede decir que la papa, ea Chile, es libre de este gran 
azote que ha llevado la pertarbacioD en el estado social de 
muchas partes de la Europa. Por lo demas si la contiagen- 
cia de un cultivo demasiado contiouo es la causa de esta 
enfermedad, como lo opinan muchos agricultores, muy 
facil seria a los Chile 職 renovar sus sementem con las 
papas que crecen naturalmente en el pais y que se podrian 
conseguir facilmente. 

Apesar del gran consumo que se hace en Chile de este 
legumbre su esportacion es todavia bastante considerable 
no solamente como provisiones de los muchos buques que 
zarpan de los puertos, pero tambien para las rep も blicas ve- 
cinas. Por motivo de la inmigracion en las minas de la Ca- 
lifornia esta esportacion fue en 1850 de 24,210 fanegas y 
solo de 20,739 en 1851. Ya no existe mas este mercado 
para Chile y sin embargo los estados de la adnaoa senalan 
todavia en ano comun una salidade 20,042 fanegas que re- 
presentan un valor de 49,791 p. El precio ordinario es de 
2 p. 1/2 la fanega. 

Hemos hablado del chano que se hace con las papas, 
pero el verdadero chuno de Chile proviene delos tab^rculos 
de otra planta muy distinta, la Alstroemeria Kgtw, que crece 
COD abuodancia en los matorrales y en las v ほ as de las pro- 
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vincias del Sar. Para prepararlo, se limpian los tub さ rculos 
y despaes de molidos en ire dos piedras se los echa en un 
gran vaso de agua. El chuno se deposita en el fondo y los 
fllamentos que unian los tub^rculos sobrenadan y se botan 
CO 動 inutiles. El chuno, asi preparado, se lava en muchas 
aguas y muy de pronto para que la operacion se concluye 
en el mis 動 dia, para preservarlo de 】a fermentacion que 
muy pronto lo pone agrio. Este chuno es una fecula de muy 
facil digestion y escelente para los enfermos cayo estdmago 
es algo decaido. En otrotiempo lo empleaban tambien para 
polvo de cabeza. 

NABO. 

Los nabos incluyen muchas especies de plantas del mismo 
g^nero que la agricultura europea utiliza con mucha ven- 
taja para la mantencion de los animales dom&ticos. Muy 
pocas ban sido introducidas en Chile y solo como alimen- 
tos de mesa y aim en muy poca cantidad. embargo la 
especie campestre que crece eo gran abundancia ea los 
terrenos cullivados se emplea hoy dia para hacer aceile de 
lamparas y todos los anos el Senor Bezanilla, dueno de una 
hijuela del terreno desecado de la laguna de Taguatagua, 
cosecha, a esle efecto, cantidades muy considerables. No 
hay necesidad de sembrarla; las semilias que caen al tiempo 
de madurar bastan al terreno, pero con mucha perdida, lo 
que se evilaria arrancando la plan は cuando estas semilias 
estan todavia algo verdes. La industria de estos aceites 
seria muy venlajosa & Chile, cuyo temperamento conviene 
muy bien A la planta. 

Se cultiva tambien en las huerlas el rabanito, pero ne- 
cesita mucho cuidado por la facilidad que tiene & degenerar 
6 a crecer la planta con mucha rapidez. Como tienen ordi- 
nariamente un guslo picante es precise, para quilarselo, 
darle muchos riegos, y sembrarlos todos los meses para 
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tenerlos liernos y de buen gusto. La variedad cod raiz larga 
es conocida desde mucho tiempo en Chile y se ba vuelto 
silvestreen los campos apestando lassiembras de trigo, etc., 
con el nabo y el yuyo. Los agricultores desdenan el dano 
que estas plantas ocasionan i los cnltivos, porqae las se- 
millas de la primera se quitan faciimente al harnero y las 
otras florecen y maduran sus granos demasiado temprano 
para eosuciar los trigos^ deberian saber sin embargo que 
estas plantas chuspan una gran parte de las materias nutri- 
tivas de ia tierra & costa de dichas siembras. 



ZANAHORIA. 

La zanahoria es una raiz sanai, de facii digestion, y cuyo 
alimento conviene tanto a los hombres como a los animales 
dom^sticos que la comen cod mucho gusto. Los caballos 
sobretodo las apetecen estraordioariamente y， al igual de la 
cebada, los engorda sobremanera diodoles ademas fnerza 
y vigor. La tierra ha de ser profuodamente trabajada y de 
buena calidad y aunque el tardio de su vegetacion permite 
a las malezas en crecer con abundancia no deia por eso & 
abonarla y dar lugar a buenas cosechas de trigo el ano des- 
pues. Ed Chile su uso no es muy abnndante aunque sean 
de muy buena calidad, las de Copiapd sobretodo que son 
escelentes y muy dulces. Como para las demas raices su 
cullivo no ha entrado todavia como planta alitnentaria para 
los animales. 

PASTINACA. 

Raiz fusiforme de un sabor azucarado y aromatico pera 
algo enardeciente. Se caltiva muy poco en Chile y jamas 
como planta alimenticia para los animales. Sin embargo 
las raices muy superiores a las zanahorias dan mucha leche 
a las vacas y de superior calidad* Sus hojas es は n tambien 
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muy apetecidaft por los animales. Otra raiz de h misma 
familia es el salsifi que es una espeeie de escorzonera cuya 
raiz fusiforme muy sana y muy nutritiva. Apesar de su 
facil oultivo y de la mucha abundancia de su producto es 
todav" muy poco usada ea Chile. 

CEBOLLAS. 

Los bulbos de ciertas Aliaceas esian empleadas en la eo- 
mida de los campesinos, etc. , sea como estimulantes, sea 
como complemento a las sustancias alimentarias, a despe- 
cho del aceite vo は til y muy acre que contienen a veces. Sus 
cullivos exigen ud terreno fresco, flojo, caliente y sustan- 
cioso. Los riegos haa de ser frecuentes para que los bulbos 
BO queden pequeoos a principio se continuan todos los 
coatro dias y todos los ocho despaes. Las especies culliva- 
das en Chile, las mifimas que las de la Europa, son : 

CeboUas, que se cultiTao principalmeBte en las proyincias 
centrales aunque ea las del Sur se den todayia muy buenas. 
La variedad de Espaoa, mucho mas dolce que las demas, es 
h preferida y las de Yiiluco, de Tenu y sobretodo las de 
Ranco tienen mucha fama por su grosor y su buen gusto. 
En Maypu, para tenerlas precoces se siembran & la cuaresma 
y UD mes mas tarde cuanao se las qaiere por provisiones. 
Hay otra espeeie, la chalota> mucho mas cfaica y mas pi - 
cante que la ceboUa, pero mocho m^nos que la espede qne 
sigue. 

Ajo， tan conocido por su sabor fuerte que pierde casi del 
todo por el cocimiento ； es tambien muy comun en Chile, 
pero no tanto como la ceboUa. Todos los terrenos, cuando 
no soil htimedos, le convienen y no necesiU taatos trabajos 
como para las cebollas. 

Ptkerros^ que se distinguen de las cebollas y ajos por su 
bulbo largo, es cultivado tambien en todo Chile y su 
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sftbcMT aere desapareoe eomo en los demas por ia ebolicion, 
asi «s qne se emplea generalmeBta para dar m cierto gusto 
a los caldos. 

Tales sen las Ali^ceas qw se eohivM en Chile para el 
use domestic^. En toda parte ね n moy bien, pero si las 
circanstancias les ofireaan mas Urde un giro oDmereial son 
las provincifts del Norte ijue conTendria^ nas partfcular- 
mente a su eoltivo por la Bacwraleza it 8« cUma y por sqs 
terrenos areaosos. 

CAMOTES. 

Planta originari'a de ias Indiaus e lutrodueida eo Amerka 
en donde se cultiva coa gran abuBdanck. Los tub^cttlos 
son muy dulees, la mitad m^nos nutritivos que las papas, 
pero mas お dies digestion y mas <^argados 4e fecub. Los 
tallos de la planta cuando secos equivalen en alimento al 
triple de su peso a los del heno ordinario y por este motivo 
se podria cultivar como pasto y con tanto mas ventajas que 
se pueden segar varias veces. Le convienen los terrenos are- 
腿 OS, may secos como los del Norte ； en Gopiapd se dan 
escelentes, no tan gruesas como las de Pisco, pero mas dul- 
ees, mas largas y m さ 謹 harinosas. Apesar de estas calida- 
des su cultivo es algo escaso, y Chile los recibe con alguna 
abundancia del Peru y sobretodo de Pisco. 

CATUFA. 

Esta planta originaria de la America, pero no de Chile 
como se cree generalmente, es todavia muy poco cultivada 
y merece sin embargo la atencion de los agricullores. Por 
la gran abundancia de sus hojas vive principalmente de los 
elcmentos del aire, asi es que crece muy bien en los terre- 
nos algo est さ riles sin que le perjudiquen en nada las hela- 
das， la humedad, la sequedad, y los grandes calores. Bajo 
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este pan to i% vista coDvendria muy bien & los terrenos del 
Norte sobreto dosi se coltivara como abono, es decir enter - 
randola luego que ha principiado k florecer. El humus que 
deiarian sus despojos k aquellas tierras desprovistas de esta 
util sustancia permitiria con el tiempo el aprovechar de unos 
terrenos hoy dia enteramente abandonados. 、 

Los tuberculoid que producen sus raices son moy abun - 
dantes y de un gusto escelente y muy parecido al del recep- 
tdculo de la alcachofa. Los animates los apetecen lambien 
mucho, asi como las hojas, y aunque no sean tanto notri- 
tivos como las papas, por ser sus cosechas cinco k seis veces 
mas abundantes, no cabe duda que la ventaja estaria en 
favor de su cultivo. Por otra parte sus tallos muy alios y 
muy foertes soministran un combustible escelente que no 
se debe despreciar en las provincias del Norte casi entera- 
mente desprovistas de arboles y de arbustos. 
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PLANTAS DE PRADERAS. 



ALFALFA. 

Al tratar de los prados naturales y arlificiales en el pri- 
mer tomo hemos hablado largamente de esta plan は verda- 
dera providencia de la agricultora animal en Chiie. Por 
este motivo nos limitaremos 4 anadir algunas nociones que 
hemos adquirido en nuestro tiltimo viaje. 

La alfalfa se cultiva con muchisima abundancia eo toda 
la Reptiblica desde Co|iiap6 hasta al rio Biobio, y en may 
pequena cantidad mas al sor por ser el temperamento muy 
lluvioso. Antes de la siembra se rompe y se cruza la lierra 
y las semillas, que eiitran por 849 almudes a la cuadra, se 
tapan Ugeramente con la rastra. En Illapel el seiior Gatica 
se contenta en echar las semillas en un terreno de trigo nue- 
vamente segado, y despues de regado le nace entrar los ani- 
males que al comer los rastrojos palalean dichas semillas y 
las clavan en el terreno. Este metodo mas econdmico es 
mny poco usado aim en el mismo departamento. 

En las provincias centrales las sietnbras se hacen en 
agosto y ya en diciembre la planta es bastante grande para 
recibir animales. Los riegos son mas 6 menos abundantes 
seguD las estaciones y las localidades ； se practican genera 卜 
mente en junio y julio y de dia 6 de noche segon el turno 
de las agoas. Se calcula qae un alfalfar dura de 20 i 
2S anos y mas todavia, per ひ ent^nces se lleoa de espinos 
que provienen de las semillas acarreadas por las aguas de 
riego 6 que brolan de las cepas de los antiguos arboles cor- 
tados. 

Los potreros de alfalfa estan destioados a la engorda de 
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los animales vacnnos. Luego que las plantas florecen se les 
echan los animales y deppues de haber comido los cogollos 
6 parte superior y tierna de los racimos, las pasan a olros 
polreros, io que se llama una tala. En la primera entran or- 
dinariamente 25 bueyes d vacas y en la segunda 50 y aun 
mas, porqoe el interes del propietario es talar Io mas pronto 
para ganar, si es posible, una pastada al ano. Un potrero 
admite ordinariameDte tres y hasta cuatro talas al ano, pero 
entre una y otra es necesario dejar descansar la tierra para 
dejar crecer el pasto y regarlo mas 6 meoos segun el tiempo. 
£8te descanso se hace despues de haber becho aprovechar 
los restos por los animales dom お ticos y de servicio, como 
caballos, mulas, y aun caroeros y vacas, pero solo con el 
fin de mantenerlos. En Aconcagua una cuadra de buen po- 
trero puede eDgordar tres bueyes y cuairo en Talca porque 
;a Yieneo en buena carne de las Cordilleras; se neceska dos 
6 tres meses para tenerlas de matanza y se cree general- 
ipente que ganan una arroba do grasa y cebo al mes* En 
iqvierno no se pone oias que tres bueyes por dos caadras y 
aun se engordan con mas dificultad ； sin embargo hay luga- 
res, verbi gracia Catemo, en doode la alfalfa es (an sus- 
tanciosa que se consigue casi I03 mi^mos resullados en las 
dos estacioDes. Cuando los hacendados tiepen pasto de so - 
bra reciben animales ajenos & razoa de 12 r. y basta 23 al 
uies como en Aconcagua, 6 a 4 pesos poco mas d menos 
por toda la temporada conoo ei\ Talcd. Se calcuU que la 
cuadra, sin contar el lerrenp, d^ra como 60 p. de gaoanda 
de los cuales es preciso quitar S p. de gastos de riego y 
otros cinco por )os de irabajo. En Santiago 6$ta gaoancia 
alcanza hasta 100 p. cuando los yerbateros vendeD la yerba 
en las caljes para la mantencion de los animales de caballe- 
riza. En estos polreros se hace un corte en setiembre en 
cuyo tiempo la alfalfa esta a la altura de una cuarta poco 
mas 6 menos, y es Io que se llama corle de limpio, Des- 
pues para la venia se espera que la planta sea en flor, Io 
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que sucede & medio de noviembre ； el segondo corle que 
tambien esta florido se hace ep los quince primeros dias de 
enero ； el tercero a fin de abril, y finalmente el cuarlo es de 
poca venla porque la planta es muy pequena, no tiene oi 
media vara de altura y do alcanza & florecer. En general 
nna carga como las que se venden tendra bastante pasto 
para mantener seis caballos y vale 6 reales en Santiago y 
solo tres en Talca. La que se seca como heno poco uso 
Xiem en Chile sioo en el mrte^ pero se esporl^a en caatidad 
2,400 iqq. poco mu d m^oos y al precio da 3 y miedio i 
A pesois. Se esportan tambien 400 a 300 faaegas de ser 

Por mwbo tieiapo la alfalfa ba sido h »oh planta eul ば， 
¥ada para las praderps, pero de alguno3 anos por ac& $e h$ 
iotroducido el trehol, plaoU mticbo ma& aji^cuada i los^di, 
mas iluviosoit del Sur y .que se cultiva ya en gra&de en I9 
pmvioeia de Cooeepcioo en donde esia eonodda coa el 
fiombre de iriboi f ranees t Mi aoiigo, don Domingo EspJ^ 
neira, tiene alguoofi potreroi da ellas cerca de Raocagiifi y 
las «6iDilias acarreadas por Ism aguag de riego $e |iropagan 
con mucha abaoilaocia en las baciendas vecinsis. En la de 
la Compafiin ise multipUea ya jBducbisuiio y se cr«e alii que 
es planta que le ha venido de hs jcordiUaras. 

Otra piMta q/m en otro tiempo ae ha sembrado {^ra 
ptato, pero algo abandoiiada a la fecha por sus fu^rte« 
nuces may dificiles i arrancsyr, «g el cardo. La$ bojai^ g«i- 
tan mucho & las animaies, las^ euales aprovechao . hasta los 
tallM en invierao coanda las otras plaatas estao 朋 easas. 
Por enanto a lag ^raderas oaturales ¥^e lo que ya se ha 
dicho en el primer tomo pagiaa 296, 



CAPITULO Vr. 

PLANTAS Y ARBOLES INDUSTRIALES. 

CANAMO. 

Luego despues del descubrinoiiento de la America, quiso 
Carlos V animar & los indios en el trabajo de la agricultura 
y por una ley del 13 de jonio de 1545 did drden 4 los Vir- 
reyes y Gobernadores que dichos indios fuesen empleados 
al culdvo del c&aamo. No es de estranar pues ver esta 
planta cultivada en Chile desde los primeros anos de su 
coloniaje, acompanar a los conquistadores en todas sos es - 
pediciones y encontrarla ya en 1577 en los campos de 
Osorno adonde Rodriguez de Quiroga la habia introducido. 
De Osorno pas6 may pronto i Chiloe y desde entdnces sus 
habitantes do ban discontinoado sa cultivo. 

Pero los distritos que se dedicaroa con mas empeno a 
este cultivo fueron los de Aconcagua, cuyos lerrenos fria- 
bles， siliceososy fuertemente abonados por las aguas deriego 
convenian perfectamente 4 la naturaleza de la planta. Asi 
es que cuando en 1626 el Gobierno espanol pidid al Gober- 
nador de Chile si el pais producia esta planta cuya hebra 
faltaba a las fabricas del Reino, le fue contestado que sus 
cosechas eran dignas de toda admiracion y queen la infan- 
cia de sus neccsidades y de su comercio los solos valles de 
Quillota y de la Ligua daban 8,000 qq. al ano al precio de 
12 p. en hebra y 17 p. en iarcia. 

A este aviso el Gobierno espanol provoco de todo modo 
su cultivo, favorecidndolo por leyes liberales y comprome- 
tieadose en tomar todo cuanto produciria el pais. Eran tan 
graodes las necesidades de esta materia en el Reino que el 
mismo encargo era renovado a cada inslante y a un precio 
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tan subido que el cuhivo tom6 la mayor estansion. En toda 
parte los agricultores se dedicaron & Ay & taX panto qae 
luego despues, es decir en 4645, los documentos senalan 
partidas de 27,300 qq. embarcadas para la Espana 7 con 
beoeficios 顏 y halaguenos. c Con diez y seis peones, decia 
el marques de Baydes en una carta al Rey, y ocho も diez 
cuadras de tierra regadia y doscientas 6 trecientas ovejas 
para las majadas, se consigue 3 & 4,000 p. de provecho, 
mi さ ntras que 20 & 30,000 p, gastados en tierras, ganados, 
eselavos y peones dan solo 2,000 p. )) 

Sin embargo, apesar de tan buenos resaltados, las re- 
mesas no podian seguir una marcha regular. Por su posi - 
cion politica^ la Espana veia de cuando en cuando sus puer- 
tos bloqueados por escuadras enemigas, y los hacendados 
quedarse con prodiietos que la abundaQcia inutilizaba, lo 
que los obligaba a abandonar una indusiria cuyo resullado 
era tan eventual. Est€ estado de causa durd, con poca inter- 
ropcion, hasta 1777, さ poca en que la Espana vio otra vez 
sus お bricas paradas por falta de materia. Noevas ordenan- 
zas f ueron ent6nces dirigidas k Chile, escitando &los hacen- 
dados a dedicarse de nuevo al cultivo del c&namo, cod el 
privilegio de libertario de todo derecho de salida y de en- 
trada en Espana. Diez y noeve anos mals larde, es decir, en 
1796, se les concedio un favor mayoi^ que fu さ de aotorizar 
los intendentes a entregarde balde todos los terrenos realen- 
gos a los pobres que <]uisieraii dedicarse & este cuhivo 6 al 
del lino. 

En esta circunstancia un gran pat r iota, el generoso y 
fil&ntropo Manuel Salas, se empeno con el mayor zelo al 
adelaatamiento de esta industria. No contento con fomen- 
tarla con sus consejos y con sacrificios pecuniarios entre- 
tenia una correspondencia tirada con el ministro de Es- 
pana, maDd^ndole muestras de varias eosechas y pidi^adole 
priviiegiosmas esteosos, pues sn decadencia, anadia, es tal 
que el precio na bajada a 5 p.» pudieodo el pais pFOveer k 
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todas las f&bricag de Is Espafift y de otros muchon relnos. 
Pero el momento no era oportuno. La reYoludon francesa 
y las sangrienies guerras del Imperto babian puesto en 
combuslion toda la Europa y luego despues las guerras de 
la independencia vinieron k suspender casi todo trabajo de 
campo, en segoida, el comercio del Pert lo solo que podia 
dar abasto k este producto. 

Tales son los recuerdos histdricos del caUivo del ci&amo 
en Chile, recuerdos que entusiasman todavta muclios chi- 
lenos y les dan un coDsoelo de edperanza para un liempo 
mejor. Nuchas veces la Sociedad de agricultora ha querido 
renovar las ideas del beoem^ito Salas, y mucho intes, el 
gobierno del general Pricto tratd de realizarlas por medio 
distinto pero no m も nos oportuno. Por un decreto publicado 
en 1832 institud un premio de 2000 p. en favor del imreiH 
tor de un instrumenlo capaz de dar el doble de lo que $0 
sacaba coo los del pais y solo 1000 p. si el instrameDto ya 
eonocido estaba inirodoeido. L08 mismos premios eran 
maDtenidos por m^quinas iotroducidas dei^aes, pero con la 
coDdieioD de ayentajar las primeras por do producto d lo 
itoenos superior de diez libras al que se conseguia en un 
dia. Otro deiireto declaraba libre de todo derecho de espor^ 
taciofi )a plan は y sos artefactos y tambien el aceite sacado 
de sus semillas. En fin para favorecer de todo modo esta 
imporianle indastria fu さ ordenado que las jarcias, cabos, 
eic, de fibrica nacional serian de aquf adelante solo em 一 
pleados para el uso de los buques de guerra del pais. 

. Ed vista de tantos priyilegios los hacendados se dedicaron 
de Dtievo & este caliivo mi^otras que fjibricas de mocha im* 
portancia se levantaban en Valparaiso y en otras partes. 
Desgraciadamente, por 】a incuria de los telares 6 de log 
obreros, los tejidos carecian de la suflciente consisteDcia, 
pulidez y suayidad necesarias para utilizarlos en el deslino 
y aplicacion que se les debia dar. Los armatores poco sa- 
tisfecbos tuvieroa que dirigir&e otra Tez ai comercio estran- 
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jero y las fabricas abandonadas esperan otros obreros de 

mas habilidad e inteligencia. Tales son & lo m^DOs los de- 
seos patridticos de los habitantes, deseos que no tardahlin 
en realizarse hoy dia que el espiritu de asociacion es tan 
comon y tan provechoso y en una nacion tan emineDtemente 
maritima. Mi^ntras tan to, su cultivo se continua aunqae 
en peqoena eseala, utilizando solo las hebras las mas sedo- 
sas y las mas finas. Por este motivo eoDviene qae las se- 
meoteras sean muy tupidas para impedir el gran desarrollo 
de las plantas y la robustez de sus talloB« lo contrario ha de 
suceder cuando se quiere conseguir hebiau^ mas graesas, 
mas tenaces para la f^brica de los veI4inenes de buques, 
de cuerdas y de rnechas, ea otro tiempo de gran congmno 
para las velas de los mineros^ pero i la fecha reemplazados 
por lam paras. 

UNO. 

Todo lo que se ba dicho sobre los beneficios qae ofrece 
a Chile el cultivo del canamo convieDe muy bion eon el del 
liuo. En todo tiempo ios hacendados ban mirado este pro- 
ducto con el mayor inlere^, y sin embargo y & pegar de las 
reales cedulas sobre todo la de 1777 que le era tan venta- 
josa pues deelaraba Hbre de todo derecho el lino rattrillado 
6 beneficiado, su adelaDtamiento ba sido siempre muy pre^ 
cario. Solo el presidente Aviles consiguid algo en 1796, no 
tanto para dar & este producto un valor comercial lo que 
era en contradiccion con una real e^dula que acababa de 
recibir, que para proveer & los habilantes de un tejido en- 
t^Dces muy escaso en el pais por motivo de las guerras de 
la Europa. La intencion de este muy virtuoso gobernador 
era tambien de poner fin 4 la menaicidad que la holgaEO- 
neria entrelenia en el pais y con esle fin hizo distriboir por 
la sociedad patridtica que su zelo babia provocado, no sola- 
men te las semillas necesarias para la siembra, pero tdttl" 
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bien tornos y teiares para facilitar a las mujeres pobres el 
tejido de sus Henzos. En este trabajo fu さ maravillosamente 
sosteaido por el benem^rito Manuel Salas que desde luego 
hizo de este pensamiento una caestion de casi toda su vida. 
Mas que por el canamo se entusiasmd en favor de esta 
planta que, por la gran Gneza de su hebra, miraba como 
una de las mas importantes para el progreso del pais. Desde 
aquella ^poca do tuvo otro conato que en favor de su cul- 
livo y de su beneneio y no descontinu6 en esdribir al mi - 
nistro de Espana, pidi^ndole obreros para el fomento de su 
iodustria. c Mi さ ntras se envian estos sujetos, le decia, puede 
empezarse aqai a hacer algun ensayo ； estoy, por ejempl ひ, 
Ian seguro del buen さ xito que tendr^ la cultura del lino, y 
el eovio de esta materia & Espana, erne no dudo hacer el 
sacrificio, a la comim felicidad, de los primeros gastos 
que seran los que uDicamenle deberan perderse, y para 
esto, franqueo lo que puedo, eslo es, la gratificacion de 
700 |>. que se me acaban de asignar para la intendencia 
de obras publicas, el salario de sindico del consolado, las 
tierras que se quieran emplear en estas siembras, con los 
utensilios, bueyes y oficinas necesarias en las iainediaciones 
de esta ciudad, para que, espoestas a vista de lodos, las 
esperiencias esciten a su imilacion (1). » 

A pesar de tantos empenos y de la gran estension qiie 
ha tornado el cultivo de esta planta, pues hay hacendados 
que cosechan muchos miles de fanegas de sus semillas^ los 
Ghilenos no ban conseguido todavia todo el interes debido. 
Hasta la.fecha se utilizan solo las semillas para sacar un 
aceile que se em plea en los alumbrados, etc" y en general 
se bota la cana como inutil, cuando el comercio podria espor- 
tarla con mucha ventaja en los paises industriales. 

Sin embargo algunos tejidos que se hacen con la dicha 



(I) Memoria de don Manuel Salas presentado en 1796 al ministro Gar- 
doqui. 
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cana prueban el gran interes que promete i esta indnstria. 
He visto lienzos hechos en el pequefio pueblo de Virquin, 
en la provineia de Cauquenes, que pueden casi competir 
COD los mas finos de la Alemania y la esposicion de 1856 
en Santiago senalo otros varios de una calidad no inferior 
mandados por la provineia de Valdivia. Tales ejemplos no 
pueden meaos que dar & pensar 4 la gran importancia que 
teodra este ramo de industria eoando las circunstancias pcr- 
mitiran su desarroHo. Como esportacion en grano se cal- 
cula como 100 fanegas al precio de 4 pesos. 

Los indios de la Araucania cokivan tambien el lino en 
gran abDndancia como sustancia alimenticia . Con la harina 
tostada de la semilla bacen una pasta aceitosa que entre las 
manos amasan bien y despues, reducida en bolitos que ha - 
cen secar, los comen 4 modo de pan con el Bombre de ml- 
dun. Tambien la asocian & su harina tostada de eebada para 
darle mejor gusto y hacerla mas outritiva ； por fin la osan 
de otros varios modos y aun la hacen entrar en la composi - 
cion de su chicha. Los babitantes de Chiloe la usan igual- 
mente en varias comidas. y la siembran solo por este uso. 
En 1850 se cosecbaron 586 fanegas. 

BETARRAGA. 

El coltivo de esta raiz ha tornado, en Europa, una esten- 
sion de gran importancia por los muchos productos que 
ofreee & h industria y a la agricultural. Ya se sabe la gran 
cantidad de azucar que se saca de ellas, pero sus hojas tie- 
nen tambien su utilidad como alimento muy sano y amy 
sabroso para lo& animales y la planta por si mismo contri- 
baye considerablemente も ameliorar los terrenos por los 
labores profundos que exige y por la foem de su vegeta- 
cion muy a propdsito para concluir con las malezas que ere- 
cen en ellos. 
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mismo con poca diferencia. Los hombres de la prensa se 
pagan i la tarea & razon de 50 centavos los 750 qq. pren- 
sados. 

El consume diario de las betamgas era de 1400 kih pa- 
gados a 20 cent, el qq., y se calcula que dan el 6 por 100 
de azucar y hasla el 7， lo que es mucho; el consumo de la 
leoa es de 150 qq. qae vakn 50 p., y el negro animal se 
hace CD las haciendas por medio de ollas de fierro y se 
paga a 20 cent, el quintal. Como se ve la cantidad de azii- 
car que se fabrica es de poca importancia y solo se consi 一 
gue hasla ahora azticar molido apesar que el ingetiio tenga 
en su poder moldes de fierro galvanizado. Por lo demas el 
pueblo la prefiere en este estado y la paga al mismo precio 
que la refinada, es decir 2 pesos 75 eentavos la arroba. 

Las betarragas empleadas para esta industria han yenido 
de Francia y elegidas entre las mejores variedades. Para 
tener solo buenas semillas se cchan en el agua botando 
como malas las que vienea a la soperficie y sembrando solo 
las que van al fondo. La cantidad es de 19 almudes por 
cuadra y luego despues que la planta se ha desarrollado se 
planta en otros terrenos ocupaado entdnces una superficie 
veinle veces mayor. Se plan は n en Hnea recta & una cuarta 
de distancia una de otra con un surco de una vara de ancho 
para poder alpolcar las sementeras por medio del arado y 
para que el agua tenga tiempo de enfriarse, pHes los riegos 
se hacen de dia. Se calcula que una cuadra produce como 
1500 qq. de betarraga del valor de 300 p.， y que los gas - 
tos de cultivo no pasan de 100 p. Las tierras necesitan de 
abono como en Europa, pero las aguas de riego siempre 
muy cargadas de materias fecundantes bastan a esta nece- 
sidad. Despues unas 6 varias cosechas se soele hacer siem- 
bras de alfalfa y a veees de trigo. 

Una fabrica de azucar en Chile es sin duda de mucha 
imporlancia, poes se calcula que el consumo medio para 
cada persooa alcanza k 13 libras, lo mismo con poca dife- 
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200 qq. de polpas Tendidas & 16 eent. para la engorda de 
los aoimales. 

Apesar de un presupuesto tan halagueno el Senor La- 
vigne se vi6 en la imposibilidad de foadar utia asociacion 
como lo babia so&ado. Convencido siempre de la gran im- 
portancia desu empresa no titube^i en emplear eii el la todo 
su haber mandando boscar & Europa todas las mdquinas, 
aperos, nteDsilios y hasta las maderas que necesitaba as( 
como un ingeniero para dirigir los trabajo^ de armstdura y 
de fabricacion. El ingenio fue, en efecto, motitado con el 
mayor esmero, pero en una escala tan grande que despues 
de haber gasUdo como 250,000 p., es decir todo sU faaber 
y su crMito, se vi6 en la necesidad de tomar otras catitida- 
des a intereses muy subidos. Sucedid en eeta empresa lo 
que ordinariameDte sucede en las de piimera niftno. El in- 
genio, por escasez de plata, se atras6 cada dia mas, los tra- 
bajo& emn lentos, con frecuencift parados, lo que ocasiond 
disgustos, pesadombres y finalmente la muerte & este in- 
dustrial tan digno de mejor vida. 

Un ingenio tan costoso, montado con tanta prolijidad y 
de nm utilidad verdaderamente inmensa para el pdis, no 
podia quedar abandonado del todo. Uno de los primeros 
Gapilalis(a», el digno don Ignacio Ossa, lo toiki6 de sti cnenta 
y moy pronto lo puso en estado de poder obrar. En ^869, 
cuando lo bemos visitado, tenia una gran in&quina de va- 
por con nbeve calderas cilindricas y de gran capacidad y 
todo cuanto se podia dpelecer para dar & sus triibajos tod a 
la importaneia de un estableciiuiento de primer 6rden. Ha- 
bia como cincuenta y ires empleados entre ninos, mujeres 
y bombres, pagados los primeros & 15 centavos al dia, los 
segondos a 20 cent, y los otros a 40 y 50 eeotavos y ade- 
mas la comida. Los maestros y mayordomos tenian aigo 
mas, y en lugar del ingeniero se habia puesto un director 
de los trabajos con un sueldo de 400 p. al mes. Para los 
trabajoa de la noebe «! uuinero de trabajadores era lo 
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encargo de foaiQ.Dtar una suscripcion de 23 acdoDe$ de 
400 p. cada una con el fin de dar un gran impulso h este 
cultivo y se ofrecW，fl:mismo & toiqar varias de ellas de su 
propia cuenta. Para dar ^ )a especulacion toda la rigidez 
matematica, mandd sacar dc los archivos un estado del 
coQsumo de esla materia en toda la Republicai el cual 
probd que en aquella epoca Chile reci^ia del Peru, pnp 
coiRun, corao 316 qq. de algodon en mota al precio de 
9 4 10 p., y 322 en pavilo al precio de 25 p. pocQ mas (J 
m^nos segun su abundancia 6 escasez en el mercado. 

Otra ventaja con que contaban los accionistas, era de 
poder enviar a Espana y JiDre de todo derecho, todas las 
cosechas sea en rama, sea en tejiaos^ c 歸 o lo babia de - 
clarado el Rey en su real 6rden de 24 de octubre de 1766, 
ventaja que parecio bastante graode a los hacendados para 
despertar en su espiritu una viva enoiulaciou. Con las semi- 
Has que le entreg6 el Presidente se hicieron siembras enal- 
gunas haciendas desde Copiapo hasta Combarbala , pero, 
por desgracia, los veranos de 1790 y 1791 fueron de una 
tal sequedad y los inviernos tan frios que todas las matas 
perecief on . El regidor Julian la Sierra peri\6 por su 
parte mas de 600 pi 仏 lo que po desanimd al obispo Aa- 
dreu a hacer atros ensayos en el Paposo cumpliendo cod los 
vivos encargos de O'Higgios y del consulado del comercio, 
pero $in provecho uiQguDO. 

Con efecto， no basta $olo el calor al cultivo del algodon, 
tambien necesita un cielo que le sea propieiQ y desgraciada- 
mente el de Chile, naturalmente muy despejado, le es fa - 
talmente contrario por la freeuencia de sus heladas tan fu - 
oestas k la planta. En el Peru mismo )as coseebas son muy 
eventuales y una sola noehe basta para desvanecer las 、espe， 
ranzas del hacendado y con mucha freeuencia as lo que 
sucede. Ademas, si boy dia una tal industria ofrece algua 
interes por motivo de U guerra civil de los EstadoB Unidos, 
HQ se pu^de coQtar por macho tiempo ton e$ta clase dein- 
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cidente. La guerra ha de concluirse y entdnces los del Sur, 
entregados otra vez a su cuhivo, podran abastecer una gran 
parte de las fabricas europeas, librando esta materia & wn 
predo may bajo y de una calidad 腿 y superior. Otra \en- 
taja en su favor es de tener todo lo necesario, a siiber, 
muchos brazos para la cosecha algo lenta de las c^psulas, 
instrumentos para separar la semilla de la barrilla, y final- 
mente maquinas de gran poder y inay costosas para redu- 
cir ei algodon en un voMmen muy disminuido de modo も 
impedir que los gastos de esportacion no equivalen 4 los 
de !a materia. 

Tales consecuencias deben dar i pensar a los Chilenois 
boy dia llevados deun entusiasmo mal entendido. Sin duda 
el consume de los tejidos de algodon es muy considerable 
en Chile, por cuya razon el senor Paris y socio ha pedido 
privilegio paraintroducir sus fabricas, lo que le fue conce- 
dido por un decreto del 15 de octubre de 18605 る pero po- 
drdn estos fabricantes producir a un precio bastante barato 
un artefacto que el comercio ingles puede librar a precio 
tan fnfimo, gracias A sus complicadas y riquisimas maqui- 
nas ？ Un pais que falta de poblacion y poi* consiguiente de 
brazos no debe pensar, a mi parecer, a enmaranarse en 
una industria que la liberlad del comercio envuelve de 
muchos incidenles, ni tampoco dedicarse al cullivo de una 
planta tan delicada y sometida a la coDtingencia de tantos 
elementos contrarios, y sobretodo 4 los inconvenientes muy 
funestos de las heladas siempre muy frecuentes en las pro - 
vincias del norle y del ceiilro de la Repiiblica. La planta 
del algodon herMceo crece perfectamente en aqiiellas pro - 
vincias ； en 1863 he visto en la hacienda de Calemu, perte- 
neciente al senor Huiaobro, unas matas de una vegetacion 
muy vigorosa y con sus frutos bien maduros, pero esto no 
basta, la bonanza del ano y la buena esposicion del terrene 
en toda parte rodeado de cerros algo elevados solo ban 
contriboido a este buen resultado . 
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HUBLON. 

Esta planta produce un cono cuyas bojas conlienen en stt 
base UQ polvo amarillento, resmoso, disoluble por decoc-^ 
cion, dando a la cerveza un gusto amargo , arom&tico y 
particular. Su empleo es pues de una gran utilidad para 
conseguir esta bebida de buena calidad y por esle motive y 
por la dificultad de proporcionsirsela k un precio equitativo 
varios propietarios se ban dedicado & su cultivo. Los resul- 
tados han sido favorables a la empresa, pero diferentes se - 
gun el clima y la nataraleza de la tierra. La provincia de 
Santiago le conviene poco por motivo de su gran sequedad, 
mientra que en el Sur la planta crece admirablemente so - 
bretodo en los alrededores de Valdivia. Alii los colonos ale- 
manes preparan una cerveza de calidad muy superior y que 
se esporla no solameDte en las demas provincias de la Re- 
publican pero tambien en los paises circunvecinos. Es pro- 
bable que may pronto dara lugar a una industria de mucba 
imporlancia, tanto mas que la peste que han suirido los 
maDzanares les priva de €sta escelente sidra tan abundante, 
hace poco, en las provincias de Valaivia y de Ghiloe. Ed 
1856 on agronomo f ranees de mocha habilidad cosechd 
1800 libras de este cono en los terminos de Santiago. 

MADL 

AI ejemplo de los indios los conquistadores coltivaron 
esta planta para sacar de sus semillas, por espresion 6 por 
cocimiento, un aceite que el padre Feoillee apreciaba al 
igual del de las mejores aceitanas y lo mismo Garcia Hur- 
tado deMendoza (1). Pero con la introduccion de los olivos 

(1) Hdllase una semilla menuda, llamada mare (corropcion sin dada de la 
palabra modi), que molida y cocida da de si gran cantidad de aceite tan es- 
celente y claro que se gasta en la comida^ sirviendo en las demas cosas qae 
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disminuyo poeo & poco su uso, dc modo que a la fecha es 
casi enteramente abandonado. 

Apesar de este desprecio los agronomos ban querido in- 
Iroducirlo en la Europa, y los primeros ensayos fueron 
bechos por el jardinero del rey de Wurtemberg, el senor 
Bosch. Luego despues su cultivo se introdajo en varios 
paises y sobretodo cn el norte de la Francia cuya tempera - 
tara no permite cultWar el olivo. Con la cosecba de las se- 
millas se bicieron varias an&lisis que probaron al senor 
Philippart que 12,51 kildgr. de semilias contenian 25 por 
100 de su peso de un aceite muy limpido, nn tanto mas 
espeso que el de las aceitunas, de un brillante color amarillo, 
y de UD gusto muy agradable y superior al del aceite ordi - 
nario. El quimico Girardin confirm6, en todo, el decir de 
Philippart, y en un analisis comparativo a las demas se- 
milias oleagiDOsas encontro que sobrc un quintal las de 
palma christi contenian 62 partes de aceite, las de los oli- 
ves 50, las de las almendras 46 y las del madi 25. Estos 
resultados se presentan como la espresion de una analisis 
porfecta como la dan los mdtodos muy precisos de la qui- 
mica, y no la de los industriales que generalmente sacan 
solo las tres cuartas partes de este prodocto. 

Esta diferencia en defavor de las semilias de madi no fu る 
la causa del abandono de su cultivo, pero mas bien el in- 
conveniente de resudar la planta una materia viscosa y re- 
sinosa que molesla mucho a los obreros y que ademas da un 
gusto algo malo al aceite cuando las semilias no es は n bien 
lavadas en agua caliente.. Se peDsd entdnces & caltivarla 
como planta de abono en razon de las mucbas materias azo- 
tadas que coniieneD. 
A este respecto, el sabio Boussingault, tan conocido por 

Buele el de olivo, con bonisimo gasto. Siicase de un celemin on azambre 
siendo de poco 6 Dingnn gasto sa cuUnra. Ocopa una sementera de una ha- 
nega de terreno de ocho do trigo. 

(Carta de don Garcia Uurtado de Mendofa, Documentos, 1. 11, p. 224. 
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sus ifiqportantes trabajos en agronomia, emprendid varias 
csperieDcias y encontrtf en tanta cantidad el azoe que ciento 
yeiqte y seis libr 妙 de esta planta le representaron el equi- 
valentp d 邵 libras de buon abooo de estable. En vista de 
un tal resultado coriy^nana sobremanera a )os hacendados 
deiar crecer esta maleza, tan comun en Chile, y enterrarla 
iuego de§pi|es que ha florecido. En lugar de ago は r los ter- 
renqs de b^rbecho en doiide crece con mas abundancia, los 
abonarja con giran provecbo de las culturas venideras, porqae 
e§ pfeci^Q en cuanta el agotamiento que se observa ya 
en ]a$ tierra$de s^lguQ^s localidades por efecto de un cultivo 
demasiado spguido de los cereales. 

COMING. 

Plapta anual, abundantemeat^ cuUivads^ en las chacras 
deMaypu, pero vfxuj propensa ^ ser d^struida por up gusano 
que le corta el tallo cuapdo tierqo. Necesita un terreno 
Hmpio de toda maleza, bi§n trabajado y regado iiqa vez a 
h seiqaua. La siembr^ se hace en j^oio a raxon de 40 a 
12 almijdes a la cuacjra y la cp$ecba a fin de ^iciembro. Es 
planta que no teme a las heladas y cuyas se^illas cuya pro — 
aucto es de 23 a 30 por uno y a veces hasta ciento, se trillan 
por medio del palo. Pstap muy empleadas como eondimento 
en las comidas y se esppr^arj^n copiQ 6Q0 fanegas al ano al 
preqo de 8 pesos, Pn h prpvincisi fie Coae^pck^ m eultiva 
tambien el oreganp. 

ANIS. 

Planta anual que no teme ni las heladas ni la pplilla j 
muy rara vez atacada por la p^Iomilla 6 gusano. Se cultiva 
como planta de chacra y en razon de sus grandes cosechas 
se trilla por medio de animales. El anis, por su gusto aro- 
matico, es pripcipalmente empleado para disfrazar el mat 
gusto del aguardiente de oruro llamado generala^enle agaar- 
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dieQto de ebivato. Se esporlaf^n c(mo 3D fanegas al aii«i al 
precio de 12 pesos. En 1840 solo para )a California sa}ie- 
ron 1 1 ,800 kil. cada udo vendido a razM de8 p. La esescia 
que se nsa taaibien para aromatizar el aguarcHeDte, etc., 
viene del estranjero. 

TABACO. 

En lo8 CMipos 4e Chile se eneuentran varias ei^pecies Ae 
esif (>kmta， pero la vardadera fo さ introdtteida del Perd y 
ealtivadai eon buen proveebo hasta el a&o de 4751, epoca 
en qpe el gobietno prohibid su euUivo jfiara hacer de este 
ramo un monopolio fiscal. No fue sm niuehas quejas que el 
pueblo admitid este impaesto. Al animcio del tumolto de 
Quito relatitamiBDie & 6\ oonmovi^ y con naa escit^don 
tal que ks atitoridadgs se vieron en la preoision de hacer un 
propio pm llamar al Preeidente entdnce^ entpegado & asun- 
ios de froDtera. Se esoribi^rdii cartas dndnimas y amena- 
zantes contra el es は iieo， 《e iKmi&B en las paredes eartcles y 
^sq«iM8 sediciQtas en pposa y en verso, eseitando la gentc 
a quernar la easa del administrador y A robar la plata de las 
eajas, Pero el pueblo no h き bia recibido todavia el bautismo 
de las revolnciones y se qneM quieto en piresencia de la 
real andieooia y a la vista de unas poeas tropas qu6 salieroa 
de patruKaSi En fas proviwaas los eorregidores redbieron 
chrden de reenir las miticias ， y en toda parte se tomaroa 
medidas Un bien aeertadas^ qae k )a llegada del Presideriie 
todo desdrden habia desaparecido. 

Sin duda el eslaaco quita al pais un beneficio que los ha- 
cendados podrian muy bieu aprgvechar. El terreno y el 
cUflia conyieuen adiDb^blemente cnltivo del taboco, y a! 
decir de muchas personas el qiie se cosecharia no seria in - 
ferior al mejor .que se recibe del Peru y de otra parte, Pem 
se dehe tomar en cuenta los gastos que tietie que hafcer el 
gobierno y cual renglon es mas apropdsito para llenar este 



1&8 



AOBIGOLTUaA CHILENA 



imperioso deber? Es un impuesto que da la renla (a mas 
pingiie, la mas segura y la mas equitativa, pues no ataca las 
necesidades del hombre, y si sn lujo, su capricho, volviendo 
a veces muy da お do a su salud. Sin embargo, en razon de 
su poca popularidad aim entre las personas de biien sen- 
tido, el gobieroo piensa & suprimirlo, buscando, en esle 
momento, el modo de reemplazarlo por otro derecho de 
una entrada equivalents Entdnces se concluiran los mu- 
chos contrabandos que se hacen de este ramo tanlo por 
mar como por las Cordilleras, y aun por los mismos canape- 
sinos que lo coltivan ocultamente en los rincones de sus 
serranias 6 entre las matas tapidas de sus maizaies. Apesar 
de la mucha vigilancia que se emplea para impedir este 
cultivo, el artificio es tan gcande que solo en dos dias el 
juez de los Andes ha scntenciado, en 1863， treinta seis pie ト 
tos de tabaco pertenecienle 4 treiota y seis interesados, c 
hizo qaemar 242,145 plantas, cada una tasada a medio cen- 
tavo de nmlta, lo que prod u jo al fisco 1619 p. 38 centavos 
pagados por los deliQCuentes 6 por los duenos del fundo si 
aquellos no tieneo con que pagar. No hay que estranar el 
ardor que emplean muchas personas para enganar al fisco 
cuaoilo se reflexiona al considerable consumo que se bace 
de esta planta no solameDte por los hombres, pero aun por 
muchas mujercs del pueblo. Un curioso, despues de un 
exames reflexionado, ha calculado que Chile gastaba dia- 
riameote de ella por 6,000 p. (1). Esta canlidad es sin duda 
algo exagerada, pero prueba siempre el gran consumo de 
tabaco que se hace en el pais. 

(I) Su cilculo era que sobre una poblacion de "き 00,000 1 舰 Idtttes la oC' 
tava parte, es declr 2 お, OOO, pitan 200,000 cigarriUw de pap«l y cuyo gauo 
diario era, por Urmino medio, dos centavos, sea 4,000 p., y sobre log cin* 
cuenU y tantos mil estranjeros 25,000 fuman cigarros puros cada uno con 
an gaiU de ocho centavos diarlos & 3, 000 p. ambas cantidades que equiyalen 
a una renta anual de 2,，90,(H)0 p. ― En Francia el consumo de 1869 ha 
producido 42,000,000 p. al fisco con el solo gasto de lasexta parte. 
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£1 primer conocimieito del labaco ra Btftit at deUdo 
a UD misionero, fny RomaDo Pane, que Crislofal Colon 
eondujd 4 Am さ riea para convertir los indioft & I 事 religion 
cristiana. Al obserm este buen padre los efectos de exalta* 
cioD fan&tica que prodneia el homo de esa plaou k los sa^ 
cerdotes del gran dios Kiwasa, tovo la idea de lletar uigaM 
de sQs semilias que ofrecid & C4rlos-Quinlo sin pensar i la 
revolucioD que iba i desarrollar en las costumbres socM^les 
de todo el mundo. 

OLIVO. 

Segun Garciiaso de la Vega don Ambrosio de Rivera fue 
el que en 1560 inlroduj5 el olivo en el Peru i la vuelta de 
un viaje que hizo en Espana como procurador general. De 
mas de cien pies que trajd de Sevilla solo trcs llegaron en 
buen estado y los plantd en uua qointa provisU ya de nu- 
cbos さ rboles frutales de la Europa, Como hombre curioso 
tenia un interes particular en conservarlos, y 4 este efecto 
】es puso de guardia mucbos negros y treinta perros con la 
esperanza de conservarlos i opondnerles & la codicia de los 
envidiosos* Apeaar de tantas precaociones un ejemplar fia^ 
robado por la iofidelidad de udo de estos negros y Uevado 
k Chile adonde se qued6 noobstanie las escomanicaciaiies 
que se fulminaroD contra el ratero y contra el posesor que 
qued6 siempre desconocido. Tal es el origen, siempre se- 
gun Garciiaso, del primer olivo de Chile, ^rbol que se mul- 
tiplied mucho despues, pero no tanto como sa yaJor in- 
dustrial lo extge. 

Su coltivo se estiende desde Copiapd hasta la provincU 
de Cauqueoes \ mas al sur desaparece casi de] todo por ca- 
recer alii de un grado de calor suficiente para la madurez 
de sus frotos. Aonque muy descuidados, es admirable con 
que lozaoia crecen en toda parte preseot^ndose como ver- 
daderos monies muy frondosos, con troncos corpulenlos y 
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dbh tlm^i^m^ BobmMdi Afereneiii con tos del me- 
diodik ite Ih Fmn^itt, en gbiie<*^l pequeSbs^, con frecuehfeia 
m\ hKi«hiios, d さ sdti bigfitto き a&d き き ^estiulOS y frtlW^ 
cotbido^ per gu^anok, y sin embai'go el iprddtictd d^I acdtd 
que 96 faMCd toidavfa tiUidnza も M V^Ior dd ifaaS de clhfcd 
iiiillt>&e9 ^ p690^ al a&rsib tetter eh cueilta U mucha caii-^ 
lidttd 4e adeitiioa^ qhi se jpre{)arah fen Wttsem y Ciiyo valor 
e% tambien kmiy msid^rable ！ SI Cbil き de&ktkH im in - 
teligencia & esta industria podria abasleceir Wdbs !os t)kises 
del Mar del Sur del aceite que se consume y que reciben de 
la Europa; pero el Arbol es tslrdfo en crecer, y solo da una 
regalar cosecha a los 2S & 30 anos, lo que es mucho para 
el <)hiteo* skittpfe apfestirado 4 cogefr los frutoS de sus 
adelftBtois. Siti dtadk ^sto efe お 1 motiVo de las po^asl planta- 
ci6nes qtie se hftcen', s&tisfg6s cttn io^ qlie eiisten para ta 
ftkbHci^feioil del aceite necesario al pais. 

Bste stcieite es g6rdo, pbco claro y de mtly mala cklidad, 
to ^iie pi^OT! お he del ^inghlar modo de hacerio. Ppr fel itieS 

{(it) 10 d julio echan al siielo las ^ceituhsis pbr medio' de 
YafSil^s y d さま pries de guardadas fen modton par cinfeo & seis 
dihs y 4 Vecfefe hdstti nil mes y pre^adas coki |)iedrds se po- 
Ifiefa J)oi* t)tti*cibn Clenttd un saco y se las frefriegan con 
to§ ftiati6s' ar6bi*e m plad inclibado J con agua que ha de ser 
miiy cali お tit お， H pun to que causa con frecuencia un doldt 
ihiesi^tibl^ al optntio. El t(t|uido & reunirse cn utia ba- 
tea A otfd vasb j despues de etifriado se saca por medio de 
utlsT ctichSt^ せ 1 Aceite ^ue sobrenada en el agua y que se 
cfslrlfica al fd さ go. Se foot^ fel bagazo comd iniitil 6 se em- 
plea para alimentar i los bornos, contenicndo toilavM mii- 
thd ik^ite p6t el rilodo vicioso coil que se ha op^t^do. Tal 
お el m^todo de preparer el aceilc 6n las pi^ovincias, pero en 
M j^roVincla- de Santiago existen, も la fecha, knolitios dimi- 
•facion de los de la Europa. EI tpie he visto en la hadenda 
de YHluco, eti dotide, gracia i h sabia inteligencia de su 
)[)fdt^ietariO ddtf Rafael L^rrairi, se fabrica el tiiejor aceitfe de 
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Ghite y & ま web 象 faina, lad adeitiitias^ tldbo diifs desptied 
de coseehadas, se raudeti en Un til 編 d motidd por tit cd- 
ballo. Las materlas redtiBdas eh {lastft se さ chafi en Tari6s 
saquitos pdra aptfedarlsi J^dr io^dio d お liba fuertfe jjrensd, pH- 
meramente cod modersld6n pdra ten^r aeeit も d6 primera 
calidad, y despnes mezelada con agua caliett^ sc! le da otfa 
eoiBpresioli timcho maft ftiertfe p^ti conseguir todo el acfeite 
eontenido y que se vend さ pOf s^gtinda y teircera callidad. Eti 
el mismo Villuco diez y sdis tttsldfas de ひ lim de edad de 
eificiientfi lifids dah, t^tmiiio medid; 660 galbties de a (； eite 
d さ prittiera calidad al precio de 4 p., StM) gdlobes d さ la se- 
giinda 4*d 3p. y 200 de terciera 486 42 iheales. En gene- 
ral se cal(^ula que tin arbol regtllar diti dos fanegas de 
dcciitiitias y eada una diez y sefis coslrtillos de dceite poi* et 
m6Wdb ordinaHo. 

Hay dos variedades de aceitunas, una mas chica que da 
mas abundancia de aceile y la otra mas grande empleadsi 
principalmeDte para la comida. El cdnsumo de estas es inuy 
grande, sobi'tftodo en los conventos de hom'bres y mujeres, 
y se espottartn de 15 d ^ fanegas al pfecio' de 8 a 
12 pesos. 

Para prepararlas, las pican con una espina y se echah 
despues dentro de un vaso lleno de agua cambiandoia dos 
veces al dia. Doce a quince dias bastan para quitarle todo 
su amargo y su alpechin, y se conservan despues con sal y 
cafiliino seco. Se las alinan a! momento de usarlas con 
aceite, viiiagre y con freciiencia pedacitos de cebolla en- 
teros 6 cortados muy rtienudos. Estas aceitunas son sieiiipre 
preparadas maduras y por consiguiente son negras, pero 
hay personas curiosas que las preparan tambien verdes 
contto ell Europa, lo que do es miiy comun porque gusian 
muy poco y solo a las p6rsonas de la alta socieaad. 

Al tiempo del rey， paf a favofecer el comercio de Espana, 
S6 habia prohibido el cultiV6 de los olivos en America y 
leyes muy severas fueron dictaddS & este fefeclo ； pero en 
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Chile no tuvieron acdon ninguna, pues de todo tiempo se 
ban cullivado sin la menor oposicion, aanqoe Frezier dice 
no haberlos visto cultivados en 1714cuando Ovalle en 1630 
las menciona algo comunes cerca de Santiago. Hasta iestos 
ultimos anos no ban padecido enfermedades de ninguna 
clase, pero ya principia a propagarse una especie de ker- 
mes, probablemente el mismo que ha apestado los maoza- 
nos, perjudic^hdolos de tal modo que varios propietarios 
se ban visto en la precision de cortarlos de raiz. Per este 
moUvo convendria & los hacendados en hacer nuevos plan - 
tics y de mucha mas importancia en razon del gran inte- 
res que ofrece esta industria. Son principalmente las pro- 
vincias al norte de Santiago que deben dedicarse a este 
cultivo por la naluraleza del clima y de los terrenos mas 
propios, en muchas partes, a la agricultura de los irboles 
que a la de las plantas. Aunque en los buenos terrenos su 
remdimientosea masgrande, sin embargo prospera muy bien 
en los de calidad inferior, en los secos, aridos, como en 
los que contienen poca tierra por ser muy superficiales sus 
raices. Para mantener el &rbol en su mayor grado de fecun- 
. didad es preciso podarlo y corlarle todos los anos las rama$ 
muerias. 

MORERA. 

Este arbol existe en Chile desde la epoca la mas remota, 
pero solo como objeto de curiosidad, pues jamas se ban 
utilizado sus hojas apesar de todo el £mpeno que tom6 el 
gran filantropo Manuel Salas en desarrollar la cria de gusa- 
nos de seda en Chile con las semillas que trajo de Europa. 
Esle mismo empeno lo renov6 cuando se establecid la So- 
ciedad de agricultura, y d su viva solicitod se mandaron 
pedir & Francia una gran cantidad de planteles que con las 
muchas cspecies del muUicaulis que se recibieron de Men- 
doza fueron entregados a hacendados ioteligeDtes para pro- 
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pagarlos en sus ehacras y haciendas. En aquel momenio 
los Chilenos se dedicaron con gran entusiasmo al foinento 
de una industria i la coal por lo demas el clima del pais le 
es tan propicio. Se fonn5 una sociedad serieicola destinada 
esclusivamente & esta industria ； en la quiota normal se 
muItipUcaron las moreras y so cultivo se generalize tan 
pronto que en 1845 se contaban ya como 100,000 pi^ en 
toda la Republica. Por su parte el Supremo gobierno quiso 
coDtribuir a su adelantamiento. Yarios decretos se esteo* 
dieron en su favor, y al tiempo del ministerio Vial se inti- 
mi6 & las municipalidades consagrar de caatro k diez caadras 
de sus terrenos al cultivo de este も rbol con promesa de man- 
darles de la qainta normal lodos los planteles que podrian 
oecesitar. 

Apesar de tantos empenos la cria de los gusanos no ha 
hecho progreso ninguno. Los pocos que existen iodavia se 
ballan entre las manos de los ninos y ninas que como ob 攀 
jeto de curiosidad coDiinaan estas crias con el merito, & lo 
m^QOs, de conservar las semillas para una さ poca mas favo- 
rable. Entre estas ninas, alganas devanaron el hilo del ca - 
polio y su esposicion en el Moseo de historia natural lison- 
je6 sobremanera el patriotismo de los Chilenos, pero no lo 
soficienie para incitarlos & emprender, en gran escaia, ana 
industria tan favorable & la naturaleza del pais como el Senor 
Sada lo ha probado en una memoria publicada en 1SB2. 
Segun este autor el rendimiento de una cuadra plantada en 
morera de 12 anos seria de S60 p. y las coatro provincias 
de Valparaiso, Aconcagua, Santiago y Colchagua podrian es - 
porlar por un valor de un millon y medio de seda cod ua 
producfQ liquido de 848,915 p. 

Sin duda el arbol es lento en crecer y ademas se necesita 
mucbos brazos para recoger las bojas de los arboles, dar 
de coiner a los gusanos, elc, pero como estas operaciones 
se practican a una さ poca en que la tierra necesita poco tra- 
bajo los bombres pueden muy bien asociarse i las mujeres 



A6H1GUITURA G&ILBN& 



y & ios iiiStos y dar asf abasto a stis hems. Es lo qb さ 
eomprende nitty bidn ei Sefiof del FlferW, dirttfetai* de la 
qainta normal . M&s him por dficioti qtie ffoi* interes se ha 
dedicado & la conserfacion de e^tsi eria y tbdos los aiios su 
empresa toma un giro bastadte grande p^tk haeW coiicebif 
resultados de algun valor. Es lo qu6 se debe des^ar ^^ri 
estimular las tetitaciones d き los propl^tarios de 1 お bsieien- 
das en donde los mordlds h&fi pi'Dj^agado, y con tiinta 
mas razon que un mes, poco mas 6 itigtios, bast 注 para IsL 
conclusion de los trabajo^. Por cuanto a la fabritdcioii de 
los tejidos, Chile no se halla todavia en estad6 dfe pensar A 
ella. Porque no sDlainente pide esta indtistria grdndes anti- 
cipaciones de eapitales, pero tambien ofidales inletigentes 
y de mucha habiiidad. Solo convendria a Chile esportar la 
seda en madqa 6 los ca()uIlos Hilgntra^ la cantidad seM de 
poca importancia, con la seguridsid de venderlos a buen 
precio abora sobretodo qile una enfermedad muy funesta 
se ba generalizado en todos los paises de la Europa en 
donde se cultiva la itiorera) llevaiido una pcfrturbacion inuy 
considerable en una industHa qtie poco 4ntes era la faente 
de tantas riquezas. 

ALAMO. 

Arboi desconocido en Chile &nteg de 18!0, d introducido 
por el venerable padre Gu 细 an & su regreso de Mendoza en 
donde rinde los ntayores sfervidos desde una さ poca muy 
remota. Sn cultito se ha propagado considerablemente en 
]as provincias del Centre y del Nortel a tal ptrtito que hoy 
dia reemplaza con frecuencia las maderas de quillay, laurel, 
roble, demasiado caras para las obras comunes. En Acon- 
cagua he visto todsis las ptiertas^ ventanas de las casas cons - 
truidas con esta madera y aim lodo el enmaderaraiento de 
un molino de harina y con gran satisfaccion de su dueno. 
Es & h edad de 104 15 anos que benencia en cuartones 
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y en tablas que tienen por calidad de no doblarse aunque 
verdes, y durar mucho tiempo cuaado no cst^n espudbtos 
& ]a humedad. Se calcula qtie ut &rbdl rinde de3 44 pesos, 
pero tiene el incoDveniente de ser comido, en su juventud, 
por los animates vacuiios y auii por los ratones del campo 
que atacan a las raices. Para preservarlos de estos se echa 
una composicion arsenical al pie de los arboles y de aquellos 
envdlviendo el troticb con ram^s de お spino. Se cdlllva — 
neratmente & lo largo de los caminos, d さ las acequias, 
Jjero distantes de las chacrds {$ara evitar el inconveniente 
de su tnucha さ ombrsi. Es probable que este cultivo se tnu レ 
tiplicard todos los dias tnas y sobtetodo en los Canipos de 
los Hands cuyos propie は rios es は n casi desprovistds de 
otros drboles y se veil obligadbs ir & buscarlos en los cerros 
moy distdht^^ y bon gastos diuy crecidosi 
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ARBOLES FRUTALES. 



Casi todos los drboles frutales de Europa existen en 
Chile desde el tiempo de los conquistadores. A escepdon 
del guindo iotroducido en 1605 todos los demas ya existian 
poco despues de la mitad del xvi" sigio y desde entdnces se 
ban mulUpIicado en todo el pais con una fuerza y un 
vigor que los viajeros ban siempre admirado. No se cultivan 
en los campos como en el Viejp Mundo, pero en aquellos 
lugares cercados por muros llamados quintas 6 huerlas. 
kl\i crecen en toda libertad, casi sin cultura y al medio de 
las yerbas naturales 6 que se cultivan para pasto. Este m さ 一 
todo algo vicioso agotaria muy pronto el lerreno jamas 
abonado si las aguas de riego no venian & reparar este 
principio de agotamiento con las materias notritivas que 
coDtienen. Estos riegos y algunos labores son los solos 
cuidados que se da & este cultivo. 

Los drboles est 含 n tambien abaudonados & las faerzas de 
la naturaleza. Antes de todo quiere el Chileno gozar desde 
luego de sus adelantos y por este molivo exige cuanto antes 
frutas de sus plantfos cuando los drboles despues de los 
tres cuatro primeros anos empleados a su desarroilo de- 
berian ser descoronados. No cortandole asi las ramas que 
forman la cabeza, lo que los haria crecer & un tiempo en 
alto y en ancho, los irboles naturalmente rectos, como los 
perales, los ciruelos, alcanzan a alturas escesivas sio ganar 
en ancho aun en su vejez. La poda se hace muy rara vez 
ni tain poco se cor tan )as ramas moertas y sin embargo los 
arboles estan siempre cargados de muchas frulas sin pa- 
decer de estas alternativas de buena y mala cosecha como 
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sucede en los arboles que no florecen en los racimos del 
ano. Sin embargo una limpia mas biea que la poda con- 
veadria en todas las provincias someiidas a fuerles calores. 

De algunos anos per aca Santiago ha progresado mucin'- 
si mo en esle sisiema de cultura como en todos los demas. 
Machos de bus ricos habitanies ban tornado una aficion 
muy particular en la jardineria y muy pronto sus jardioes y 
quintas se ban enriquecido de un sinndmero de plantas y 
de arboles fru tales cuyas variedades se ban muitiplicado 
al inflnito. Es lo que se ve en las quintas de los Senores Be- 
zanilla, Subercaseaux, Goyenechea y sobretodo del Senor 
Pedro Lira, uno de los mas aficionados e inteligentes. Sin 
duda este gusto ganara tambien las provincias tan menes - 
terosas del auxilio del arle y del saber en esta clase de eul- 
tivo ； porque en el Norte muchos de estos arboles como el 
aianzano, el naranjp, el ciruelo vieoen muy mal d dan 
fru los de poco gusto, y en el Sur la escasez del calor no 
permite culiivar muchos de eilos sino en espaldera, metodo 
todavia desconocido en aquellas regiones. Es pues al horn- 
bre inleligenle que incumbe el deber de corregir los malos 
cfectos de los climas, importaocia tanto mas veutajosa para 
el pais que para la mayor pane de la plebe y de los cam- 
pesinos las frutas constituyen, en verano, uno de los ali - 
mentos los mas preferidos, present^adose entdnces como 
la mana providencial de sus necesidades. En general los 
peones de campo 86 alquilaa con gusto solo en las ha- 
ciendas en donde pueden dar abasto a esta clase de avidez. 

Con todo, los ioquiliDOs no se empeSan macho en hacer 
planlaciones por la poca segoridad que tienen de gozar de 
ellas. De ningun modo ligados al sueio por un interes per- 
sonal y por amor de la propiedad, y poco seguros de per - 
manecer mucho tiempo en una hacienda, no piensan y no 
pueden dedicarse & planlaciones que necesitan muchos anos 
para dar provechos. Esto es un vicio del inquilinaje qoe 
priva a los campos de una gran caniidad de irboles Ian 
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Utiles per sus frotas como agriNlables por los varios grades 
de adorno que darkn も su& muy modestas habitaciones. 

Los vendedores de fnitas corren generalmente lis ea - 
lies & mula 6 & cabalio llevdndolas dentro de grandes canas- 
tas de cuero Uamadas argue 幽. Como ya queda dicho el 
oonsumo es muy considerable y sin embargo se hacen to* 
davia grandes provisjoaes al estado seco ya enleras como 
ips higa$, las guindas, etc., ya peladas y cortadas en tira$« 
lo que se llama orejo 議, 6 huesillos si enteras el cuesco 
queda con ellas. En las propiedades en donde las cosechas 
son muy abundantes se las emplean entdnces no solamente 
para secarles, pero tambien para la fabricacioB de aguar- 
diente siempre menos apreciado que el de uva. Bajo esle 
punto de vista el cuUivo de todos estos Srboles y de los 
demas convendria perfectamente & las provincias del Centro 
y del Norte de la Repfiblica. Estos terrenes con su gran 
sequedad necesitan vegetales de raices largas para ir a bus- 
ear ia humedad que existe en el subsuelo. Ademas con la 
sombra de sus ramas contribuinan & conservar una parte 
de la poca humedad que contienen estas tierras siempre 
espuestas i la accion de un sol despejado y muy caliente. 

NARANJO. 

El naranjo es muy comun en Chile, pero solo en las pro- 
vincias centrales las fratas son de bnena ealidad. En Val- 
aivia ya no alcanzan & madurar ni siquiera & engrosar y en 
el Norte son de poco gusto y con mucha facilidad se seca 
el arbol, lo que no sucede con la variedad agria. Es arbo! 
de mucha transpiracion que neoesita un clima algohtimedo 
y ser regado de cuando en cnando para facilitar la ascension 
de la savia* Los lugares que tienen mejor fama por la buena 
ealidstd de sus frulas son Illapel, Petoriea, Quillota, Rio 
daroi y las he comido muy s 謝 es hasta en la hacienda de 
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Santa sobre el rio Biobio que es el limite sur de so cul- 
tivQ. No valea sin embargo los de Lima que to$ vapores 
imporlan en gran caqtidad a Valparaiso am otras muchas 
frutas de los trdpiqos, Desgraciadamente una enfermedad 
qiie deseca el 4rbol ioa hace deaaparecer casi del to do no 
solamente en Chile, pero en muchas partes de la Am^riea 
del sur. Se creeria que es el resultado de una epidemia 
atmosferica, como sucedio hace mucho tiempo con el san- 
dalo en la isia de Juan Fernandez, y perdona solo a la va- 
riedad agria. {lasta ahora no se conoce medio con que pre - 
servarlas apesar de haberse preconizado la orina, de modo 
que todos los anos se van disminuyendo, ocasionaDdo 
perdidas muy considerables a ciertos propietarios. Existe 
en el convento de las capuchinas uno de estos irboles cuyas 
frutas peqaenas y muy dulces ban recibido el nombre de 
este convento. Eslan muy parecidas a las ilamadas en Fran- 
eia mandarinas, pero mas chicas todavfa. 



UMON. 

Existen en Chile dos pvincipales variedades de limones, 
una agria y la oira de an diilce muy saave y de dos clases, 
]qs limones y las limas, qi]|e son las mas dulces. La pri- 
pera no necesita mucho cuidado, crece en toda parte y 
siempre con una grap faerza de vegetacion. No sucede lo 
miamo cofi las variedades dalees. Mucho mas delicadas ne- 
oeditan pn buen tepreno y una buena esposicion, y es lo 
que le ofrecra las huertas de Qaillota en donde se producen 
de esceleste calidad y particolarmente el limon sutil, muy 
pequena variedad- eon 4|ue se hace un dulce esquisito. En 
Copiapo, al co&trario, el 4rbol se seca y dificilmenle se pue- 
deo conseguir fcutas buenas， probablemenle por raotivo de 
la gran sequeiad de so atm^sfera. Como al naranjo el limon 
dole も padeee d€ esta enfermedad que los deseca y los hace 
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perecer. La variedad agria no le es tan propensa asi como 
las demas variedades que se cultivan para hacer dulces, 
y coDocidas con los nombres de cidras, tamboas, toron- 
jas, etc., todas muy comunes en las huerias y los jardines 
de los pueblos. En 1751 un limon regular en Santiago era 
tasado a 5 pesos. 

MA 脇 NO. 

Este arbol, conocido en Chile desde los primeros anos 
dc la conquista, se ha multiplicado de tal manera que en el 
Sur da lugar a grandes selvas producieodo frutas incomes- 
tibles pero escelentes para la fabricacion de una sidra de 
superior calidad; reemplaza asi las vinas cuyas frutas no 
alcanzan a madurar por falta de calor. £1 terreno humedo 
y muy poco calcareo le conviene sobremanera y los arboles 
crecen maravillosameote y siu cultivo alguno, a lo menos 
por los que no est&n destinados a producir frutas de coiner. 
Se conocian hace poco solo nueve variedades, distinguidas 
en camuesas, peros, joaquinos, etc., pero de algunos aiios 
por aca el gusto de la arboricultura ha introducido otras 
muchas sobrelodo en las provincias centrales. 

La sidra que se prepara en el Sur es, como acabamos de 
decirlo, escelente y sin embargo el modo de prepararla es 
muy sencillo y tan primitivo que es mucha la perdida que 
se hace de ella. Muy raras eran las prensas cuando visit さ 
la provincia, y con frecuencia las manzanas se machucaban 
a palos dentro de una canoa para esprimirlas despues con 
las manos y sobre una canasta que servia de colaiorio. En 
los lugares desprovistos de estas ca 瞧 s, los campesinos 
usaban el metodo de los indios, contentandose en doblar 
unos caeros de vacas destinados para el mismo uso. No 
cabe duda que las manzanas tan imperfectamenle estrucha- 
das habian de coDservar intactas una porcion de sus cel- 
dillas, lo que ocasionaba una perdida do de poca considera- 



ARBOLES FBOTALBS. 



161 



cion. Felizmente los Aleinanes que la colonia ha reunido 
en la provincia han mejorado considerablemente esta in- 
dustria tan to en el aomento del producto como en su mejor 
calidad. La esportacion ya se hacia en grande y al precio 
de tres a cuatro pesos la arroba, cuando una enfermedad 
general en Chile ha venido & destruir casi enteramente eslos 
む boles. Una especie de kermes es la causa de esta enfer- 
medad y se ha muUiplicado sobremanera en los Ironcos 
cabrieDdoios de una crosta borrosa que los deseca poco 
despues. En Europa estos kermes no son menos comuoes 
y se los liace perecer con aspersiones de agua de jabon en 
la cual se ha disuelto un poco de guano y de alcanfor, 6 
bien layando los troncos apestados con una mezcia de asa- 
fetitla disuelta en agua de cat y de orina de vaca. El alqui- 
tran puede servir del mismo modo, asi como el guano y la 
cal viva enterrados en el pie del arbol. En 1751 un arbol 
en las fincas de Santiago estaba evaluado d 12 reales y 
2 pesos si era algo corpulento. 

PERAL. 

Por la costombre que se tiene en Chile de do descoronar 
los perales estos も rboles alcanzan a alturas eslraordinarias. 
Son muy comunes en tod as partes, pero no tan to como los 
manzanos, sobretodo en el Sur, en donde la mucha humc- 
dad le conviene muy poco. En Gopiap6 es el も rbol frutal lo 
mas abundante y la llamada la pascua por madurecer en 
aquella さ poca se encuentra en todos los jardines y huertas. 
En otro tiempo se conocian muy pocas variedades, pero a 
la fecha se han iQtroducido otras muchas muy hermosas 
de la Europa, las que se multiplican con el mayor in teres. 
Como para las inanzanas, se hacen con cllas orejoncs para 
las provisiones de invierno y sirven tambien para la fabri - 
cacion de aguardiente, sobretodo en Curico y los departa- 
mentos vccinos, cndonde los perales se hallan en muy gran 
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cantidad. La »dra que se haee eon esUs fruUa es mueho 
mas espirituosa que la de manz 瞧, pero muy rara vez se 
emplean para esta ela$e de bebida per serle muy inferior 
al gupto: 

DURAZNO. 

Ed Ctlile se cultiva con tanta abundaneia el durazBO que 
en 1751 cada arbol era tasado solo en 4 reales en las fincas 
de SaqtisigQ. Cullivado tambien eu la isla de Juan Fer- 
nandez a la fecha s$ balla alii enteramente silvegtre, y por 
supuesto con frutos de poca calidad. Es prmcipalaieote en 
las provincias centrales endonde se eneuentra en mayor 
ahundaacia, ofreciendo una gran variedad de frutos distin- 
tos por su grosor, su color, su forma, su pellejo lampmo 6 
cotonazo como los Ilamados melocotones o priscos cuando 
el hueso es libre; hay tambien los abridores que varian 
igualmente en su grosor y color y cuyo coosumo no es m さ- 
DOS grande que el de las otras variedades. Ed Copiapo los 
duraznos no tienen tan buen gusto probablemente por el 
[joco cuidado que se da a su cullivo, y en el sur del Biobio, 
escasos son los anos en que alcanzan a una buena madurez. 
El arbol es 師 y graode, muy robusto, pero propeDso, desde 
algUDOs anos, a una enferiqedad'que lo deseca casi entera- 
mente. Esta enfermedad proviene de uq resfriamieoto oca- 
sioDado por los vientos repentinos que sucedea i los fiiertes 
caIor£s de los primeros dias de la primavera. Desde luego 
la qscepsion la savia se para y se reune en tan gran can- 
ticlad en algunos vasos que los despedaza y lleva la perlur- 
bacion en las hojas prontas entdnces a enrosearse. £1 Sefior 
Rendu acoQseja, para conservar el arbol, podar los jovenes 
vastag08 y sustituir asi al ramo deteriorado dos buenos ra- 
iQos 6 uno a lo menos. Otro modo de preservarlos de este 
accidenle es resguardarlos de los vieniofi del Sur abrigan*- 
tlolos por medio de una tfipia. 



r 

f 

！ 



162 



ABBQLBS FBCTAL£S 



Los Chilenos secan muchos duraznos sea con ^qs hue&o$« 
lo que llaman hue9iHo$y 6 sin ello$, y son ent^ncaa lo9 or^ 
jon€$. El consumo que se bace de 糊- y ま qs es mvy 
considerable, ap$sar que la esport^cioii » 脅 翁 お nlguoa mr 
portancia, pues mas de 200 fapegds de los primero^ ftalea 
todos los anos al pr^cjo de 7 y los «egva({09 9om， 
30,000 kildg. a 25 p, las doacientas Ubras* 



CEREZOS. 

Segun Ovalle el primer cerezo proviene de luias eslaeas 
que un curioso trajo de Espana para e\ Peru. Eso tooedii 

en los primeros anos del siglo xvii y desde entdnces se han 
propagado en toda la Republica desde Copiapo hasta Cliiloe. 
Por el poco cuidado que se ha dado a su cuitivo las cerezas 
han quedado al estado de guindas y son de calidad inferior, 
con frecuencia algo agrias y pequefias; pero con la intro- 
doccion de las verdadem cerezas se han becho muchos in- 
ciertos y muy pronto estas escelentes tariedades serSn muy 
comunes en Chile. Servirdn para el consumo ordinario 
mientras que las otras se secaran como provisiones de caza 
6 para esporlarlas. Los estados de la aduana senalan, a no 
comun, Tina salida de 200 fanegas de estas guindas secas 
al precio de \i p. El guindo, como el ciruelo, esti enj- 
plead para hacer cercas vivas en las chacras y potreros. En 
1751 en Santiago cad a arbol era tasado solo d 4 reales. 

CIRUELOS. 

Sod muchas las v^riedades de oiruelos que se cultivah en 
Chile. Las frutas son de esee)en(e calidad en ias provincias 
centrales, pero en ei Norte, en Gopiap6 it lo m^nos, el も rbol 
es enfermizo y las ciruelas de poco gusto, y en el Sur y so- 
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bretodo en Cbiloe son mas bien agrias que dulces ； lo 
mismo sucede & otras varias frotas. Se cuUiva en las quin- 
tas y con frecuencia i los hordes de las chacras y potreros 
para servir de も rbol de cerca, por el cual es tanlo mas pre- 
cioso que de:una naturaleza muy agreste ie coDvienen toda 
ciase de terrenos,、los humedos como los secos. 

El CO 画 mo que se hace de las ciruelas frescas es muy 
grande y sin embargo se secan cantidades no pequenas 
como provisiones de invierno. Se esportaD tambien para las 
repiiblicas vecinas al precio de6p. la fanega, pero no valen, 
con mucho, las ciruelas secas de Francia cuyo arbol merece 
ser introducido en el pais. En 1751 en Santiago el ciruelo 
regular era tasado a 1 peso. 

ALMENDRO. 

El almendro es todavfa mucbo mas propenso 4 sufrir de 
las heladas que el albaricoque y por este motivo escasas son 
las plantaciones y con frecuencia se arrancan mas bien en 
las haciendas por la poca seguridad de sus productos. En 
julio ya es は en flor y ap^nas ei fruto se ha formado que 
vienen hs heladas y la cosecha esta enteramente perdida. 
Bajo este puoto de vista las proviocias del Sur, con su cielo 
nublado, convienen mucho mejor al cultivo de este arbol 
de gran in teres para el ChileDO sieo^pre muy aficionado a 
cosa de almendras. Con ellas preparan muchas bcbidas 
refrescantes, helados y varias clases de dulces para las cua- 
les los conventos de las mujeres, sobretodo el de las moo j as 
rosas, tienen mucha fama. Por su gran consume su espor- 
tacion es muy iimitada y sera de 33 quinlales poco mas 6 
menos al ano al precio de 7 pesos. Una fanega de almen- 
dras con cascara dara de 28 a 30 libras y se paga como 
4 real お para quitarsela. 
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ALBARICOQUE, 

Arbol muy espuesto a los iDConvenientes de las heladas 
y poco propagado todavia en Chile. Solo se ven algunos pi さ s 
en los jardines y huertas y merecen ser cultivados con mas 
abundancia en razon de la bonanza de sus frutos. Estos son 
de dos clases una mas grande Ilamado Damasco y el oiro 
mas chico pero mas suave, de mejor gusto y por tanto mas 
apreciado. £s con la frutilla y las brevas la fruta la mas 
precoz y ya & fin de diciembre se hallan en una buena ma- 
durez y se yenden en los mercados. Se preparan con ellos 
algunos dulces, pero no tan yariados como en Earopa. 

HIGUERA, 

Este &rboI alcanza en Chile un grosor colosal. Uno solo 
basta para cubrir de su sombra grand es espacios de ter- 
reno， y aunque sin otro cullivo que algunos riegos produce 
cantidades de frutas de mucho provecho para el propieta- 
rio. Se conocen tres variedades, negras, moradas y blaocas, 
y todas producen yemas airasadas que desarrollandose mas 
temprano al ano venidero, dan lugar i higos mas precoces 
conocidos con el nombre de brevas. Ya al principio de 
enero los chacreros las venden en las calles de Santiago y 
en el Norte las he comido el 20 de oiciembre concluy^ndose* 
el 11 de febrero. Para que madureu mas pronto los campe* 
sinos frolan lijeramente la boca de la breva con un poco de 
aceite que contiene aji 6 clavaa con uoa espina su parle 
inferior y 15 a 20 dias despues se consigue brevas ma(lu， 
ras desdenadas por los unos y apetecidas por otros.. No 
faltan campesinos que le frotan escremento siempre por el 
mi^mo motivo. 

Las brevas y los higos son frulas muy apetecidas de los 
Chileaos y sirven una parte del vera no de alimento sano y 
agradable a la gente pobre. Lo mismo caando secos, y en- 
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idnces son priDcipalmente los peones y los mineros que 
hacen uso de ellos recibiendo cada uno como veinte y cinco 
para m almuerzo. Por este motivo los hacendados del Norte 
los cuUivan en graqde sobretodo en el valle interior del 
Huasco y de Elqui. Son Iob higos que se secan y no las 
brevas, porquQ ettas se agasanan con mucba facilidad. Estos 
bigos sacudidos del irbol por mucbacbas 86 colocan sobre 
ramadasi esteras, 6 mejor sobre grandes piedras cuando la 
cantidad es poca, y siete & ocho.dias de sol bastan para se- 
carla9« Como llueve muy rara vez no se cubren ni tampoco 
para el rodo« lo que es nna falta. La cantidad asi prepa- 
rada es muy considerable y se calcula que un &rbol dar& 
como una fanega y hasta una y media y aun dos al ano. Su 
precio es de 5 pesos y se esporUraD, ano comun, como 
80 fanegas, cantidad que fue de cerca de 3,000 en los pri- 
meros anos del descubrimiento de las minas de la Cali- 
fornia* 

NOGAL. 

Arbol de mucha utilidad por sus frutos y por b buena 
calidad de su madera. Es tardfo en crecer y quizi por este 
motivo 6u cultiYO no se ha generalizado mucho, cuando 
seria como el eastdno, de tnucha utilidad en los cerros para 
proteger las tierras de las fuertes inundaciones que en los 
*rio8 las arrastran . Muy escasos en el Norte se cultivan con 
mas generalidad en el Centro y alcanzan hasta Ghitoe en- 
donde los frutos llegan & su perfecla madurez. No es muy 
ruro ver algunos tomar proporciones de gran tamano. En 
U provincia de Colcbagua el Sefior Perez midio uno que 
abrazaba con sus ramas una circunferencia de 200 pi^s. 
Tenia treinta afios de edad y su producto ordinario era de 
trece fanegas de nueces. Mas comunmente no producen 
que dos 4 tres fanegas que se vend en & razon de un peso y 
inedio & dos pesos cada una. El Srbol Utsado, t さ rmino medio, 
& 12 p. en 1761 tio vale & la fecha que 4 p. Es muy robtisto 
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y pftdecci bingakift enfermedad ； sin embargo en 1862 las 
bojas faeron destruidas poir una especie de cuncuna, lo qde 
no impidid las nueces A llegar a su perfecta madurez. La 
esportacion, aoo comuo , es de 14,247 fanegas a1 precio de 
4 p. y medio. 

AVELLANO. 

No hace mucho que el avellano se conoce en Chile y to - 
davia es ba»tante escaso. Las avellanas que se consumeQ 
en el Sur provienen de un irbol muy digtinio, particular al 
paU, conocido de , los bot^nicos con el nombre de Guevina 
ai)ellana. Aunque 8us frutos sean recogidos y empleados & 
modo de almendras para la fabricacion de las peladillas, 
tienen sia embargo un gusto algo acerbo y itiuy inferior al 
de las verdaderaa avellanas. 

CASTANO. 

Arbol todavia muy escaso en Chile, arrojando sus flores 
muy temprano y cuyos frutos no han adquirido todavia las 
calidades de los llamados marron en Francia. Sod a) con- 
trario castanas pequenas , poco sustanciosas, que cod el 
tiempo un cultivo mas inteligente sabra mejorar y multipli- 
cara con gran provecho para la industria. Con efecto, e$ 
irbol de much a utilidad para el pais no solo por sus frutos, 
pero tambien por sus varas que, jdvenes, sirven para I09 
circulos de los loneles y， a estc respecio, serian de mejor 
calidad que los de Tiaca de que se bace uso en Valdivia. 
Por otra parte, seria de gran ventaja a los hacendados pro- 
pagarlos en las serram'as de sus haciendas con el fm de 
proteger los terrenos cor'tra los efectos de los aguaceros tan 
prejudiciables que les son arrastrando la poca tierra vegetal 
que los cubre. No necdsita easi dultivo; crece perfedta- 
mente en los terrenos siliceos-pedregosos, si^ndo el sub* 
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suelo un poco humedo, y sus frutas no necesitan otro tra- 
bajo que el de recogerlas al suelo cuando caen. En varias 
provincias de la Europa constituyen uno de los principales 
alimenlos de los campesinos que los comen cocidos, tos- 
tados, en la so pa, etc., y aun los hacen entrar, por mucha 
parte, en la preparacion de sus panes. 

CHIRIMOYA. 

Arbol tambien exotica a Chile y que se encuentra en 
algunos jardines del Norte. Es muy delicado, se seca con 
facilidad y a los cuatro aiios da ya algunos frutos， los cuales 
estan & toda edad en muy pequena cantidad, apesar de 
la gran abundancia de sus flores muy propensas a caer 
cuando el fruto est& todavia al estado de embrion . Estos 
frutos se recogen todavia verdes y los hacen madarar entre 
las ropas 6 en los armarios. Aunque de muy buen gusto no 
valen, ni con mucho, los de Tacna, Lima, etc., que los va- 
pores siielon traer a Chile. 

MEMBRILLO. 

Hay dos variedados, la comuD y la otra con frutos mas 
chicos y con nombre de lucuma y se cultiva en toda la Re- 
piiblica desde Copiap6 hasta Chiloe. Las \arillas sirven para 
hacer canastas de mucha duracion y las frutas, pocas ve- 
ces comidas crudas, estan empleadas en jaleas, marmeladas, 
confituras y olros dulces y jarabes. Tambien se secan en 
gran cantidad al estado de orejones con que se hacen en ve- 
rano bebidas muy refrescantes 6 que se esportan al estran- 
jero al precio de 9 a 10 p. la fanega. 

' LUCUMA. 

Arbol sin duda iotroducido en el pais, aunque una espe- 
cie, laX. Valparadisea, se balle siivestre en loscerros de la 
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costa* Se cttUiva en pequena cantidad en los jardines y en 
las quintas de las provincias del Norte y en el Sur alcanza 
c 画 do mas a los 34 grados de latitud. Es siempre verde, 
pero de un aspecto algo sombrio por su mucho follaje de 
color algo subido. Produce solo a los diez 6 quince afios y 
enloDces sus frulos son muy abundantes & lal punto que 
hay arboles en Quiilota que dan hasla 300 p. al ano. No 
son escasos en la Ligua, Illapel, Coquimbo, pero en San- 
tiago las frutas maduran bien solo en los lugares bien 
abrigados. Sucede ^ veces que pasan muchisimos anos sin 
fructificar y para remediar 4 esta impotencia hay person as 
que hacen i los t 雇 cos roscas en forma de espiral por me- 
dio de una barrena. 

£i n お pero del Japon que hemos introducido en 1831 se 
ha multiplicado sobremanera y no son escasos los que se 
ven en las arboledas publicas. £1 Senor P. Lyra, tan ancio- 
nado a la horticultara, los ha introducido igualmente del 
Peru y a la fecha no hay casi jardines eodonde no se en - 
cuenlren y con gran profusion por la escelente calidad de 
su$ frulos. 

COCO. 

£ste arbol de un aspecto majestuoso como todas las pal- 
mas se cultiva solo por curiosidad en unos pocos jardines, 
pero crece naturalmente en algunos lugares de las provin- 
cias de Aconcagua y de Colchagua. Alcanza hasta treinta 
varas de altura y forma selvas & veces muy tupidas. Cuando 
el viajero corre de noche estas selvas creeria entender las 
sombras de algun fantasma camiDando hicia ei por el 
palateo que, en medio del silendo, producen las hojas mo- 
vidas por la roas scncilla brisa. Ent6nces un sentimiento 
de timidez y de inquietud lo domina y lo acompana en 
aquellas soledades a veces algo esteosas. 

La palma da dos productos, los cocos y la miel 6 jarabe. 
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Los primeros forman racimos en ntimero de 1 ^ S y hasta 
4， los cuales contienen una muy gran cantidad de frutos 
pequenos & tal punto que un も rbol da hasta una fanega, 
pero mas generalmente la mi tad y con frecuencia todos los 
dos afios. Son los muchachos que estan encargados de co- 
gerlos y para ello tiran una soga provista de una piedra de 
modo a envolver el follaje 6 penco y envolvi^ndose despues 
su cuerpo con esta soga suben arriba con h ayuda de sus 
manos. Los racimos corlados se bajan con h cuerda y se 
poneH en un lugar para hacerlos madurar si no lo est&n, lo 
que permite & los cocos d desprenderse del racimo. En este 
estado estin todavfa cobiertos de una c^scara blanda muy 
apetecida de los biieyes, ovejas, asi es que para tenerlos 
limpios uo hay mas que libraries eii un corral al avidez de 
estos animales. Por cuanto a la miel no bay mas que echar 
abajo el arbol y cortarlo & la cabeza para hacer destilar su 
jugo que &e recibe en un caldero y que se hace hervir hasta 
la consistencia de un jarabe. Esta miel se consume en 
Chile y es preferida & la de cana como mejor y mas diges- 
tible ^ ia cantidad es muy grande, pues en 1804, un solo 
hacendado, don Nic. de la Zerda, sacd de su hacienda cerca 
de Quillota 212 cargas de este miel que a 5 arrobas cada 
una las bacian subir i 636 arrobas vendidas^ 8p,， lo que 
le daba un produclo de 5088 p. Los cocos estan usados en 
peladillas y se es por tan generaTmente i Lima en donde sir- 
ven para el mismo uso. La cantidad esportada al ano seri 
de 2329 fanegas al precio de 7 pesos poco mas 6 m さ nos. 
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DE LAS VISAS Y DE 8U8 PRODOCTOS. 

Antiguedad de sa coltiyo. 一 Conoeidas en Chile degde los primeroi anos 4 毒 
la conquista. 一 Decretos prohibitivos del Gobierno espanol. 一 Sos varie- 
dades. ― Modo de cultivarlas. ― Perjulcio que les hacen las heladas. ― 
DisttibttCion geogr&flca de sus caltivot. 一 Pasas del Huasoo. 

La Vina, lo misnao que el irigo, se cultiva desde los tiem - 
pos mas remotos. Contentos los pueblos de hallar en estas 
dos producciones con qoe saiisfacer sus primeras necesi- v 
dades, los ban mirado siempre con particular esmero, y en 
sus peregrinacionee aventureras y cuando el clima lo per- 
metia, casi nunca ban dejado de enriquecer con ellas los 
pai8e£i que descubrian, 

Su iotroduccioD data, en Amdrica, de los primeros anos 
4^ ronqiiista. EdjrI PeriiTas primeras fueron plaDtadas 
por doD Francisco Carabantes que las mandd a buscar di- 
rectam^te ji las isLas Cauams y de estos planteles es de 
4onde fueroa tornados, al principio, los que el capitao Bar* 
tolpm^ de Tarazas, uno de los campaiieroa de Almagro, 
cultivd en el Cuzco y despues los que $e introdujeron en 
Qhile. El zelo que para proporcionarselas se desplegd fu さ 
tanto mayor cuanto que al principio se veiaa los eclesiisti* 
cos en la dura necesidad de cesar en la celebracion del 
santo sacrificio de la misa por falta de vino. 

No se sabe precisamente en qu さ さ poca tuvo logar esta in- 
troduccion y por quien, pero en las cartas de YaldiTia ve- 
mos que en es decirdiez anos despues dp m }1绍 ま, 
se comian uvas en San tiago y on te Seram, y <iiie'«n iSSiS 
Its faabia en suficiente cantidad para fabricar un poco de 
vino, cantidad que sagun Olaverria se elev6 en 1594 k 
100,000 arrobas, lo que creemos bastante exagerado. En 
el Sur se eslendieron tambien con prontitud puesto que los 
hombres del cacique Antenecul destruyeron todas las de los 
alrededores de Concepcion, y en 1576 las de Angol. Desde 
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esta ^poca las vemos propagarse en todas las chacras de las 
poblacioDes y de alii pasar & las haciendas y hasta & los 
terrenos ocupados por los indios. Respecto de estos uhi - 
mos, el mismo Olaverria propuso en la misma さ poca que se 
les prohibiera so cullivo en interes del comercio de los 
espanoles de la frontera y estimaba que en los Infantes se 
cosechaban 50,000 arrobas de vino, lo que creemos tambien 
algo exagerado, porque en 1601 ap^nas se recogian de 15 & 
20,000 arrobas en las subdelegaciones de Concepcion. 

Frecuentemente se ha censurado al gobierno espanol el 
haber tratado de prohibir el cultivo de las \inas y el de los 
olivos en sus posesiones de ultramar para hacer de sus ha- 
bitantes consumidores en favor del comercio espanol en vez 
de productores. Esta reconvencion ap^nas seria sostenible 
si los criiicos se renriesen & la 6poca de ignorancia y de 
restriccion en que por entdnces se hallaba sumida la Espana 
sin la menor idea de economia politica; y en este caso esta 
reconvencion podria tambien aingirse d otras naeiones 
europeas, la Inglaterra, la Francia, etc., que para favorecer 
a la madre patria seguian absolutamente los mismos prin- 
cipios y por consiguiente los mismos err ores. Todos los 
bistoriadores de Francia refieren las complicadas trabas 
que paralizaban el cullivo de las vinas y sobre todo sus pro- 
ductos y estas trabas que desaparecieron en 1776, gracias 
a los grandes conocimientos econ6micos del ilustre Turgot, 
estuvieron & pun to de ser restablecidas en 1789 por los 
Estados generates (1). Por lo demas, Chile como otras mu- 
chas comarcas del mar del Sur se vi6 exento de esta ley y 
si por otra real c さ dula, renovada el " de junio de 1654, 
las nuevas plaatacioDes no podian kacerse sino despues de 
faaber obtenido el competente permiso y debian ademas su- 

(I) El imperio romano habia prohibido tambien el cultivo de las vioas i 
la Espana y も la Galia, y esta ley duro hasta al reino del eoiperador Probus 
que la revoc6. 
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jetarse & una contribucion, esta ordenanza apdnas fue mas 
observada que las demas. 

Con efecto, apesar de esta ley, los Chilenos conlinaaron 
haciendo plantaciones sin cuidarse para nada de las auto- 
ridades absteniendose siempre de satisfacer la contribacion 
exigida. Estas plantaciones Uegaron & ser tan abundantesN 
que en 1664 el fiscal don Manuel Munoz de Cuellar crey5 I 
deber informar de ello al Rey, y este pidid esplicaciones a / 
la Real Andiencia, la que en 1668 respondio que siempre / 
habia sucedido io mismo ； que los vinedos habian dismi-/ 
nuido mucho en cantidad, y que si queria someterlos a una 
composicioD los propietarios do tardarian en dejarlos per」 
derse, lo que obligaria 6l los habitantes 4 ir a pedir el vino ； 
al Peru donde se vendia a 16 pesos la botija (1). Desde esta ; 
epoca niDguna oira real cMala, de que yo lengo noticia, \ 
vino a moles は r con el mismo fin & los cultivadores chile - ； 
nos, a DO ser la del 15 de octubre de 1767, que probibio de . 
nucvo estas plantaciones, pero sin coDseguir por eslo me- \ 
jores resultados. De cualquier modo, esta probibicion era ^ 
mas moral que fiscal 6 comercial. Su objeto era poner un 
freno a la gran inclinacion que en aquella epoca tenian los 
pueblos a la bebida, y esta medida no fu さ solo dictada para 
America, se hizo tambiea esteosa a toda la Espana. Por 
otra parte este vicio era tan fuerle y tan comun en Francia 
que Luis XV se vio en la misma necesidad de impedir nue- 
vas plantaciones, poniendo en uso, de esle modo, las orde- 
nanzas de Carlos IX, de Enrique III y de otros muchus reyes 
que, respecto de este particular, fueron aun mas severos 
que los de Espana. 

Las ordenanzas relativas a las prohibiciones faeron un 

(I) £1 gobernador Novamerquende contesto igualmente que por los levan- 
tamientos de los indios los vinedos habian considerabl emente disminuido 
en el Sor« donde el vino se vendia muy caro, y que lo mismo socedia en 
Santiago por falta de peones para trabajarlos, sin con tar con las frecuentes 
heladas que eran moy perjudiciales も las cosechas. 
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poco mas apremiantes en la frootera de la Araucania. Alii 
era el mal roas grave porque la veota de todos los liecnres 
ferinentado3 era, entre los iadios, ud elemento de desmo- 
ralizacioD que podia producir lamentables diatorbios y alte- 
rar la tranquilidad de estas fronteras, Por este motivo se 
dictaron varias leyes que $e ballan consignadas en las reco- 
pilaciopes de las leyes de Indias, y tambieo varias reales ce- 
dulas, sobre todo, por la del 25 de setiembre de 1749. Aten- 
diendo a estas mismas razones se privaron los jesuitas de 
cultivar las vinas y con un espiritu de resignacion tan grande 
que en 1764 el provincial F. Baltasar Huevel faasta mando 
arrancar las pocas que habia cerca de una mision por mas 
que solo utilizasen las uvas como frutas estos buenos y labo- 
rio80s apdstoles. 

Los terrenos de Chile son admirabiemente a proposito 
para el cuUivo de la vina ya sea por la nataraleza de sus ter- 
renos, 6 ya por la forma de anfiieatro que representan sus 
colinas. Esta tiUima ventaja es mas preciosa que en ningana 
parte en las provincias inericlionales> donde los calores, algo 
iDoderados, tienea necesidad de una buena esposicion para 
que los frutos lleguen a madurarse. Su cul ti¥Qjempieza_ en 
el eonfin del norte de la Republica y no se proloDga mj^s 
que liasta la provincia de Concepcion, a 37 grados de lati^ 
tudi Este era al menos en 1840 el limite, por mas que algu- 
nos documentos prueben que se cultivaba ud poeo mas 
abajo de la pequena poblacion de Angol habitada en los 
primeros anos de la eoDquista y nuevamente repoblada por 
el gobierno del presidente Mont" Otro8 papeles prueban 
asi mismo que exislian vinedos en la provinoia de ValdiYia^ 
y todavia se faallaron algunas cepas cerca de Rio-Bueno 
cuando Fray Benito Delgado emprendid su esposicion al 
descubrimiento de los Cesares. Pero es probable que los 
frutos DO llegasen & perfecta sazon mas que en ciertas loca- 
lidades bien situadas. Yo, por mi parte, no tuve ocasipn de 
ver mas que algunas parras en la misma provincia y en la 
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de Chiloe. Las 尸 ぶ] [^gf consfirvah^" p^rf^<^ment<*, jm^) 
a causa de una savia abundaxUe， uajcfisaban de brqlat ius 
5j^rmiento,^ nu^yas - yeaia& y nuaxasLhojM* ioipiiU^ndo la 
ipsuficiencia del calor que las uvas II 鄉腿— 4— lUiaJmena 
madurez. Esto wis 動 sucede ep la costa cuya temperatura 
estiva! es siempre muy moderada por la vecindad del mar, 
y de ello se ban tenido pruebas en las ciudades de Valpa*- 
raiso, Coquimbo, etc., donde no se pueden obtener uvas 
comibles mas que en los puntos apropdsito para recibir un 
calor suflciente. 

Las variedades de las vinas que se cultivan en Chile son 
poco numerosas, sobre todo si las comparamos con las de 
Francia, Espana y aun las de Italia del tiempo de Virgilio, 
que decia poeticamente que era ひ tan abundantes como los 
granos de arena de la orilla del mar. Del mismo modo que 
las de Europa se distinguea por el color de sus fmtos, por 
su forma redonda, ovalada, etc" elc, y por un gusto un 
poco dulce 6 acido. En general, las de las provincias cenr 
trales tienen im hoUejo mas delgado cod menos color que 
las del Sur y su gusto es mas dulce, lo que no sucederia 
asi sino todo lo contrario, si los riegos baslante frecuentes 
no combatiesen los efeclos de }a gran sequedad de eslas 
comarcas. Las principales variedades son la wa de gallo, 
de grano largo y gordo, redondo al fm y de un color negro 
muy Qscuro ； la Italia negra y blanca, que madura un poco 
antes que las olras y sirve para hacer el moicatel^ \ino muy 
buscado en el pais : esta uva se come con preferencia a las 
demas^ la uva de San Francisco cqltivada especialmente en 
Copiapo y cuyos granos, de diverse volumen en el mismo 
racimo y de un hollejo muy fino, son de un escelente gusto ； 
la uva negra ^ la mas comuo, la mas productiva y la que 
sirve principalmente para la fabricacion del vino^ Ademas 
hay olras muchas variedades que se van multiplicando para 
salisfacer todas las necesidades del pais; porque ningun 
produclo vegetal e$ mas variable en sus cualidades que la 
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uva, yestas cualidades reclaman un concurso de ciicunslaa- 
cias que solo la esperiencia puede hacer estimar. Esto es lo 
que ha comprendido perfectamente el director de la quinta 
normal don Luis Salda proporcion&Ddose un considerable 
numero de estas variedades, que cultiva hoy en la hacienda 
del Peral y con las que enriquecerd a1 pais k medida que 
pueda muUiplicarlas. Otras muchas personas tales como el 
sabio legista don Manuel Antonio Tocornal, el ^enor Saa- 
vedra, y otros muchos propieiarios de chacras 6 haciendas, 
no se ban conlentado con pedir planteles de las dislintas 
variedades 6l la Francia, ban llamado tambien vinadores 
inteligentes, que por su practica y su esperiencia contribui- 
ran poderosamente a hacer de esta induslria un ramo nuevo 
y digno del mayor i uteres. Pero es precise do olvidar que 
no son siempre las variedades las que producen el mejor 
vino, 6 en mas grande cantidad ； las que se cnllivan en Bur- 
deos, Borgona, Ghampaiia, Rin, etc., plaotadas en otras 
partes do ofrecen los mismos resultados ； al contrario de- 
generan a veces 6 no producen mas que vinos comunes. 
Por lo tanto el vinador es el que debe escoger las variedades 
que convienen al clima y al terreno que se quiera aprove- 
char, y anadir sobreiodo a esta eleccion una buena esposi - 
cion, la de un sitio bien asoleado, y en el Sur los cerros 
tendidos y de poca altura. 

Chile posee grandes plantios de vinedos, y estos plantios 
se multiplican todos los dias para abastecer el consumo del 
pais, y para aumenlar la esportacion de sus vinos y aguardien- 
tes. Ficilmente se comprenderd este vivo deseo de multipli- 
car las vinas si se piensa que es uno de los cullivos que exige 
m^nos gastos y que ofrece los mejores resultados. Respecto 
de este particular, el Senor Miers cita 4 un hacendado que en 
1823 sacaba, de ocho cuadras de vinas que cultivaba, una 
renta de 5,000 pesos sobre poco mas 6 mcDos al ano propor- 



cuadras de riego que labraba ademas. En el dia estos vine 
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dos se hallan dirigidos por personas inteligentes y las mas 
de las veces por vinadores franceses qqe ban perfeccionado 
sobremanera el cultivo de esta plaota sobre todo en las pro* 
vincias centrales. Algunos anos mas y Chile proporcionara 
a todas las poblaciones del mar Pacific ひ las diferentes clases 
de vijio precisas para sus necesidades, y esto apesar de los 
esfuerzos que hace la California para establecer este g^oero 
de industria en algunas de sus provincias. 

El modo de Uevar a cabo esios; culti\os varia en cada pro* 
viiicia y casi siempre depende de el la calidad del vjno ； 
primero por el poco cuidado que se presta y despues por sa 
indiferencia en proporcionarse buenas variedades v en 
adaptarlas a la naluraleza de los terrenos, del clima y de la 
situacion que, como queda dicbo, deben tener, porque to- 
dos los terrenos le convienen cuaado no estan cegados por 
aguas estancadas d por nieblad permanentes*, de modo que 
prosperan segun sus variedades tan bien en una montana 
arida como en una hondonada de calidad di versa. Asi pues, 
los propietarios son qaienes deben saber escoger las varie- 
dades que les convienen. 

En el norte del Maale se hallan sostenidas las vinas par 
rodrigones de la altura de uo hombre sobre poco mas d 
menos & los cuales estan atadas las vliias por mimbres de 
sarmientos 6 de sauce y arriba por hojas muy flexibles de 
totora, 6 bien por el sistema de alambres nuevamente in- 
troducido en el pais que estendiendo los tallos en Imea 
mejor que las estacas permite a los elementos producir lo- 
dos sus efectos. En estas comarcas donde brilla, en cl 
espacio , un sol siempre puro, son sin duda alguna los 
cilados apoyos de suma utilidad para impedir que se hielen 
las yemas alejandolos del suelo, pero, por otra parte, espo - 
niendo los frulos a un calor escesivo, lo que los hace mas 
dulces a costa dc su jugo, y su fermentacion seria mas 
dificil y tardia si los frecuentes riegos do contrarreslasen 
este inconveniente, 

AcRICnLTORi. II. _ iZ 
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Z ん Con effecto, em el norte t en el centre tie Chile, i imita- 
/ cion de Espana , de Pef sia , de Crimea y de otros muchOs 
( patses, se riegan hs vinas, porque la gi'an sequedad impide 
\ el desamllo de la uva. En el ano de su plantfo se les da 
tin riego todos los dos dias y todos los ires al segundo, y 
se van asi disminuyendo hasta que la parra sea en todo su 
Vigo り entdnces los riegos se practican todos los ocho, (iiez 
6 quince dias segtin los parajes y el estado de la atmosfera. 
Esto es tnuy necesario, porque faltandolas el agua su sa- 
via seria mny d^bil, la vegetacion languideceria y los fru- 
tos, quedaodo muy uequenos, producirian poco yuiQ,4ifiro 

、■ _ .■ Ill - 、 ― 〜 1 « ザ'， 

. ide mejor caTSiaff. Lbs ftegOs refrescan tambien la tierra, y 
los todrigones contribuyen & disminuir algo los efectos de 
la escesiva irradiacion nocturna siempre tan intensa en 
aquellas localidades, y tan peligrosa por sus heladas. Estos 
rodrigones se bacen de espino 6 mas bien con el talhuen , 
madera incorruptible y sobre todo cuando viene bien seca 
del monte, y se paga hoy de ocho A diez pesos al ciento. 
Con el tiempo si vienen & perderse, no hay necesidad reem- 
plazarlos, porque la cepa ha tornado ya un grosor y un vigor 
bastante grandes para sostenerse de si mismo. En algunas 
partes est&n atravesados por horcones de alamos sobre Jos 
ctiales corren los sarmientos, pero este metodo, general - 
metile seguido en otra さ poca, se va perdiendo de mas en 
mas; est も n r^emplazados, en los vinedos de mucha impor- 
tancia, por el alambre , teniendo cuidado que los racimos 
sean sdlidamente colgados, lo que conlribuye a darles mas 
grosor y una mejor madurez a sus uvas. 

Al sur del Maule no se emplean los riegos para las vinas 
ni iampoco los rodrigones tan propios para procurar a los 
raeimos la triple influencia de la atmosfera, de la luz y del 
calor. Abandonadas a si propias las cepas se elevan poco 
y las uvas pueden sin embargo aprovechar de dia y de 
noche el calor de la tierra y obtener una escelente madurez. 
Ed el Norte no se plantan mas que en los terrenos bajos, 
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en las llanaras, con mas frecuencia en las chacras, y al- 
gutia Tcz en los ccrro き que sort de ricgo -, en el Sur, por el 
contrario, se prefieren las orillas de los rio さ， doode las nie- 
blas de la mafiana las poneti H abrigo de la helada, y tam- 
bien en las colinas, sobre todo en las que se haltan largds 
y aisladas, consideradas con razon como la posicion mas 
conveniente y mejor. Bajo este punto de vista, c 細 do el 
pais, mucho mas poDlado, quiera apro?ech?ir las numero- 
sas ealinas, destinadas en el dia A los pastes, planlara en 
61 las visas ； porque, siendo de tan s6brias exigencias pue- 
den vegelar perfectamente, segun las variedades, en ud 
terreno mt), pedregoso, de inferior calidad, y en el Siir la 
misma mdltiplicidad de los cerros las sera favorable por la 
facilidad con que recibirdn directamente Ids rayos del sol 
y el agua de las lluvias. 

En las provincias vinicolas Maule, de Concepcion».etc. , 
cjHSSb .ae. quiexft-cafRyar un campo en vmas, se busca el 
terreno mas seco, el que se llama en el pais terreno fuerte, 
que produce por. lo general m さ nos cantidad de frulo que 
los htimedos, pero un vino mas lijero, mas agradable al 
paladar y pnr in tapto dft una calidad mucho mejor. Se co- 
mienza en remover la lierra por medio de una labor a lo 
largo y a lo ancho y despues, con ayuda de una cuerda, se 
hace ana tercera labor ea Ifnea recta en la que se forman 
hoyos de media vara de largo por un tercio de ancho y a la 
distancia de dos varas sobre poco mas 6 mdnos los unos de 
los otros. Las varas empleadas se hallan reunidas en ma - 
sigo cuando deben ser plantadas poco tiempo despues, pero 
cuando se las deja uno 6 dos anos las plantan separada- 
mente y a poca distancia las unas de las otras. Contra la 
costumbre fraoeesa con frecuencia se las corta de las vinas 
que tienen mas de diez anos y cada una se plaota eo su 
hoyo, en el que ecba uo poco de lierra, y a veces un 
poco de aboDO, y finaloteBte se le ilena de ticrra tenieiido 
cuidado de apisonaria bien. Este planffo se efectiik de 



180 



AGRICULTUAA CUILBNA 



setienibre も noviembre y un peon puede plantar hasta cin- 
cuenta por dia 咖 que tenga que cabar el hoyo y apisooar 
h tierra. Esta era al m^DOS la tarea de cierlas localidades 
en 1840, tarea por la que se pagaban dos reales y ademas 
la comida valuada de medio real a ires cuartillos. En el 
ilorte del Maule las labores y los boyos hao de ser mas pro- 
fundos para que las raices puedan aprovecbar la bumedad 
del terreno (1). 

/ Hasta pasados tres anos no comienza a dar fruto iinsN 
ゾ I vina, a los cuatro 6 cinco el producto equivale ya a los gas- ] 
I tos y a los ocbo 6 diez se halla en toda su plenitud pro- j 
I ductora. En esta epoca y aim anles necesita cada auo tres 

clases de labor', en el primero, es decir en junio y julio, \ 
/ se raspa la cepa, se descava la tierra en junio formaado, en 
/ sus alredcdores, un pequeiio hoyo a modo de laza para de- 
tener el agua que sirve a su riego cuando esti j*econocida 
\ su utilidad ； luego despues se poda con un podon y k veces 
\con una fuerte tijera, lo que es malo, porque la vara ha 4e ser 
siempre bien cortada para que la cicatrizacion sea facil. £d 
setiembre se quitan, con una hazada de dienles, las malas 
yerbas siempre muy abundantes por la gran cantidad de 
semillas que vienen con las aguas de riego, limpia que se 
vuclve otra vez a bacer intes de la madurez de la ava. La 
teoria quiere, por regla general, que no se elige, en el ori- 
gen de cada brote, mas que dos 6 tres ojos, pero en Chile 
se dejan cuatro 6 cinco y esto, aunque produce una se- 
gunda coseclia, agota estremadamente la planta. Bien es 
vcrdad que esto no se hace mas que con aquellas cujos 



(I) El eosto de todos estos trabajos es muy variable segun las provincias. 
En Chilian, el Scfior Lantano me deeia que por 17,000 plantas pagaba la 
cava 3 pe&os y medio, la po()a 8 p., y para sacar los sarmientos que sirven 
de lefta 4 p. Segun la mUma persona el producto de 1 1,000 de estas plantas 
era empleado も fabricar mo8to asoleado, lo que disminuye de un 25 a 30 
por eiento el liquido, y lo demas para el mosto ordinario. Sa eosecba atcan- 
zaba i 350 arrobas y en un buen afto hasta 300. 



iR BOIES FRUTALES 



181 



ojos est^D cerca unos de otros llamadas varas hembras, 
mientras que las que tienen los ojos separados, llamadas 
varas machos, son pod ad as en su panto de union con las 
cepas y sus productos son ordiDariamente escasos. Hay 
tambien varas viejas que se cortan a lo m^nos cuando no 
tienen renuevos; en tal caso la corta se hace al origen del 
renaevo, lo que se itama cuerno de cabra. En el Norte, 
ddnde las labores son m さ nos importantes, estas podas se 
practical! poco mas 6 menos de la misma maiiera. Desde 
hace atgun tiempo, graicias i los vinadores franceses, se 
cuida de arrancar estas malas yerbas siempre muy daninas 
、 & la salad de la cepa, pero antiguamente, y esto sucede to- 
davia en muchos parajes, no se tomaban el trabajo de ar- 
ranearlas y aun inochas veces sembraban al lado de las 

き vinas alfalfa ， lo que debia perjudicar considerablemente 

i la abuDdancia de la cosecha. Tambien dejan crecer a ve- 
ces alganos irboles, y qmz& con atguna venlaja, porque 
pueden abrigar en cierto modo & las ovas demasiado es- 
puestas a los fuert^s ardores del sol y sobre lodo preser- 
？ arias de las heladas siempre tan comunes y tan futiestas i 
una buena cosecha. 

Una vina bien cuidada dura mas de un siglo, pero en 
Cbue sFaice generalmente que no da buenos productos 
iQasjqge. Msta los cuarenta anos* lo que sucede solo con ^ 
aquellas cay a produccion se ha forzado en los primeros 
anos dej&ndolas mas ojos de los que deben tener. Se las 
reemplaza ya con nuevos pi an teles 6 ya amugronando las 

\ varas. Con este fin se encorva an sarmiento vigoroso de 

una cepa que s も planta por la estremidad y al cabo de 
un ano se corta la otra estremidad que sugeta la cepa. 
Otras veces se rejuvenece esta cort&ndola toda la parte 
iBtterta hasta que se encuentra el agua d la parte viva, 
y con esta operacion se obtienen de ella, todavfa durante 
amcho tiempo, escelenies productos* Por ultimo se ha ob- 
servado que una Tina <|iiemacla a cansa de un incendio in- 
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vQluniari^f vuejve a pro^ucir frutqs coa vigor al oabo de 
cuatro aSos, 1q que ba sugeri4o & algunofi hacendados la 
idoa de usar ^ta mejoxa ^strema* su gran b^cieada del 
Rpspl quem6 ^1 Seaor Palacdos 30,000 cepaa que tm^n mas 
de cuarenta 9 & o$ y obtuvo los mejores resultados, pues 
solo uaa quint^ parte de ellas sec^rpQ y e$to mas bm 
por falta " cuidado que por ptra cosa. 

El vplumeo de esUs cepa$ ordinariamente bastante 
grande, y su longitud mayor ep el Norte que en el Medio-* 
dia. Ovalle ciia u»a del voMiDeii de un bombre que no po - 
dja abarcarse con los brazos, Pfoducia taotos rdcimps de 
uvas que bastal^a para satisfacer el apetitp de una numerosa 
Qpmunidad de fmkn, Yo mismo be visto varias qu^ dgba9 
t^aibien abuqdaqtes product os, pero pertenecian & unas vi - 
de Igs planta4a$ en parrone^* Est^$ viSas qua trepu 
soJ)pe los sir))oies reciben gasi Qiqguo Qultiya y ]ft can* 
liif^i ie s.us frutps es muy considerable. Pero esios, fru-. 
tQs， que no reciben mas que el dif uso calor del aire y poeo 
del exhala U lierra, se quedan muy e 擊 os; son 4e un 
guijto ma3 《 pai^nos agrio y no sirven m& qqe pam hacar 
una cbicha mediocre que es precise beber pronto porquQ se 
<5cba 4 per ヰ cao la paayor fagUidad, lo que bo sue^deria si 
estas viaas ler^a bien cuidadas sag(i» el m^iodo de los 
li^liaoQi^ que on mqcba parte las dejap trepar sobre los も iw 
boles. Hay que observar, no ob$taiHe, que las yihu que 
produceB »mQbo$ fruio* dao sjempre m vino muy iuferioi 
) fue es^ vino es tanto mejor cuantp n»a« ejodable el 
Crfi(g» 1^ plaot^ meaQs yigorgs^. y los racimos mas ceirg^4^ 
la tierw y, si posible, tpdoi^ a 1^ ni&ma aUura ^ara gup 

, En Chile el granj^o no deteriora la vifia jtta&4Uft mny nm. 

ニ攀 y en es|e dapos que ocitsioDa soa de eseata 

iniportancia, y ha$U abora DiDguoa enf^medad ha con， 
tiripuido a desiruir las e$peraiizas de los vifiadores como su - 
cede COB taota frecuencia en Europa> Asia, ete. Solo hn 
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nieblas continuas j a rece$ la$ Uuv'm la «on perjudieialM 
en la さ poca de su floresceocia, impidiendo la fecttii4aoioD de 
los ovarios. 

Pero lo que perjadica sobremanera al agricultor en etie 
genero de cultivo ^ lafi Itfil^fJff^, de tal modQ.irefiiiMtes^ . 
ep el gjffte y en el centro de la Republiea, que escaaoft -son^ 
jr^s anos en qqe las vifias corren enteraoifiAte libr 移 de^eslft* 
a^ote. Eb general, se calcula que la iji^rdid^ es de iina ter * 
cera parte, y annqne las parras atacadaa vueiven & brotar, 
$us productos se re$ieQten cm si^mpre de su mal. Log gra* 
囊 quedan chicos, pierden una grao parte de su dubor y 
se vuelven %lgo ^ciaulos. Se pec6»Uau entdnces ocho 4 
nufive arroba9 de caldo, en lugar de m% que es le pomcm, 
para cooseguir una de aguardiente. 

^ Para precaverse de esftas heladaA, los Cbileooft ufian de m 

espedieote copocido de }w Cbioo^ y que praclioaron igaaK 
mente los antiguo$ RomaQos y aoa los Peruanos al Ueapo 
de los Incas. Consiste en quemar, cuando el cielo es mny 
puro y e) aire sin viento , montopes de samientos 6 de pija 
un pQco mojada, lo que produce 哪 nube facticia eapaz 
de equilibrar la temperatura atmoaferica eon la irradiaeioo 
del caior que recibe de la tierra, calor que le devaelve la ir* 
radiacion de dicha nube. Este metodo no ofrece siempre 
cofflpletos fesultados ； ent6nces el vinadero em plea los rie- 
gos, que amortiguan un tanlo la produccion del frio. Ed los 
paraje$ en donde las beladas precoces son frecuentes, debe- 
ria tardarse mas en podar las vigas para retardar U activi- 

I dad de )a sayia. 

Entrd todos estos elementos de destruccion tiene aun que 
combatir qI vigador chileno el cabello de ^ngel, planta pa- 
risita que cubre alganas veces tod a la parra con sus tallos 
absorventes cnando se tarda en destruirla, y sobre todo la 
voraeidad de to 霧 perros, de las lorras, zorzales, trencM, lor- 
d08 y otra porcion de animaies. Para evitar estas causas de 
destruccion debe euidarse de apostar durante el dia y fre- 
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eaentemente durante la noche personas encargadas de es- 
pantarlos con sus grites 6 otros ruidos. 

El cultivo de la vina, como ya bemos dicho, toma una 
gran fuerza de desarrollo sobre todo en la provincia de 
Santiago, en donde se ban introducido considerables plan- 
teles de Francia y en la de Concepcion tan reputadas ambas 
por la buena caiidad de sus vinos y mostos. En esta iiltima 
provincia hay baciendas corao las del Rosal , del GirmeD, 
etc., etc., donde se hallan 150 y 200,000 cepas y & veces 
mocho mas. En la primera de estas haciendas cada cepa 
estaba tasada en 1840 en real y medio y en la misma さ poca 
este tipo era de dos reales en Santiago. En 1 825 en Meli- 
pilla el precio era igoal, lo mismo que en 1744 en el corre- 
gimiento de Aconcagua que no tenia entonces mas que 
quince vinc^dos de mediana estension* A la fecha el precio 
eg mas del doble, pues en Aconcagua y en Santiago un vi - 
fiedo se aprecia & razoo de4 & 5 reales cada pi さ provisto de 
su rodrigon . 

Cuando en 1831 se forin6 el primer cadastro se averi- 
%u6 el niimero de cepas que poseia Chile y en 1833 el mi- 
nistro de Hacienda, don Manuel Reogifo, le hizo subir a 
19,664,905 dislribuidas del siguiente modo : 

Coquimbo 1,070,242 

Aconcagua 3,311,985 

Santiago 1,314,298 

Colchagua 776,993 

Talca. . • • : 461,070 

Gauquenes 2,946,190 

Concepcion 9,814,127 

19,664,901 



Tres anos ^espues, este mismo ministro las valuaba en 25 
millones observando siempre que mas de una quinta parte 
de ellas habian sido ocultados&Ias pesquisas fiscales. Desde 
entduces no se han verificado que yo sepa otros cetisos, 
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pero en razon de la gran es tension que ha tornado este cul- 
tivo puede elevarse este numero acerca del doble si, sobre 
todo, se cuentan las que dejaron de ser declaradas. Ha- 
Ilandose plantadas las cepas a seis y ocho pies de distancia 
se puede calcular que una cuadra contiene 3,000, y supo- 
niendo exacto el calcnlo de 50 millones de vifias cultivadas, 
Ghiie presentaria poco m さ議 17,000 cuadras de viiiedo. 

Se emplea en el consumo una gran cantidad de uva y 
hay provincias, como la de Ataeama, en las que no se 
fabrica casi vino, por mas que el que se producia antigua- 
mente era tan bueno que se enviaba como un regalo a 
Santiago. A la fecha se fabrican tambien algunos de supe- 
rior calidad, entre los cuales se distingue el de Chamunate 
en la hacienda de Toledo, de la perlenencia de los Senores 
Gallos. En el Huasco se prepara con la uva moscatel pasas 
de una escelente calidad con las que se hace iin gran co- 
mercio. Para prepararlas no se las sumerge en una lejia 
como se practica en Malaga : se coDtentan secarias, col- 
g&ndolas a la sombra, y despues las estienden al sol sobre 
paseras bastante abiertas para que las de bien el aire, me- 
todo poco racional porque el sol endurece el hollejo. Guando 
estan bien secas se las encajona unas en racimos y otras 
sueltas y se esporlan en todo Chile, y en otra parte a 
razon de 30 pesos la fanega poco mas 6 m^nos. Pero el 
賺 mas general i que se destina la uva es， como en todos 
los paises, & la fabricacion de los vinos que, en Chile, son 
muy variados como vamos & ver. 
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CONTINUACIOPJ DE LAS VISAS. 

Uso general de las bebidas fermentadas. 一 Conocidas en Chile ^ntes do la 
conqufsta. 一 De las vendimias. 一 Del modo de preparar Tos vinos. 一 De 
la cbicba, ehocoli, aancochado^ moseatel. 一 Vino del pais. 一 Mosto. 一 
Facilidad con que se pican. 一 Modo de corregir ftlteraciones. ― Mf|l 
estado de las bodegas. 一 Rendimiento de las yiuas. 

La humanidad ba contado siempre eutre sus necesidades 
la del vino 6 por lo menos la de los licores fermentados. 
Desde los tieropos roas remotos los pqeblos del Antiguo 
Mundo ban formado de elloi^ su bebida de preferencia, y， 
como simbolo de alegria, los bsm asociado k todas sus ce- 
remonjas sociales, politicks y aun religiosas. 

Los habitantes del Nuevo Mundo no ban dejado de 50- 
melerse a esta ley instiDtiva. Todos las naciones civilizadas 
6 salvajes ha» hecbo uso igualmente de estas especies de 
bebidas y a falta de uvas ban empleado para fabricarlas 
otras plantas, utilizando tan prontp sus raices, eomo 
hojas, sus frulos, sus graoos y bastta sus tallos, 

Uno de ios granos mas usados era el maiz, cuyo cuUivo 
se practicaba en grande escala, tanto para bastar a la fabri- 
cacion de los licores como para servir de principal al" 
mento. Respeclo de este particular, los primero$ conquis- 
ia(iores nos babian de la inmensa canti^ad da este graoo 
que enconiraroo en los imperios de Mejico, de Quito, del 
Peru, etc., etc., y el gran uso que b^ciau ello^ sus Imbi, 
tanles para fabricar sus bebidas, que eran, a la vez, ali- 
menticias y refrescantes. El Senor Boussingault refiere que 
may rara vez ha visto a un indio acomodado, asi como el 
labrador de la llanura de Bogota, aplacar su sed cod agaa, y 
yo mismo he encoDtrado numerosas muchachas provislas 
de sus cantaros y permanecer estacionadas en el camino 
desde Lima al Gazco esperando & los viajeros para ven- 
derles esta bebida. 
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Tambien lo$ Chilenos preparabao sos bebidas con el 
maiZt pero esta fabricacion $e bacia principalmente en el 
Norte, eo los paises conquistador por los Incas, de los qae 
habian recibido este cereal y el conocimiento de las nume- 
rosas utilidades que de さ 1 podian sacarse. Le daban el 
nombre de chicba y algunas veces se reuoian muchas per* 
sonas para beberla, & lo que llaioabaa uo taqui y los Arau* 
canos cahuin thmn 6 solamente cahuinp 

Otra chicba may particular cuyo mo era muy comuo en 
otro tiempo y lo es lodavia en algunos lugares^, es mascar 
los granos para que la pasta sea impregnada de saliva. 
Para 1^ 4e trigo, de maiz, et(%, se towao estos granos, 
Ijoipiao ゆ！） 職 lejfa <]e ceiii《a， y ecbados eo agua hirvieote 
お e sacan de&pue$ d$ dos 6 tres hervores para molerlos entre 

^ dos piedras. De esta pasta se masca una parte que se una 

despues a la otra y echado todo en agua calienle se deja 
fermeotar para tomar el caldo uoa 6 dos dias despues 
claro, ya mezclado cou el concbo. Esta cbicba becha con el 
trigo se llama mudofi^pulco^ con pioones chavid-^ukoj con 
U cebada cagueHa-pulco, etc., etc, En general se la pre- 
fiere i la cbicba bo mascada, preferencia que hasta cierto 
puDto esplica h fisiologia por h actividad de su principio 
fermeotativo sobre las f^culas. Con la intervencion de la 
materia org^oioa, 6 diastasa, que eontieoe la saliva, estas 
f^culas se iraDsforman en dextrina y despues en gUcoso, lo 
que produce una fermeqtacion azuearada mejor que euando 
la diastasa provieoe del grano germinado, Apesar de la re* 

» pugnaDcia que ofrece esta chicba por su mode de prcpa- 

rapioo la b や visto, ain embargo, usar con mueba frecuencia 
for los Cusqudnos, los Bolividoos, y aun entre persooas 
aoomodadas, poco disgustados porque, a m modo de ver, 
todo lo purifica la fermentaeion. 

Mas Mcia al sur los Promaucaes y los Araucanos la pre- 
paraban mas frecuentemente con los frutos de ciertos ir- 
boles 6 arbustos tales como el huingan^ molle, maqui^ qui' 
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noa, diferentes especies de mirto y sobretodo con el mirto 
mi 6 murtilla^ muy comun desde el 37° hasta el 43*. La 
bebida que hacian con este ultimo fiuto era de ud escelentc 
gusto y gustaba mucho & los Espanoles que la bebieron du- 
rante mucho tiempo. Despues del vino de vma, Herrera lo 
consideraba como el mejor de los brebajes empleados por 
los Americanos. Segun dice el mismo, « es calienle, claro, 
sutil, agradable al gusto y est^mago, consume los humos 
de la cabeza y su calor calienta las orejas sin subir mas 
arriba y el estdmago, echando el frio fuera, ayuda a la gana 
de comer y no la quita jamas ； no da pesadumbre & la ca- 
beza ni est6mago •• sufre otra lanta agua como vino ： los 
que lo gustan lo loan en sabor y color, tanto como el de 
uvas ： su color es dorado, y muy claro y tan suave como el 
vino de ocho meses y asi no se sabe cuanto pnede durar 
aiiejo : beneficiase con tanta limpieza y cuidado como el 
de iivas， tarda en hervir entre si y sin fuego cuarenta dias : 
bace asiento de lo superfluo en el suelo de la vasija y lo 
Hviano despidelo por la boca rebosando, y lienen cuidado 
de espumarlo como va hirviendo, luego se trasiega en otras 
vasijas ； claro y hecho vinagre tiene mejor sabor que el de 
uvas y mejor olor porque la hereda de la fruta de que se 
hace que es muy olorosa y suave (1). » Si 4 todas estas 
cualidades anadimos la de que este vino se hacia con frotos 
siWestres, se puede coojeturar todo lo que se hubiera po- 
dido obtener con plantas perfectamente cultivadas y con las 
variedades de ellas que se hobieran podido crear. 

Aunque estos diferentes brebajes esl&n en uso todavi'a 
sobretodo por los indios, sin embargo も causa de la intro- 
duccion de las vinas en Chile el vino se ha generalizado 
y hasta los mismos indios que no cultivan la uva ban 
reemplazado sus chiehas con una verdadera sidra que los 

(1) Antonio de Herrera, Historia 4e las Tndias occidentalet, d^c^da VII, 
p. 192. 
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bosques de maozanos les proporcioDao en grau abun- 
dancia • 

El vino, al eat ado de chicha, mosto, etc., es pues el prio- 

一一-— ' ' — ■ 1 »■ -- ― _ 一 【 _ 圍 . ^ 

cipal iicor que beben los CliTlenos desde e] Norte hasta el 
no Biobio, limile. sur del. cuUivo de la viiia, y mas adelaDle 
esta reemplazado por la sidra. A continuacion esplicaremos 
el sistema bastante imperftcto que se em plea para fabri - 
carle, escepto en algunas localidades de la provincia de 
Santiago donde la presencia de los estraDjeros y sobretodo 
de algunos vinadores franceses ba logrado introducir pro - 
cedimienlos mucho mas racionales. 

En Chile la epoca de la veadimia do esta subordinada al 
permiso de ao magistrado como se practica todavia en al- 
gunas partes del mediodia de la Europa. Cada cual pucde 
ejecutaria a su conveniencia y por lo comun priocipia me- 
diados de abril en las provincias centrales y se proloogan 
en las del Sur hasta fines de mayo. De la costumbre que 
hay de hacer la poda encima del tercer 6 cuarto ojo, al 
menos con los sarmientos llamados hembras, resulla nece- 
sariamente que los racimos no maduran todos al mismo 
tiempo, pero esto no es un obstaculo para el Chileno, De 
este modo mezcla las uvas maduras con las verdes, lo que 
da lugar 4 una primera causa de mal producto. La corta se 
hace con cuchillo por hombres, mujeres y 賺 os, y los 
racimos son depositados algunas veces en cauastos de va- 
rillas y mas frecuentemente en cestos de cuero no 6 mal 
curtido y llamados capachos, y fiiialmenle sou llevados a la 
bodega en carretas 6 eii mulas. 

Estas bodegas eslan formadas por un vasto almaccn al 
aire libre y por consiguiente bajo la influencia de las varia- 
clones de la tempera tur a. En un rincon se encuentra la 
liua formada coq dos, cualro 6 seis cueros de loro cosidos, 
y en las grandes bacieudas de una verdadera cuva cons- 
truida con ladrillos y de una estension mayor 6 menor 
seguQ la importancia de las cosechas. Como la operacion 
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de d^cobajar uva se ejecuta en el pais se colocSi motnfcn*- 
taneamente sob re la Una la zaranda, especie de zario rec- 
tangular formado por un enrejado de cordeles 6 de varillas 
de coUigue sobre el cual se echan los racimos de utas qu6 
linos hombres exprimen con las manos para que caigan los 
granos medio aplastados en la cuva, y quede el escobajo 
encima, el cual se bola 6 se guarda para emplearlo en la 
destilacion con el orujo ； otra vez se pisa la uva con el, y se 
le quita despues. Sin embargo es preciso advertir que el 
escobajo conliene un principio acerbo-astringente muy 
propio para activar la fermenlacion y ayudar & la conser- 
vacion de los vinos muy azucarados y poco aIcoh61icos. 

Una de las principales condiciones de nna buena fermen- 
tacioQ es que esta se opere de una manera regular y simul- 
tanea. Con este fin los vinadores chiienos practican durante 
el dia Id recoleccion y el desgrane, y por la noche pisan la 
uva. En esta さ poca no cesa el trabajo de la vendimia y 
cnando las gentes se consagran a esta faena do descansan 
los domingos, ni celebran los dias de fiesta religiosos 6 
civiles. 

En Chile se eslruja con los pies la uva lo mismo que en 
Francia, etc., tanto en las tinas de cuero como en las de 
ladrillo. En las haciendas donde las cosechas son de poca 
importancia se conlentan con la presion de las manos, pero 
en general emplean los pies y para esto se destinan jovenes 
que enlran en las tinas veslidos solamente con unos calzon- 
cillos que reman gan todo lo mas que pueden. Unidos unos 
con otros por medio de sus brazos, comienzan a pisar la uva 
algunas veces sin mo verse de su puesto, otras avanzaudo y 
retrocediendo acompasadamente , operacion que animan 
acompanandola con cantos populares. be este modo aplas- 
tan los granos y el jugo se dirige por la pendiente natural 
del lagar hdcia el suelo inchoado de la tina donde encuentra 
un pequeno agujero que le abre pasQ para Ilegar a un pozo 
de poca estensioo. Las uvas pisadas que quedan en el lagar 
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se pasan & otro por medio de unas canastas Uamadas Pesca- 
dores y se colocan sobre el cincho, especie de tejido de 
gruesas varillas con l&tigo para darle mas fuerza* Luego que 
este cincho es bien cargado se les asienta tablas sobre las 
H que se poneit muchas piedras pai% hacer rendir al oruio 
todo el licor restante. Esta es la prensa generalmente usada 
en Chile y que por su poca fucrza debe necesariamente 
dejar mucho jugo en los orujos ； por este motivo se pone 
otra vez en el lagar para volverlo a pisar, 6 bien se destina 
directamente & la desdlacion y como producen mucho 
aguardiente, esto compensa en algo la imperfeccion de tal 
prensa. Se calcula, en muchas partes, que este segundo 
producto costea lodos los gastos de cultivo, vendimia y 
fabricacion del vino. 

Estas dos clases de jugo 6 mosto se meten juntos en una 
gran tinaja cuyo aforo es algunas veces de mas de 40 arro- 
bas y que sirve de cuva de fermentacion. Esta se hace por 
consiguiente sin escobajos ni hoUejos, lo que esplica el color 
mas 6 menos pajizo de los vinos de las provincias septen- 
trionales y centrales, por mas que hallan side hechas cod 
avas negras cuyo color se disuelve bajo la accioo del alco- 
hol. Ed la provincia de Concepcion donde quedan gene- 
ralmente los escobajos 6 & lo m^nos los hollejos mezclados 
con el mosto, los vinos son por el contrario mas 6 menos 
oscuros segun la localidad y la canlidad de unos y otros que 
se coQservan en el Ifquido. La costumbre ha establecido que 
estas tinajas permanezcan abiertas atgun tiempo : acaso de 
esto depende la catidad de los vinos que dejan escapar su 
aroma con el acido carbonico y mas en Chile que en cual - 
quiera otra parte dodde este aroma no puede ser retenido 
por la capa d costra form ad a de los cuerpos estranos que 
ia forman en Europa. Pero por otra pane son menos sus - 
ceptibles de oxigenarse con el tiempo, desde luego & causa 
de la est)Qiiia que cnbre su superucie, lo que los libra de 
las alteraciones icidas y putridas que el oiigeno del aire 
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les ocasiona, y despues a causa de la superabundancia de 
alcohol de que se hallan siempre cargados, salvo en las pro- 
vincias del Sur donde el mosto, apesar de su diferente fer- 
mentacion, representa perfectamente los vinos de Europa. 
En las demas provincial los mostos se hallan casi siempre 
mezclados con vinos cocidos, lo que produce vinos de licor 
muy dulces y muy espirituosos. Estos vinos cocidos y los 
arropes se hacen con el mosto 6 mas bieo con la lagrimilla, 
es decir con el jugo que la uva deja correr naturalmente y 
sin presion, cuando se les saca el escobajo, etc. Es loque 
llamaban los Romanos el propotumt y pitarilla en la provin- 
cia de Concepcion. Eo seguida se lo deposita en una paila 
que se col oca al fuego y se le deja alli hasta reducirlo a 
una tercera parte de su volumen primitivo y a veces despues 
(le haberlo clarificado con claras de huevo 6 con cenizas. 
Esta operacion exige mucha habilidad de parte del que la 
ejecuta, por la facilidad cod que el liquido se quema, lo que 
daria muy mal gusto al licor-, asi pues se contentan frecuen- 
temente con darle un lijero her 爾 6 colocarlo sobre un 
fuego lento afm de no evaporario mucho. Despues de haber 
sufrido el vino esta operacion toma el nombre de cocido y 
se anade a los vinos en cantidad mas 6 m^nos grande segun 
la fuerza de su concentracion (1 )• Para el arrope se hace 
cocer el mosto hasta que sea ebra, es decir de la consisten - 
cia del jarabe. A causa de uo singular abuso de costumbre 
los vinos de Chile son los que en Espana se Hainan licores 
mientras que el vino ordinario, el verdadero vino, ha con - 
servado el nombre de mosto. Los precios que anotamos 
son los que tenian en Santiago en 1841, epoca en que nos- 
olros abaDdonamos el pais. 

(1) Los bodegoneros de Valparaiso piden siempre los yinos muy cargados 
de cocido, probablemente para disfrazarel agua que se les poneal detallarlo; 
cn tal caso tieneo que pagar algo mas el precio del vino, porque el cocido, 
por contencr una cantidad mucho mayor de mosto, tiene siempre un valor 
doble poco mas 6 menos. 
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Chicha. Esta bebida es muy apreciada en Chile y las fa - 
milias ricas como las pobres hacen un gran consumo de ella 
mientra conserva su dulzura. La de Aconcagua tiene mucba 
fama, sobretodo la que preparaba el Seaor Lastra, pero hoy 
casi toda la gente la fabrica igualmente buena. 

Se prepara con la lagrimilla eligiendo de preferencia la 
que se saca de las uvas las mas dulces. A esta lagrimilla 
se le da un cocido lijero que frecuentemente no alcaoza & 
hervir, y, despues de enfriada, se echa en barriles cuya boca 
se tapa perfectamente. Desde luego se opera la fermenta- 
cion con gran produccion de dcido carbdnico, lo que pon- 
dria en riesgo el barril si no se tuviera cuidado de abrirle un 
pequeno agojero para dar salida ^ este gas. Esle agujero queda 
tapado por unaclavija que se quita & cada dos boras mientra 
dura la fermenlacion. La chicha asi preparada se trasvasa 
en barriles para el consumo. Al cabo de seis & ocbo dias se 
puede ya hacer uso de ella y muchas personas asi la prefieren 
por ser entdnces espumosa y fogosa, pero desarroUa mucbos 
flatos y por este motivo se suele tomar solo uno 6 dos meses 
despues. Es de poca duracion -, ya en octubre principia & 
picarse y se emplea entdnces para la destilacion (1). Se 
necesita ordinariamente cinco arrobas de este licor para 
coDseguir una de aguardiente. 

Chacoli, es el mosto fermentado que no contiene arrope 
ni cocido. En algunos puntos se le prepara pisando las 
uvas sobre una estera y en seguida se hace fermeDtar el 
jugo en una tinaja pudiendose beberle al cabo de seis dias. 
Privada como se ve de ud suplemento de dulce no puede 
conservarse mucho tiempo, acaso porque los riegos estrema- 
damente fecundos de Chile dan una fuerza tal que hace 
que las uvas contengan demasiadas sustancias azotadas para 
ser enteramente absorbidas por la fermentacion, y este es- 



(1 ) sin embargo hay chichas que duran hasta enero cuando est も n bien 
preparadas y segiin un buen m^todo. 
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ceso es lo que la detenora al cabo de cmco & seis meses. 
Tambien la falta de tanin ocasiona este dano y en este caso 
se la haria mas daradera si el racime con sa escobajo se 
pusiese & fermentar. Esta bebida es delgada, suave y de un 
sabor agridulce quelaasemeja a la sidra. Suco 画 mo es muy 
grande sobretodo poco despaes de la vendiroia. La hay de 
dos clases, una blanca, fermentada sin hollejos, y la otra 
morada por haberse mezclado estos hollejos y escobajos en 
gran abundancia al tiempo de la fermentacion. El precio 
de la arroba, que contiene cuarenta botellas, era ud peso. 
El vifiedo del senor Joaquin Tocornal cerca de Nunoa 
compuesto de 25,000 plantas produce 5300 arrobas de un 
chacoli escelenle ； en los demas vinedos el producto es solo 
de 3500 6 4000 arrobas. 

Sancochado •• es una chicha cuyo voMmen primitivo 
disminuye el bervor una tercera parte y que se hace fer- 
meutar despues. Es tan dulce que no se puede beber hasta 
parados cuatro meses ； pero general mente es は empleado 
para boniiicar la chicha y volver a darle la dulzura qae ha 
perdido. Dura mucho mas y su precio era dos pesos la 
arroba. 

Moscatel : esle es el vino de preferencia y el que mas es- 
timado se halla como vino de postres. Debe esle privilegio 
& la escelencia de su gusto y & las demas cualidades recono- 
cidas desde hace mucho tiempo y muy apreciadas por los 
estranjeros, por el Padre Feuillee, don Jorge Juan y don 
Afitonio Ulloa y por todos los viajeros modernos que ban 
tenido ocasion de probarlo. Es de un color bianco, sonro- 
sado, muy dulce, muy espirituoso y de un sabor muy agra- 
dable. Se fabrica con la uva blanca de Italia, que es la que 
mas se come, razon por la cual se fabrica en poca cantidad. 
En 1840 me aseguraron que lo mas que se habian fabricado 
eran 6,000 arrobas ； su precio era 3 pesos. 

Vino ordinario. El vino ordinario de los Ghilenos, como 
ya lo hemos dicho, no es mas que un vino de licor seme- 
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jante al de Milaga, Alicante, etc. Desde los primeros anos 
de la conquista no se ha fabricado otro en las provincias 
del Norte y del Centro, y como este vino no puede, por re- 
gla general, mezclarse con el agua, se comprende f&cil- 
mente que los Ghilenos no beban mas que agua en la comida 
alternando esta bebida con algunas copitas de este vino or- 
dinario cuando no poseen ni chicha ni chacoU. Se le fabrica 
anadiendo, al mosto ya fermentado, vino cocido en la pro- 
porcion de una quinta 6 una decima parte, y ademas ud 
poco de yeso molido, lo qae no hacen lodos los vinadores. 
Dura mucho tiempo sin esperimentar alteracion, 6 en tal 
caso se tiene cuidado de anadirle arrope cada ano, con lo 
que vuelve a adquirir sas buenas cualidades. Este suple- 
mento es la mi tad, poco mas 6 menos, de la cantidad de la 
primera anadidura; su precio era de doce reales a dos 
pesos. 

Mosto. Esta bebida es la que merece verdaderamente eK 
Dombre de vino, porque se fabrica en todo como los vinos 
de Europa. Hasta hace pocos aiios lo fabricaban casi solo 
las provincias situadas al sur del Maule, pero hace poco, ； 
gracias a algunos industriales Franceses y a algunos vina- ； 
dores establecidos en las provincias centrales, estas pro- 
vincias abastecen en gran cantidad las necesidades del pais. 、 
En estos puiitos su fabricacion se hace eon mucho esmero y ； 
seguQ los mejores m^todos, pero en el Sur se practicaeianti- j 
guo sistema sumamente sencillo y para el cual sc emplean . 
iDstrumeDtos imperfectos y ^prop6sito para producir malog 
resultados ； es verdad queen aquella epoca la industria vini- 
coia carecia de la importancia que tiene hoy. A pesar de 
esto, las cualidades de estos vinos son muy estimadas aun por 
los mismos estraDjeros que por lo demas no reciben freeuen- 
temente de Europa mas que vinos adulterados* Esta bondad 
qae les atribuimos la conservan cualesquieras qae sean las 
circunstancias en que se hallen las plantaciones. Desde el 
principio de la conquista gozaba ya este viiio de la reputa- 
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manhue, etc. (i), y gozan de gran favor en todo Chile y en 
la costa. En general los de la provincia de Nuble son infe- 
riores en bondad a los de las provincias de Maule y de 
Concepcion sin embargo los de Quinchamali, Hoechu- 
pin, etc., tienen buena fama. 

Todas las bebidas que se fabrican en Chile con la uva 
SOD de poca duracion y esto bace que no se pueden tener 
vinos anejos 6i\o menos rara vez. Se alteran con facilidad 
y entdnces es precise echarles cocido 6 arrope ； necesit&n- 
dolo tambien el mosto. Otras veces, y esto se practica en 
las provincias del Sur, se echa, por el mismo motivo, pe- 
dazos de came de vaca 6 de carnero cruda 6 un poco asada 
y aon algun gato 6 perro tapdndose despues la tiDaja her- 
m^ticamente. Pasado algun tiempo el vino se pone bueno, 
segun me lo ban asegurado muchas personas, y se hace 
consume de el conservando siempre dentro el animal (2). 

(1) Este cerro de Gayumanhue contiene, en sus faldas, gran abundancia 
de vinas de donde se saca uno de los mejores vinos de la provincia. El pri- 
mero que la plantifled fue an portugues, don Antonio Vargas, que, en el 
lilUmo siglo, vivia en la hacienda de Gauquenes. 

(2) Se dice, a este respecto, que en la bodega de un convento tenian los 
frailes varias j arras de vino picado, d escepcion de una en que se habia 
conservado bueno y que bebieron con gusto y placer. Pero grande fue la 
sorpresa al hallar en el fondo los restos de un gato. Desdeluego atribuyeron 
la causa de su amelioracion a esta casualidad, opinion que fu も admitida por 
muchas gentes y mas particularmente por los bodegoneros del Sur, que em- 
plean todavia este curioso modo de corregir sus vinos cuando se pican. 

Hablando de este singular espediente al ilustre quimico, el Senor Pasteur, 
も quien la ciencia debe trabajos de tanta importancia sobre la teoria de la 
feraientacion en general y de la del vino en particular, h も aqui lo que me 
fue contestado. 

£1 vino contenido en un ton«l no enteramente Ueno se cabre, con el 
tiempo , de dos especies de moho 6 plantas criptdgamas que ha llamado 
mycodervMb vini y my co derma aceti. La primera es poco danable^ pero la 
otra^soladOBOciada al myeoderma tnm.acidifica el vino con mucha facilidad, 
y muy pronto lo echa i perder. Por otra parte el vino es tanto mas apto a 
cabrirse del myeoderma aceti cuanto es mas desprovisto de sus principios 
albumin6ides y estractivos^ al contrario del vino nuevo que, con sus prin- 
cipios azoteos, desarrolla mas facil y prontamente el myeoderma vini. De 
eso resDita que la presencia de la came seria mas propia a alimentar el 



ABBOLBS FRDTALBS 



199 



Si ei arrope no basta, enUiBces se destilan estos vinos para 
sacar de ellos el agaardiente. Una de las ^pocas mas cri- 
ticas de estos vinos es cuando se dejan sentir las primeras 
calores, epoca en que la vina comienza & vegetar. Se entur- 
bian un poco, y si no se echan k perder, pasando al estado 
4cido» etc., vuelven k tomar su limpidez primitiva. 

Con frecuencia, para dar mejor gusto a los vinos, se suele 
anadirles yarios condimentos al momento de la fermenta- 
cion, como cascaras de naranja, de limones, pimienta, or^ 
gano, comino, clavos ； se les pone tambien frutas de maqui 
principalmeDte en las provincias del Sur, aonque su 
conservacioD se resiente entdnces de este alino. 

La costumbre que se tiene para conservar los vinos es 
tambien amy defectuosa, pues se conservan en tinajas de 
barro, de cuello ancho, que se construyen en el pais •， y 
tapadas las unas con labia y barro y las otras con un cuero 
apretado por latigo. Pueden coDiener de 30 & 40 arrobas 
y algunas veces mas. Para impedir la permeabilidad de 
estas tinajas se las unta interiorpente con brea que se saca 
de unos arbustos del Norte, la que naturalmente se disuelve 
poco k poco y da mal gusto al Iiquido. Las bodegas donde 
se hallan depositadas las tinajas ofrecen, asimismo, un 
gran inconveniente, porque situados en un piso al nivel del 
patio, con las puertas frecQentemente abiertas al aire, el 
viao qaeda espuesto a todas las variaciones de la lempera- 
tura que sod siempre muy intensas en el Norte y en las pro- 

m^coderma xtini en perjuicio del mycodvrma atttiy y h も aqui lo que se 
pasa. 

El vino que principia i agriarse lleva i su superflcle una pelicula mas 6 
m^noB desarrollada de mycoderma aceti 6 solo 6 asociado al mycodepna 
vini. Los principios albumindides introducidoB en el y'mo por medio cje la 
came favorecen la multiplicacion del mycoderma vini Bofocando el myeo- 
derma aceti, lo que detendria la acidiflcacion (consultar a este efecto al- 
gunas de las esj^riencias de este sabio publicadas en el primer tomo de las 
Anaks de la escuela normal). Por io tanto, la presencia de la came en on 
Tino picado produciria el mismo efecto que el yino nuevo que, por contener 
maierias azoteas, se anade al vino anejo para detener mi acidiiictcion. 
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vincias centrales y que alcanzan i veces hasta 20 grados 
de diferencia y mas todavfa, to que obliga al Chileno i 
ecbar, decuando en cuando, arrope & sas vinos para detener 
la oxigenadoQ por medio de una nueva fermentacion. 
Cuando el licor se pone tnrbio se remedia este mal con el 
yeso, que se usa solo, desde hace algunos anos, en las 
provincias del Sur (i); y algunas veces colando los vinos, 
pero este m^todo es mucho m さ nos empleado, aunque muy 
superior, y menos todavia los vapores sulfurosos tan utiles 
para los vinos que esperimentan un nuevo trabajo de orga- 
nizacion impregnando de ellbs la vasija en que se ha de 
trasladar el vino adulterado, y coldndolos despues para pre- 
cipitar las materias que tiene en suspension. Gomo conse- 
cuencia de todas estas operaciones deben volatilizarse las 
esencias de estos vinos ya poco abundantes por falta de 
acido tart^rico, y por eso no conservan mas que un gusto 
dulce y alcohdlico. 

No son m さ 画 graves los perjuicios que ocasiona su 
transporte. La mala calidad de los caminos hace que aun se 
sirvan de odres, cuya capa interior gomo-resinosa, como la 
de las tinajas, produce peores efectos, porque el cuero que 
contiene el vino sufre el calor de la mula que lo lleva en 
los lomos y el del sol sumamente ardoroso. Se debe sin 
embargo confiar en que la civilizacion que hace rdpidos 
progresos en Chile cortard de raiz estos defectos, sobre 
todo hoy que abundan y se hallan repartidos en el pais 
vinadores franceses, y gracias k escelentes caminos cuando 
no son de ferro-carril. 

Ya en muchas haciendas han sido reemplazadas las ti- 

(1) sin duda con el yeso la fermentkcion se modera y las materias orgi- 
nicas encogidas en particulas flnas se precipitan en el fondo del tonel de- 
jando el li'quido perfectamente claro ； pero este vino pierde su baen gusto 
por la pequena cantidad de yeso disuelto y por la transformacion de una 
parte del "rtaro natural en sulfate de potasa que es amargo y purgatiyo. Por 
este raotivo ya en las provincias centrales se hace muy poco uso de esta cal. 
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najas por verdaderos toneles, y en la provincia de Con - 
cepcion los fabrican con el rauli ， especie de haya 6 roble 
del pais, con aros de hierro que mandan comprar en Val- 
paraiso. Para conservar la sidra se construyea en Valdivia 
barriles con la escelente madera de alerce y se forman los 
aros con tallos de la tiaca : de este modo obtienen embases 
como los que, en Francia, se hacen con el castano para el 
mismo fin (1). 

No todos los hacendados y particularmeDte los de escasa 
importancia se toman el trabajo de fabricar sa vino. Des- 
piles de la considerable cantidad de uva que consumen 
venden el resto d ud precio mayor 6 menor segua las pro- 
vincias en que se hace la venta En 1840 se vendian & 
razon de real y medio 6 dos reales la arroba en los alrede - 
dores de Santiago. 

Los produclos varian segun la localidad y sobretodo se- 
gun que las vinas vegeten 6 no en parajes secosd sean mas 
6 m^nos regados. Asi pues seis plantas, en toda .su fuerza, 



dan en 

Chilian 1 galon. 

Maule 2 

Santiago 6 

Aconcagua. 8 (2). 



Este ultimo resuUado que parece considerable puesto que 
eqaivale & una arroba (8 galones y medio) me lo han con- 
firmado muchas personas competentes y entre otras don 

(1) En Santiago se hace uso tambien del alerce para los barriles y estos 
86 pagan 2 p. poco mas 6 m さ nos siendo su capacidad de dos arrobas. Sin 
embargo se les prefiere el roble de Francia qae viene solo en duel as para 
montarlas en barriles en el pais, lo que economiza el derecho de entrada 
que pagan los barriles confeccionados. He oido dedr al muy honorable don 
Joaquin Tocornal que por el mismo uso un ingles habia mandado, de las 
provincias del Sur, toda clase de maderas y qae oi una habia salido de 
bnena calidad ； probablemente por lo poco cuidado qae se tiene en cortarias 
も dpoca oportuna, lo qae es de grande importancia. 

(2) He oido dedr d una persona que, en el Huasco, 4000 cepad daban 
hasta 2000 arrobas de vino. 
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Manuel Cardoso, uno de los mas priiunpales fabricantes de 
aguardiente de esta provincia. Segun su die は men un vi- 
nedo de 4,500 plaotas producia 800 arrobas de mosto 
bueno para ser destilado. Suponiendo que estas 4,500 vinas 
ocupasen una estension de cuadra y media 6 dos hectireas 
y un tercio, cada hect4rea produciria 42 hectdlitros de 
vino, es decir casi el doble de lo que produce por t^rmino 
medio en Francia. Pero es necesario no olvidar que en 
aquella proviDcia se riegan las vinas con macha frecueocia, 
lo que infloye considerablem^nte & aumentar el jugo, y 
esto se ve muy bieo en el rendimiento del Maule^ donde las 
vinas, plantadasen secano, no producen mas que una cuarta 
parte, es decir 40 hect61itros y medio. Eq Santiago, donde 
las vina^ son poco regadas, no deja de ser sensible la dife- 
rencia. Por lo demas el producto de los vinedos esta subor- 
dioado a infinitas vicisitudes ocasionadas por la inconstan- 
cia de las estaciones, las influencias del clima, etc., etc. 
Todavia es mas dificil de determinar el precio de su costo. 
Don Manuel Salas le estimaba en 1796 a 5 r. la arroba y es 
poco mas 6 menos lo que pagaban los destiladores & los 
vineros en 1840， auDque en Concepcion su precio es algo 
mas bajo. En el comercio este precio ha variado con los 
tiempos. En la さ poca de la conquista, es decir en 1546, 
cuando el pais no lo producia, se pagaba hasta a 70 pesos 
la arroba, pero poco a poco ha Dajado este precio y en 1774 
valia 3 pesos, en 1796 en Valparaiso 19 reales, y 12 en 
Santiago en 1840. Galculando que hoy se hallen al mismo 
precio sale el hectolitro & 3 pesos 6 reales algo m^nos de lo 
qae cuesta por termino medio en Francia, pero respecto 
de este particular no pueden citarse mas que cifras aproii* 
mativas y variables segun la abundancia 6 la escasez de las 
cosechas y las diferentes localidades, porque nosotros no 
hemos apuntado mas que los precios del vino en las ciuda- 
des, y en el campo es sobre poco mas 6 m さ膽 una mitad 
meaor. 
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CONTINUACION DE LAS VISAS. 

Otras clases de licores usadas en Chile.— Sidra.— Cerveza.— Aguardiente. 
一 Sa modo de preparacion. ― Rom.— Perjuicios que ocasionan A los 
proletarios. 一 Medidas del gobierno contra esteylcio. 

Gomo en Europa los Ghilenos no se contentaa con 
los diferentes licores que ies suministran las uvas ； tambien 
fabrican otras varias clases cayas principales son : 

Sidra. Chile fabrica esta behida de saperioi* calidad y eo 
gran abundancia. Su produccioa es peculiar de las provin- 
cias en las que la temperatura, demasiado igual, no es apro- 
p6sito para hacer que las uvas lleguen i su completa madu- 
rez, tales son las de Valdivia y Cbiloe. Ea estas comareas 
se hallan los manzanos tan favorablemente siluados que 
todos SOD COD estremo abundantes y forman bosques de 
grandes dimensiones. La sidra que con las maDzanas se fa- 
brica es de uo gusto esquisitoy nunca he bebido en Europa 
otra mas sana ni mejor. Casi todos los habitantes fabrican 
la necesaria para su consumo y el pueblo se contenta las 
mas de las veces con recoger las manzanas que arrastran 
en su curso los rios. Segun lo que me decian los propieta- 
rios i industriales, esto era un mal porque los trabajad<>res 
se limitaban a trabajar dos 6 tres dias i la semana para pro - 
porcionarse un barril de esta bebida siempre muy barata, y 
con ella y las papas, que costaban muy poco, pasaban los 
demas dias en la ocioi^idad. 

Los manzanos situados en todos los alrededores de las 
ciudades se ban propagado a los domioios de los indios, 
los que con sus frutos fabrican asi mismo una sidra 6 chi- 
cha con lo que reemplazao, en gran parte, la que fabrica- 
ban， Qtilizando el maiz, la cebada y otros cereales. Gomo 
no saben guardar nada lo consumen todo en el mes y solo 
pueden beberlo, pasada la estacion, algunas personas pre- 
cavidas que conservan las manzanas enterradas para fabri- 
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car la sidra & medi^a que la necesitan. Casi jamas se tomdn 
el trabajo de clariiicarla, y la beben toda?fa nueva con la 
parte espesa que Uaman concho, y en este estado la sidra es 
moy Dutritiva. En un solemne entierro al que asisti en 1836 
yi i muchos ceotenares de indios y de indias, no tomar 
durante los diez dias que durd la ceremonia, mas alimento 
que la sidra. La bebida fabricada con maiz es mas alimen- 
ticia todavia : la beben igualmente turbia y espesa, annque 
algunas veces sacan el residuo y hacen con el una especie 
de pan llamado chueeo. Las personas que la usan continua- 
mente, como sucede en el Perti, adqnieren , segun Mariano 
de Rivero, una constitucion obesa. 

Cerveza. Desde hace algunos anos se fabrica mucha cer- 
vcza en Chile; sobre todo en Santiago y en Valparaiso, en 
donde se obtiene una calidad escelente, gracias al Mpulo 
que se cultiva en el dia para destinarlo & este 鶴 • 

Todo lo que acabamos de decir sobre el cultivo de los 
vinedos y la fabricacion de sus vinos se refiere solo al m さ 一 
todo seguido generalmenle en Chile y no al mode empleado 
hoy en varias partes y sobretodo en la provincia de San- 
tiago. De algun tiempo per adi, esta maustria ha ganado 
considerablemente gracias k la introduccion de planteles 
nnevos, y mas particularmente & la presencia de vinadores 
franceses muy h&biles para darle un impulso de alia impor- 
tancia. En los grandes vinedos de los Senores Tocornalt 
Saavedra, Ossa, Ochogavia se cultivan las vinas con mucha 
inteligencia y el mayor cuidado ； y sin embargo hoy no se 
ha conseguido todavia todas las mejoras que se espera, si 
se atiende - & la novedad de tal induslria y & la poca espe- 
riencia que se tiene en la eleccion de las buenas variedades 
que coDvienen a la naturaleza de los lerrenos y del clima. 

Para dar una idea de este adelantamiento y del modo 
COD que proceden los vinaderos franceses establecidos en 
el pais, daremos algunas noticias aunque muy sucintas 
sobre el vifiedo del Mariscal, chacra cerca de Santiago de 
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la pertenecencia del Senor doa Manuel Antonio Tocornal, 
y nno de los mas importantes por la superior calidad de 
sus vinos. 

Este vinedo ocupa 18 cuadras y esta compuesto de 
lOOjOOQ plantas traidas todas de Francia y pertenecientes 
d 27 variedades distintas. Las principales son el cavernei 
Sauvignon Colorado y bianco de Burdeos, el Malbec negro, 
el pinot Colorado y bianco de Borgona y el pinot rosado- 
blanquisto^ variedad de buena calidad, muy escasa en el 
pais y cuyo vino es escelente , el garnet , el chasselas de 
FontainebUau para la mesa y el chasselas Colorado que es 
de mejor conservacion, etc., etc. Las mas apreciadas son 
el pinot y el cavernet blancos y colorados, el garnet mas 
precoz y mas productivo, dando ud vino de buena calidad 
pero sin tener tan la fragancia como el del pinot, Es Colo- 
rado, lijero, y al cabo de cinco も seis meses se puede ya 
beber, mientras que los otros necesitan mucho mas tiempo 
y hasta dos 6 tres anos el sauvignon bianco. 

Del 15 agosto al 15 setiembre se hacen las plantaciones 
con sarmientos de barbecho, es decir plantados dos afios 
intes y provistos de raicillas. Por motivo de las mucfias 
piedras que contiene el terreno no se plantan en surcos 
como en Francia, pero en unos hoyos que se hacen con la 
barreta y de media vara de profundidad. Estos hoyos son 
mas anchos para los planteles de barbecho y m^nos por 
los ordinarios, y estos exigen qae la tierra sea regada dntes 
de principiar la labor. 

Ed el primer ano de la plantacion los riegos son muy 
frecuentes y casi todos los tres dias por motivo del terreno 
pedregoso que permite una muy f&cil filtracion & las aguas, 
y solo todos los ocho si el terreno es de mas fuerza. Guando 
la uva priDcipia d tomar un cierto grosor estos riegos dis- 
minuyen, en aiciembre no se les da que dos y uno solo en 
enero y en febrero, y も veces ninguno cuando se quiere 
coDseguir la madarez de la frnta mas temprana. Por ei 
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ffiismo moiivo se quita, en algunos vinedos, las hojas 4 las 
paras luego que principia & pin tar ia uva, lo que no se prac- 
tica en la chacra del Mariscal. 

Los sarmientos esi&n plantados & on metro treinta cen- 
timetros uno de otro, y en tineas separadas por un camellon 
de dos melros cuarenta centimetros. Un hombre planta or- 
dinariamente 500 a 600 de ellos al dia y podria facilmente 
alcanzar hasta mil. Se les da el primer riego cuando los 
renue^os tienen 6 a 7 pulgadas de altura, los cuales se atan 
despues a horcooes reuiiidos unos & otros por alambres 
sobre los cuales corren los vdstagos ligados por medio de 
totora . Estos son los cargadores, ias hembras, es decir, los 
que no tienen frutas se sacan d la mano y es lo que se 
llama despampanar. 

Las uvas francesas maduran siempre ires & cuatro se- 
manas mas pronto que las del pais. Ya al 15 de enero se 
las puede comer principalmente la de Fontainebleau y del 
20 al 23 de marzo principia la vendimia, y solo un mes 
despues con las uvas del pais. Eslo depende, sin duda al- 
guna, de la limpieza con que tienen el lerreno los vinaderos 
franceses, sin dejar crecer todas estas plan las que llenan 
las vinas del pais impidiendo al calor de la tierra producir 
sus efectos. El producto del vino con estas uvas francesas 
varfa segun la calidad de las \inas ； las de Burdeos rinden 
una tercera parte mas que las de Borgo&a. 

La recoleccion de los racimos se hace por medio del ci- 
cador 6 con lijeras, y con mucba habilidad de parte de los 
vendimiadores. Los cortan cuando la uva es bien madura 
y el pedunculo duro y Colorado, como sucede en los de las 
vinas francesas. Estos racimos, puestos en canastas y des- 
pues en la cuva de una carreia, estan llevados en el lagar y 
estrujados entre dos cilindros movidos por un hombre. Las 
uvas asi estrujadas pasan de 8 6 9 dias y hasta iO si el 
tiempo es frio en la cuva, y con la mayor vigilancia tanto 
de dia como de nocbe. Es la operaeton la mas ardua, porque 
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aigunas horas de descnido bastarian para echar も perder 
toda la cosecha, y por este motivo la persona encargada 
dc este trabajo prueba el caldo con mucha frecuencia. El 
liquido, que pasa por un agujerito, se pone en toneles de- 
jandolos destapados caatro 6,cinco dias para que se concloye 
la fermentacion y en el primer ano se los trasiega dos 6 
tres veces. Cuando se los qoiere embotellar se clariflcan 
con Clara de huevos y se tapan las hotel las por medio de 
un iDstrumento. Estas botellas son muy caras se pagan 
seis reales la docena, y las tapas de colcho de primera ca - 
lidad seis pesos el miliar. 

Concluida la yendimia se ara la tierra dos 6 tres veces, 
lo que es poco, y cerca del pie se ma la tierra al azadon y 
& una profundidad de cuatro pulgadas poco mas 6 m^nos, 
opieracioD que se repile cuatro & cinco veces. No se les pone 
jamas guano, y solo se quitan las malezas por medio del 
arado. Luego despaes de la caida de las hojas se hace la 
poda dejando, segun el sistema Colignon que se sigue, cua- 
tro も cinco yemas a cada vastago. Estos, por motivo de la 
gran fuerza de vegetacion que da el clima chileno, son algo 
mas Dumerosos que en las cepas de Francia, y estas alcanzan 
& una altura mediana. Los sarmientos cortados estan em- 
pleados en los hogares, lo mismo los que provienen de las 
vmas francesas cuando no se pueden vender. 

En Chile, las vinas francesas prodacen mucho mas que 
en Francia, pero， por motivo de los riegos, el vino es de 
calidad inferior, y tiene m^nos fragancia, lo que pro vie ne 
tainbien de su mucha juventud. Un chasselas de tres aiios ha 
producido hasta 48 racimos y otro hasta 64 entre los cuales 
algunos teDian media libra de peso ； lo que no hay que ad- 
mirar cuando se ve en el pais vinas tan gruesas que una 
sola tenia una estension de 25 a 30 varas cuadradas y pro - 
ducia generalmente de 5 d 8 arrobas de vino al ano. 

En el llano de Maypu un vinedo de 125,000 plantas y de 
cinco anos da como 5,000 arrobas de Tioo. El del Senor 
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Tocornal, de 100,000 plantas, ha dado 500 a los tres anos y 
se calculaba que daria 1 ,800 & los cuatro y 2,000 & los cinco 
al ano siguiente. Las 500 arrobas, vendidas i 8 p. que es 
el precio ordinario, compensarau los gastos. Estos gastos 
han sido de 3,000 p. el primer ano» 2,000 el segundo y 
otro tanto el tercero. Veinte y cinco hombres est^n em- 
pleados & la cbacra y ganan 1 r. 1/2 al dia y la comida 
que es de un real poco m^nos. El viuadero, venido de 
Fraudable cuenta del Senor Tocornal, recibe 450 p., y pa- 
sados tres anos, estara interesado por un 10 p. 0/0 al pro - 
ducto y sin sueldo. 

Las heladas son el mayor enemigo de los \inedos. Raros 
son los anos en que los propietarios escapan & esta peste 
proloDgdndose hasta todos santos, さ poca ya fuera de todo 
riesgo. El oidium, que hace tantos estragos en el mediodia 
de la Europa, es enteramente deseonocido en Chile, a lo 
m さ 謹 si la enfermedad de una parra plantada en un sitio 
humedo y cuya uva, se me dice, fu さ enteramente perdida, 
no ha sido engeudrada por este funesto bongo. Los otros 
euemigos, y qae no son & despreciar, son los pajaros, los 
perros y las zorras. Para librarse de sus rapiaas el propie- 
tario tieue que apostar de dia y de noche algunos hombres 
que ios espantan con tiros de fusil 6 con el raido de un 1" 
tigo. Es el medio que se em plea generalmente en todas las 
provincias, como ya queda dicho. 

En todas las haciendas las bodegas est^n colocadas en el 
nivel del lerreno, lo que espone los vinos i las yariedades de 
temperatura, siempre muy grandes en Chile. El senor To - 
cornal, con su superior inteligencia, ha mandado construir, 
en su chacra, una sabterr^nea de cal y ladrillo y de cuarenta 
varas de largo, nueve de ancho y cinco de altura. Ea la parte 
superior hay otra bodega algo mas larga destinada a recibir 
los vinos del primer ano. No cabe duda que, con un esta- 
blecimiento tan bien ordenado, sus vinos ganaran muchf- 
simo y seran preferidos & todos los demas. A la fecha se 
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distinguen en cinco calidades segun la variedad de la uva. 
Del pinot de Borgona y del cavernet Sauvignon bianco pro- 
\iene el ？ ino que se vende con el nombre de vino de San 
Bernardo ; del pinot bianco y del cayernet savinon Colorado 
el de la Victoria que es bianco con el primero, Colorado con 
el segundo; del garnet Colorado sale el de serro-^egro, etc. 
En general se prefiereu los vinos coloradosdios vinos blancos 
siempre mas cacbeterosypor lo tanto mdnos higi^nicos. Los 
que hemos probado en yarias ocasiones, son de una calidad 
superior y no cabe duda que lo serin mucbo mas, cuando 
habran permanecido algun tiempo en la dicha bodega. 
Estos primeros resullados prometen un porvenir muy hala* 
giieno a esta nueva indastria y sobre todo cuando el mosto 
DO ha fermentado en contacto del racimo y de la pelicula, 
sustancias que las satura de los aceites cod frecuencia em- 
pireum&ticos que el alcohol disuelve durante la fermentacion. 

En la misma ciudad de Valparaiso hay personas que imi- 
tan los vinos estranjeros por medio de mezclas de las varias 
especies del pais y con adicion de alcohol, aziicar y de olras 
sustancias como nueces, cdscaras de almendras, lirio de 
Floreucia, etc. De este modo fabrican vinos de Oporlo, de 
Malaga, de Madera, etc., que se venden con gran facilidad* 
Tambien se prepara conac, nebrina hecha en el campo, 
COD el fruto del huingan y otros muchos licores que los 
aBcionados no desprecian. Estas fabricaciones serin de 
mayor importancia cuando los vinos se fabriquen con todo 
el cuidado necesario y conserven la flor que una mala ope - 
racion les hace perder casi por completo. 

Agmrdiente, Chile produce una gran cantidad de aguar- 
diente y sobre todo la provincia de Aconcagua, que ha sobre- 
pujado a las demas en su fabricacion y en sus esparlacio- 
nes. En el dia procuran arrebataria es(e monopolio otras 
machas provincias y sobre todo la de Concepcion, que puede 
venderlo a un precio mas barato, siendo tambien el que 
produce de muy buena calidad. 

Agricultdra. II* ― 14 
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Las u¥as de Chile son mi?y azmcaradas y per coosigutenie 
mqy a proposito par^ ies|4 iadiistria, b^staote fayoredda 
por la gran captidad お ojuro$ empleados eo ellas, los que 
por falu de coippresion son estreioadameate producUiros. 
En l9S provi^cids del S^r, dpnde esta operaeion se hace 
con frecueacia a maiio, se calqih que los gaslos dd ci^ltivo 
de fabricacion del vipo y del aguardiente los costea el 
valor die est^ tiitii^o. De$graciajdao]iente el matDdo «ai- 
plea4o, unijdo a h poc^ Umpieza con que sa verified la ope- 
raeion, le da sieiupre u& gusto desagradable. 

En razoQ de esta c^ntidad y de lo que produceQ los 
orujos, la mayor parte de los hacendados y casi todos los 
del Sur poseen en sus haciendas alambiques para poder uti- 
lizarlos. Estos alaa^biques eran sumameDte sencillos 6 im- 
perfectos ； se eomponiao de una paila sobre la cual colo- 
caban la parte superior de una tioaja que se pegaba con 
una masa de barro y encima de ella una cucurbita com- 
bada las mas de las veces die madera ， y de la que partia 
un tubo de 10 & 12 varas de largo, 6 un simple canon de 
fusil que abocaba a un caotaro お barro completamente 
descubierlo. Cuando no podia dirigirse un chorro de agua 
a la cucurbita se la mojaba a maao para refrescarla. 

£$U clase de alambique tan bien deserito por el Seftof 
Miers es e} que en todo tiempo haa empleado los Chilenos 
y el que usan todavfa alguaos pobres agrieultores. Pero en 
vista (}ie la gran importaucia que faa liunado esta industria, 
los hacendados ban mandado eoD8iruir aiiambiques de for- 
mas mas adecuadas, auoque siempre defectaosos, porqae 
SOD C9si tan grandes por arriba ^omo por abajo. A causa 
de esto los fabricantes eq graode escaia se ban decidido i 
pcjdir a Europa los que se usan para la destiiacioo. Ya an 
1840 la provincia de Acoocagua posaa sei$ con conductos 
de 24 a 4A varas-, y despues se ban multiplicado copsidera- 
blemente en toda la Bepiiblica, coDtandose ttltimameDte 
mas de ocbo solo en la pequBua proviiuua de Noble. 
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gen ingles son siempre jpfi^s caros q^e los 4^ orig^i) fraa- 
ce$, e 陶 b 神 卿 ep0^^s (I84O) ^200 p'e$p4， los quie con- 
teoiao 24 arrobas de v^ao y §00 Ips qpe c^ntenian 18, 
{^rp, a la f)ifc/ia, $pn mucbo ipa^ お ar 砵 qs, pue$ coq 300 p. 
se puede con^juir mq Ae 23 a^rQl).as y de bpepa cons|tnic- 
cioD. P^a ^op^rlos lel icosto era de 18 pe^os y cu^ndo , 
se cpi^tr.u^ t^^s, jop^i par;^ el 继は y ojlra para d 
jno^io. Lo§ alajpf^iques del pais j^pf^i^a^ subian 2l SO 6 
IQD pesQs, segi^fi \(f qi^e pesabao, j»bon4o<}o$^ 4 reales por 
K^da き f , \0 pe 鄉 ppr fuon^rlps y 2d 3 p. cada ano para 
los gasl^os de cpn^po^tura;, etc. No era igual jsl n^mero de 
los operarips qjae o,ec6)^|jl^)}aD. Los ^Itipips tenian bastante 
cfm UDQ jfxj^plrdi^ qiffi erao p^ecisp tre^ para ios primeros, 
do3 para e^rga^ y uno pjtra dirigir la operjacion. Est09 obre- 
ros recibian real y medio y ^i^em^» el alim^pto ^aluado en 
medio real; los que velabdn tepian ud suplenueoto de me* 
dio real. 

Pero $1 ]qs alai^biquye^ 4e) pais $on pas ^conii^inicos que 
los 4e Eurpp ネ l9$ opieracione^, no smcede lo mismo en 
lo$ resifit949^ pi eff los gastos de combustibles, porque も 1 
horifillo pu,ede ,€a}eq(ar m^yov f^nt'iM vino* レ os alam- 
biquies qife coiiUanep 18 arrqt^as op pec^sil9Q mas que una 
carg^ 4fi leSa 32 pa^Qs que 3 regies y la operacion 
no dura mas quQ iCji^atrQ t^piras cjaando de$tih eji mosto y 
sobre ppcp fff^s (i m. さ 90s S c|}ai?4.Q se 4es^lia yiqo ； mieniras 
() リ e en Jos del pajs, 6 air 化お pepesitan ios earga$ de lena 
y 7 Q 8 boras き e if ゆ;^ • Adem?h los e^^r^^jerps sacan de 
cada sei さ i^ffokf^ 4^ mo^to ifu^ agMar^iieote 22 gra- 
(Jqs y lo$ de jChile ^fi)pjl,ej^ban oclio para ob^enjer la misma 
caniiflad. jEsjt^ capfi^^f), /^c^a eo proppricipD del calor que 
se esperimenta en el pais, depcnde de la costumbre que se 
tiene de regar las vinas, lo que hace que los vinos sean 
ouiy acuosos. Las vinas del Sur, plantadas sobre cerros y 
en parajes secanos, producen a)go mas, y las uvas son de 
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mejor calidad, como sucede en las demas provincias cuando 
el cullivo se hace tambien en cerros. 

A la fecba los alambiques son mucho mas perfecciona- 
dos y de mas poder. He yislo varios de esta clase en la pro- 
vincia de Aconcagua y priDcipalmeDte en la hacienda de 
Quilpue, que produce 25,000 arrobas de mosto reducidos 
en 4 a 5000 arrobas de aguardiente. Estos alambiques con- 
tinuos tienen dos cuvas, una de ellas para calentarel mosto, 
lo que economiza la lena empleada a la desiilacion . Pero un 
gran defecto que he encontrado en muchas partes es el poco 
coidado que se tiene en mudar el agua del capitel siempre 
muy caliente, y dejar correr el cborrillo del aguardiente al 
aire y A una cierta altura del recipiente. En una de estas 
operaciones de Quilpue he encontrado 38 grados y medio 
para el calor del agua del capitel y 12 gr. 60 para el del 
aguardiente. Sin doda la p^rdida del producto ha de ser 
bastante notable. Con estos alambiques una resaca dura 
doce boras y produce doce arrobas de licor. 

Los aguardientes de orujos solo los fabrican los hacen da- 
dos y especialmente en el Sur, donde, segun el autor de 
la estadistica del Maule, dan de beneficio el tercio de su 
peso. Son conocidos bajo el repugn ante nombre de aguar- 
diente de chivalo a causa del mat gusto que tienen. Para 
quitarselo, los destilan una segun da vez y de este modo son 
espendidos & los comerciantes, que los mezclao con aguar- 
diente de mosto y los aromatizaD con algunas gotas de esen- 
cia de anis que compran en las boticas (1). Cuando el 
hacendado los vende en su bodega, hace esta misma modi- 
ficacion , es decir, que despues de baber destilado el orujo 
con mosto, el primer producto, llamado aguardiente hua - 
cho y de 134 14 grados, se destila otra vez con smis, en la 



(1) M. Febre-Trouv^ ha logrado obtener un escelente agaardiente de 20 
a 25 grades filtrando por en medio de viruUB el aguardiente producido por 
el orujo y destllindolo despues otra vex. 
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proporcion de dos almndes poco mas 6 minos sobre diez 
arrobas de este primer producto, y se consigue entdnces ud 
aguardienle mas pasadero y d veces basta de un gusto agra* 
dable. 

Los aguardientes de vino 6 de mosto son fabricados prin- 
cipalmenle por industriales dedicados en grande escala a 
es(a sola especulacion. Dan la preferencia a las uvas cogidas 
en los cerros y a las mas dalces que produceo un licor mas 
abundante y de mejor calidad. En 1840 en la provincia de 
Aconcagua se compraba este mosto & 4 reales la arroba, 
pero como en el pais se acostumbraban i vender los pro- 
ductos con aDticipacioD, no salia mas que a 2 reales y 
medio cuando se anticipaba la compra de 6 S 7 meses y 4 
3 cuando solo se anticipaba cuatro. Era, sobre poco mas 
6 m^nos, un interes de 40 por 100 i los 6 meses el que 
pagaban estos pobres cullivadores. 

La cantidad de mosto necesaria para obtener una arroba 
de aguardiente de 20 grados varia segun la call dad de la 
uva y mas auo segun que la vina haya sido regada 6 per- 
manecido en seco. En general se cree que bastan seis arro- 
bas y que los gastos de destilacion suben a 6 reales, de 
modo que, comprando el mosto & 5 reales, el precio de 
costo seria de4p. 4 reales. Eu la provincia de Concepcion, 
donde el mosto no se vende mas que a 4 reales y donde la 
Icna y la mano de obra son muy baratas, los gastos de fa- 
bricacion, no subiendo mas que & un real, el precio solo se- 
ria de 3 p. 3 reales, y procediendo alli los mostos de vinas 
no regadas producen mas caotidad 5 los de buena calidad 
dan hasta una caarta parte de su volumen (1). 

Por regla general las clases inferiores, los peones» los 
labradores, los mineros, sod los que beben el aguardiente 
del pais, y su consumo es muy grande. Cuando las person as 
acomodadas do pueden proporcionarse el que se hace con 

(I) Informe de la comision en 185" Jraucano, 
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h it\i thti^iXtii kn xadiis pitied may e^cisi pctrcfvL^ §6 con- 
strode en お， ^dt^dd d さ frdto 6 se empi^k pafd Mricar も i vino 
de este uomVtey usan el de san Jaad 6 el de Mendoza mas 
suave, mas arom も lico, y con preferencia el de Francia. 

Lsl cantidsid fie aguardiente qtre se fabrica es muy corisi- 
defable y se atimenta todos los dm por mis que en 4849 
dismitluyese tiiucbo & caussl de haberse fabricado tDillares 
de arrobas con snstsliicias estrafljfetas. Sold fa provincia de 
Aconeagusl en 1840 produjo 8,000 arrobas ^ue enviaba & 
Santiago y Valparaiso al precio idedio de 6 pesos campren- 
diendo en esta canlidad d iranspiOrte que costaba 2 feales A 
la priinera de esta ciudad y 3 y medio & la segunda. Las 
mejores f^bricas erali las de doQ Matiuel Solomayol' en 
Sati Felipe ique podia prbflucir 3,000 arrobsis if li de don 
M 则も 1 Cardo^cf que producia i ,500. t)esde entdnces se 
hau aumentado estas cifras considerablemeDte. 

Los Gbllebo^ fabrleaa (ambieii aguardiefate con naeioco- 
tones, peras, higds, fclc, lo ini^tnt) que ton el trigd, inaiz, 
cebada y dltimamente con el centehd. £l irigo, y sobre todo 
el trigo caddeal, es el mas empleado, porqtie ofrece ua re- 
sultado mejor y mas abundant も. El ({u6 se hace coti la ce- 
bada es agrio, empireutn^tico, y flecesita set trdtado como 
el aguardiente db chivato para ser soportable. 

En 1840 se calculaba que una fanega de trigo, que en 
aquella さ poca do valia mas que 5 r お ales eh el iDl^rior del 
pais, pas^ndola por un alambique de un aforo die 15 ar- 
robas, daba sobre poco mas 6 menos 6 gaiones 6 dos tercios 
de arroba. Los alambiques del pais, que solo contieo6n 4 6 
6 arrobas, pfoducen en proporcioii indnos. El bombre en- 
cargado de hacer esta operacion cargd Ires veces al dia 
eoQipezancIo d irabajar k las cinco de la dianaoa y con- 
cluyetido i las nueve de la noche. Ett general el aguar- 
dienie que del irigo se saca お s de poca ifflporlaacia; des- 
(Icuado de los proletarios ocasion^Ddole dolores de cabeza, 
ha sido reemplazado por el rom. 
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fiom. Adiiqoe no $t ealtita tti Ghile la calfia dulcei, sid 
embargo se fabrica eii h Reptiblica bastdiitfe de este licor. 
Don Andres Blest, tan cotiocido pof stis ^iApresas indus- 
triales y sobre todd por haber sido tino de los pHmeros 
que moQtairon tiila verdadera f&brica de certeza, fu^ qnien 
tovo la idea en 1836 de establecer una fabrica d お licofes 
en Valparaiso aliinetitada por las melazas y chancacas que 
las repiiblicas vecinas le enviaban. Aod c 謹 do obtuTO ud 
privilegio, & causa del metodo empleado en stis operacio- 
nes, disptiso el gObiernb su anulacion, y desdd 1842 se vie- 
roQ tina porcion de Kbricas nof Solo en Valpafaiso sino en 
Santiago^ en CotiCfeficiort y hasfa en Chiloe. Pdr lo demas, 
el cofifsufflo de todo tietnpfo ha sido tan grand さ (Jue ya eii 
4813 el peri6dico la Aurora daba instrucciones para hacerlo 
eon la iiilel de ca&a que se rccibia del Pert. 

El bdoeficio que se saca de este productc depende mas 
que nada de la baratufa de las primei^a お tilatei-lad que se 
empleact y tatubieo d lod pocos derechos de entfada que 
pagan, tiofflparado con el que se 6xige de los licorts estran- 
jeros. E$to es lo que hidefhm nolar lod fabricalnteS it aguar- 
diente de AcddCSigua prfeocupaflos con una coflipetencia que 
atacaba dlt^kmente & diis Jnter^sesy pidieronquese aumen* 
tase em &tit€th<) pkt^ combatir la eiiUDCiada competeiicla. 
AprdvecMiid^de ei gobietno de e^ta coyatitura pidi6 ins - 
truGcione^ A la admifiistradoD de la aduatia dfe Valparaiso j 
en 18Sl dOddbrd tttia comlsion para que despties de estu- 
di^r U etlestioti le informase acerca de el la. De esta inves- 
tigacion resultd que el rom, diferente del aguardiente, do 
pf む ducia h cantidad indicada por los peiicionarios, no pro — 
porcionando por tad to i sus fabricanteS lo さ beneficios qu6 
dfe cfeia. Lsid Mbrieas (jUedardo pues en la misma situaciofi 
en qti も se hstllstban antes. 

Al hacer la citada investigacioa los miembros de la co- 
txfisioti examitislroa los predos de costo qtie tenia esta in - 
(Jrt&tfla づ y dediijeroo qtie cada arroba roin de chancaca 



216 



A6RIGULTURA GHJL^NA 



costaba & 5 pesos y 3 p. 7 reales el de melaza el mas gene- 
ralmente empleado y al precio ordioario de 2 reales y medio 
la arroba, dejando el 85 por iOO de su volumen, es decir 
de cada 100， 85 galones. Admitiendo que el costo del 
aguardiente de uva fuese de 5 p. 5 r» como la comision 
decia, quedaba un benencio & los consamidores, y sobre 
todo & los de la clase inferior que consumiaa mayor can- 
tidad. 

I Era UD bien para el pais esle mfimo precio considerado 
bajo el punto de visla moral ？ Esto es may dudoso y la res* 
puesta sera negaliva en boca de las person as que conozcan 
el peligro que causa a la salud este licor, y la pasion de 
los proletaries para beberle. En todo tiempo su consumo ha 
sido grande, basta el punto de que la provincia de Concep- 
cioD, que la producia abundaotemenle, do enviaba ap^ias 
2 5 3000 arrobas al mercado de Valparaiso, porque el 
resto lo consumian la provincia y los indios no menos 
afectos 4 esta bebida; Yo he tenido ocasion de asistir & 
sus borracheras ya con motivo de un cahuin 6 un mingajo, 
6 ya en la ceremonia de un elton 6 entierro, y veia k los 
homhres y mujeres ^ centenares llenos de alegria por la 
manana y tendidos en el suel ひ al mediodia, durmiendo la 
borrachera al ardor del sol 6 espuestos k las continuas llu - 
vias. No se ocuUa a cadie que esta intemperancia debe 
producir fatales resultados, y, respecto de este particular, 
todos los bistoriadores hablan con tristeza de millares de 
las yictimas que este licor y otras bebidas espirituosas ban 
ocasionado entre los desdicbados indios. Con esle motivo 
se dictaron \arias reales cedulas prohibiendo laintroduccion 
de bebidas entre los indios, los que por desgracia tenian 
aun las suyas primitivas para emonagarse, es decir, su 
chicha de maiz 6 la de manzanas que en todo tiempo ban 
cosechado cod abundaDcia. 

La atencion que prestaba el gobieruo ^ los Chilenos no 
era menos coidadosa, Benavides, Aviles y otros publicaron 
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drdenes muy severas do solamente aplicandolas & los pro- 
letarios sino tambien a las personas de cierta posicion cuyas 
reuDiones traspasaban & veces los limites del escandalo* 
Como castigo de verguenza qneria don Juan Egana que la 
policia introdujese en estas reuniones i cierlo numero de 
facinerosos de la carcel obligando a los asislentes & reci — 
birlos y a beber con ellos. Otros querian imponer impues - 
tos ii las chichen'as y bodegones que en 1832 vendian cada 
aSo hasta 80,000 arrobas de este licor. El Senor Yaldivieso, 
juez de instruccioD, me ha dicho que casi la mitad de los 
crimeues que se cometian eran hijos del estado de embria« 
guez del criminal, y como las leyes 6 por lo m さ議 los 
jueces eran demasiado indulgentes en estos casos, sucedia 
que las penas no eran tan severas como debian ser, y las 
reincidencias muy frecuentes. Para corlar este mal， durante 
el gobierno dePrielo, mostrd una gran actividad don Diego 
Porlales y se decrel6 que la embriaguez no seria conside- 
rada en 】o sucesivo como causa atenuante. En la misma 
epoca se establecieron en Santiago los carretones para lie- 
var a presencia de la policia i las personas ebrias que se 
hallaban en las calles, y esto heria de tal modo el amor pro- 
pio de los proleiarios que no tardd en observarse una dis- 
minucion en el numero de borracbos. 

En 1815 el gobierno espanol establecid un impuesto so- 
bre los licores que, despues de su caida, fu さ conser- 
vado por el gobierno nacional segun un decreto del 28 de 
junio de 1817. La recaudacion de este impuesto di6 lugar 
& una in 隨 dad de abusos, lo que obligd al mmistro k mo- 
dificarlo de diferente modo y ponerlo finalmente al cargo 
de las municipalidades. En 1821 rendia 39,370 p., pero 
poco a poco el producto se hizo tan insigDificante que de- 
termino el supremo gobierno en suprimirle 6k\o m さ nos 
iraspasarle al ramo del cadastro. A la fecha la venta de 
niDguna clase de licor paga derecho en Chile*, pero en 
varias ocasiones se ha pensado en renovarlo, lo que con- 
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マ gndria bajo todo s^ntido en tin pa お cuyos proletaries 
estdn tah afe6tod ま los llcores. Siti duda el rom, el aguar- 
di^td, etfe., tomados con modelrsldoD tiehen la propiedad 
de estimular en^rgicametite las tdetnbranas del estdmago y 
adtitar \i digestion principalmente en las p^rsdnas que se 
alimentan con sustdncias harinosas, pero tienen tambien 
h fatsll coni^ectifencia d6 eschar el paladar y predisponer d 
una cdstumbre escesivattieiile tiocivsl. Por esle motivo al 
gobierno perteriece el deber de corregir este abuse gra- 
Vando estds llcofes de una contribudoti tan to iiia^ jus は 
y legal que est さ en contra de udo de los vicibs los tiias 
comlines y los tiias fdnestos al bienestar de la ddse in- 
ferior. 
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CAMTtJLO 1- 

Uiilidad de buenas vlas de comonicaeion para la agrieultara y el comercio. 
一 festado miserable de estas vias mucho tiempo despue^ de la conquista. 
一 {nflijencia d6 Mlb ntieyas eiudades sdbre so ni^Jorid. 一 Sistenift de 
trabajo forzoso. 一 Resnttas de lat goems de la toidepeodenela* 一 8oti« 
citud del gobierno en favor de los eamiiios y embarazos que encaentra. 

Se ba dicho con frecuencia que el poder y riqueza de un 
pais pueden juzgarse por la construccion de sus caminos y 
por el modo con que estan cohservados. Estoes una verdaa 
perfectamente demostrada por la suma importancia que 
dan a estas obras las naciones mas civilizadas del antiguo 
y nuevo mundo. 

Un buen sistema de vias de comunicacion es, en efeclo, 
uno de los elementos mas energicos de prosperidad y civi- 
lizacion. Fomenla y enriquece considerablemeDte los in* 
tereses de tod as las clases industriales 5 d la agricultura por 
la facilidad y baratura del transporte y al comerclo por la 
rapidez y aclividad que da Sl la especulacion y Sl los cambios. 
No SOD meDOs influyenles ni numerosas las ventajas que 
resultan bajo el punto de vista social; las comunicacioaes 
de pueblo & pueblo son mas frecuenles y saludables, las 
ideas Y los coDocimientos se propagan con mas proDtitud, 
escitando a la vez la emulacion y la concurrencia, y aun el 
mismo gobierno, estaudo en relaciones mas coDtinuas con 
los intendentes y demas funcionarios, puede velar mejor 
por los iDlereses de las provincias y de sus habitantes y 
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hasta precaver los efectos desastrosos de una invasion 6 de 
una revolucion. 

Por estas razones, los antiguos romanos, pueblo esencial- 
mente guerrero y politico , pusieron en esta clase de obras 
una ateDcion no m^nos inteligente que constants, d^odolas 
un impulso tan activo y persistente desde el principio de su 
nacionalidad, que todo aquel vasto imperio y aim ios paises 
conquistados, por lejanos que estuviesen de la metropoli, 
se vieroQ en breve cubierlos de camioos anchos y sdlida* 
mente empedrados. 

Bajo este puoto de vista, los Perua 賺， en America, no 
se mostraroD inferiores al genio romano, y los Incas, como 
ellos, hicieron construir anchos caminos con pequenas pa- 
redes & los lados y las mas de las veces adornados con も rbo- 
les， caminos que se estendian al norte hasta Quito, & mas de 
400 leguas de la capital y al sur hasta la frontera de Chile. 
De siete en siete leguas construyeron tambos 6 mesones 
que llenaban de viveres para uso de los viajeros, y cuando 
eslos caminos seguian la cos ね， en medio de aquellos vastos 
desiertos de arena movediza que esla siempre en juego para 
borrar las huellas, se tenia cuidado de plantar a trechos 
grandes estacas de madera que Servian ae guia & los viajeros 
y les evilaba el estraviarse. 

Los antiguos autores hablan con mucha admiracion de 
todos aquellos trabajos que requerian tanta paciencia, tanta 
constancia y auD genio, y que fueron por desgracia pronta- 
mente destruidos en tiempo de la conqnista, en primer 
lugar por los mismos indios, como medios estrat^gicos, y 
luego despues por el descuido e imprevision de los con- 
quistadores y de los primeros gobernantes. 

Ed tan to que los Peruanos caminaban con rapidez Mcia 
la conquista de una ben^fica civil izaci on, los Chilenos per - 
manecian estacionarios en su estado de barbarie. Poco 
comunicativos por naturaleza, Tivian aisladoa en sus tribus, 
mas bien dispuestos k hacerse mutuamente una guerra de 
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rapina, que a entretener entre si esas relaciones amistosas 
que hacen a las poblaciones mas sociables y aptas para 
comprender las ventajas de los cambios en cosas y en ideas. 
Asi es, que, m^nos en el Norte, donde los Incas hicieron 
llegar sus hermosos caminos & consecuencia de la conquista 
de Tupanqui, todo el pais no poseia sino algunos simples 
senderos trazados tinicameDte por el pisoteo de los bom- 
bres. 

Aim macho despues de la conquista, no fu さ Chile mas 
favorecido. Los Espanoles, en muy corlo numero, no tenian 
tiempo de ocu parse de caminos, por verse obligados & cada 
momento a hacer frente & un enemigo tan valiente como 
activo y perseveraute en sus ataques. No es decir por eso 
que la municipalidad tan paternal y previsora no faiciera 
todos sus esfuerzos para mejorar los caminos en cuanto 
se lo permitian las circunstancias, pues desde los primeros 
auos de la fundacion de Santiago, la vemos, en efecto, 
coDStruir un puente de tablas sobre el Mapocho y hasta 
hacer una contrata con udos empresarios para construir 
otro sobre el Maipo, proyecto que no se realizd, & pesar de 
los peligros que oflrecia este rio, cuyas aguas torrentosas 
habian ocasionado ya la muerle de muchos espaiioles. 

Otra idea de esta municipalidad fu さ la apertura de un 
camiuo carril desde Santiago a Valparaiso pasando por Me- 
lipilla. Este proyecto era de la mayor importancia para el 
porvenir de la capital, dependiente en cierto modo de este 
puerto, uDico que podia abastecerla de lo que necesitaba. 
No hay duda que el camino eutre Melipilla y Casablanca 
presentaba s^rias dificultades, pero la provincia se hallaba 
ent^Dces tranquila y podian emplearse en las obras gran 
nilimero de indios que acababa de someter la conquista, en 
provecho de la naeva coloDia. En efecto, este camino se 
Uevd & ejecacion, y a fines del siglo d^cimosesto, se em — 
plearon ya carretas para el transporle de los objetos que se 
pedian en Valparaiso. 
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E^\a P»mmf> i^e V^lj^r^isQ hi MmntB muohq ^mfo 
el unipy qpe h ゆお e^igijdp jalguDQS 励 9jQ» d^l jiiri^, pues 
iq^os Ips i^efft^^ q|i^4^rQD a| e^tadio de Sieader^ o^ra — 
ie$, |[tQQ gran flel^imsntp de l» agriculture eufQ9 producfaM 
pjQ^igQ co^sq^i 巧 g i»a$ qij^ en e) mi»J»^ sUio dopdfi se 
ci^^jdval^ai;. ね g fie ^jui que L<^ bais^Oiiadfo^ lempiea- 
ban ^8 か 4ios 兮 ff l^use^^r p^W/os m>, qm ei b'm ena 
poco abundantes, les proporcionaban siempre algunos py^r 

de iquie jps prQjipctos 4e Ji^fw ier^a sufi おせ ates para 
iodas {as nece^idadies de i^peltos if^iQS> Ah /ss quie escepto 
l^s baciien^a^ Viep^n^s de $411 お; igi^ q do m puertp de mar, 
to4as las jt^ei^as nf^ teQian c^^i mas Fal^r qua e} ^iie repre- 
$epta})aQ los ipdip$ de encQi^iep^^ y Ips anirndk^ qae se 
cri ゅネ n お If (^na$. 

U» acoatecimiepto pfjya ,C9U^» no piiedie お spiiisarse aim 
si bien los efectos hp §iidQ c^QpstajtadK^s ppr aptores digoos 
de Ipda cQ^iianz^, vino a ppcQ tiempo a m ま F esieramante 
este estado de cosas. £p 1687 oeurrio grao terremoto 
ep LimjSi que Aid por r^ultadQ un^ e^eriUds4 de )9$ tierr^ 
cercap^^ a h pot)lac$pp» p^ra la ciiltair^ del trigo ^ y pri* 
vado§ lie^ifi fint6i)cp$ lo^ P^rii4i}o§ aste prp4ujcb) iLan 
indispeii^abje para la^ i^^c/ssiidades diapjag de tos babitaa- 
les, viefQpsi^ ol)|ig94Q$ 4 ir a p お dirte a Cbile. DesAe en- 
Ipncies s,e ^sjUblec^p ^t^e ^^bx^ ^t^is^ W ppiQercio may 
^iiyo> Ip fif^l 4^4^9 a lo^ }^SLCimiai^Q$ 4 velar al^ mas 
ppr la c,Q]^(Ud9(l |de gut$ fis^ump k ^ 9Pd お f traB${KNr- 
tor con i^as fa^lid^d y ^^oi^o^《a trigps i y^Ioajraisio, 
punjtp de sij 顿" ^i^, 

ゆ St 糸 (^き poder "e^f \mn^ c^upiMg ： eo f^rimier 

p^^Qt^ y Iji^gp 勝 も alt^9 y ripidM w)utaSas de que se 
bgll^ ciibieil^ el pa^s, jtpio Jo c,ua{ bubjera eiigido, para la 
coDstruccion de puentes y calzadas, g ま as e/^rmes queai 
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el CjQmjBrcijO ni la pobreza de la cqIoq^^ Ifobiier^n po4|4p 
proveer. Ei) vista esta injpiosi お JlifJ き jj! Los bac^^dado^ 雄 
sirvieron de mulas cuya procreaiciQf) llfi^6 ^ mnj 
breve un asupto de la mayor iqaport^ncfa. 
， Este modo de Jransporte 4e ^fffifo l^n pe^adp y 
un precio tan miniipo, bubiera sido m 神 bien grj^vo^o que 
productiviQ en qial(|ui|ef* otrp p.qiis, sobrie tpdo atendifl^ la 
distancia 4 que era preciso llevarjp ； perq Chil^, el ydoF 
de las mulas era tan insi^niDcanle; que |a mueptp de ^Igff- 
nas de ellas no alteraba lo$ prpvechp§ de la ^s|ieGulacioo. 
Adema$, en aqiaellos tiempo^j los it^ainpos, epteiri^paej^i^ 
abiertos, se hallaban cubiertos de [^stp$， v, gfacj^s ネ uu^s 
ordenanzas sumainente liberates, las repuas 4ff mill^s podian 
pacer con toda seguridad sin picasiop^f e) pmip^> 
gasto al hacendado que las enviab^i. Sfigun 1 お leye^ de Ip- 
dias, los propietarios (Je Iqs c^mioQ^ que atr 卿 哪 
hacieDfjias, estaban obligados a inantjenprlQS en pp^p ^tMftp 
pero lo hacian de un modo jtau descuijdado y se b^pia t^p 
mal la policja, que eQ los cerros los camiqips leran ゆ t^f9， 
mente cascajosos y en lo$ l}a 释 les ゆ l，e 聊 |ie polyp 
verano y en invierno las l)uvia$ le$ traosformab^q efi f^ff^r 
gales y a veces en estqinques que .ca$f po$Q podi^Q a^ayje^^ir^ 
Resultaba de aqui que la^ comunicaqpne^ eran fistr^q 
raras y penosas y el n)?yor pumero 4e bl^cep 一 、o$ pf^r 
mapecian aislados en su3 Jjtaci^pda^^ yiyian en mfyfif 
ignoraiicia en lo que concfepne a 1 科 leyfi§ j^pc^^es, y e^sjia 
ignorancia era todayi^ mayor ep su s^erYidjambri^. Eif iJO^ 
cuando el objspo de Concepcioij fii,e i^^^ 、S^ き gf> ^ ^i^ 
di6cesis， np hallo en ejf camino ma^ flue ej fiffffvep ゆ jde 
Agustinos de T^ca, habitado por dps her^fanos 6 嚼 l)jfiQ 
por dos cepobitas* En el re さ! de su viaje i2Q yid p 邦 que 
desiertos 6 algunas pho?as (Je pobri^s fapiiffa^ que no jtej^jaA 
mas cpnpcimienU) de Dips y Ae la Ighm ej ffue le^ 4iP" 
taba su coi^ciencia 6 les ha^i^ ensefia^do la tjr^d|icjo]^« 
Tal era el estado del interior del pais df^ result^3 4^ fff. 
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falta de vias de comunicacion, estado miserable, indigno 
de una nacion civilizada, que los presidentes deploraban con 
amargura y que por liltimo trataron de remediar fundando 
nuevasciudades. El presidente Manso fu さ quien emprendio 
esta drdua tarea, hibilmente desempenada despues por su 
sucesor Ortiz de Rosas, que le yau6 el tftulo de conde de 
poblaciones, y que luego mas tarde quiso Gil y Gonzaguez 
organizar en el interior del pais de la Araucania y fu さ causa 
de la gran sublevacion de 1766, capitaneada por el famoso 
caci(}ue Curinancu. Este mismo Gil y Gonzaguez fu さ quien 
hizo construir en las Cordilleras esas casuchas en interes de 
los correos y de los viajeros. 

Con estas nuevas ciudades poco lejanas unas de otras, 
fueroD nas facilesyfrecuenles las comunicaciones, con gran 
provecho de la civilizacioD . En efecto, de esta epoca datan 
los caminos reales mucbo mas adecuados & las nuevas nece- 
sidades de los habitantcs, pero que se desviaban de la linea 
recta para ir & buscar los parajes donde se podia pasar a 
vado los rios. Se habia establecido, como en Espana, una 
servidumbre legal, en virlud de la cual cad a individuo estaba 
obligado a ir a trabajar en los caminos durante algunas se- 
manas del ano para conservarles en el mejor estado posible* 
Pero si bien estos caminos eran mas anchos que antes, no 
podian aun transitar por ellos las carretas ni mucho menos 
los carros, de modo que los transportes contiDuaron ha- 
ci さ ndose con mulas; y los habitantes de ambos sexos via - 
jaban a caballo por largos qae fuesen los viaies, lo cual con - 
tribuyd tanto a hacerles tan buenos ginetes. Ed el Sur, y 
principalmente en Valdivia y en Chiloe, donde son tan 
frecuentcs las lluvias y cuyos terrenos arcillosos estaa cu- 
bierlos de una frondosa vegelacion, limitaban d construir 
estos caminos con tablones muy gruesos, siendo asi que 
con haber heeho el desmonie en una escala mas ancha, el 
solo calor del sol habria bastado para producir todo su efecto 
sobre la humedad del lerreno. 
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A pesar de todas las ventajas que ofrecian estos caminos, 
su conservacion dependia siempre de la buena vol ud tad de 
los hacendados y demas beneficiarios a quienes incumbia 
este deber. Podia decirse el gobierno que no se ocupaba mas 
que del de Santiago & Valparaiso, uoico por donde podian 
transitar las carretas. El gran comercio que hacian estas dos 
ciudades con el Peru, y despues directameDte con Espana, 
exigia esta preferencia y fu さ lo que decidid al presidente 
O'Higgins a construirle de nuevo conforme a un plan ente- 
ramente cientifico, pero desvi^ndole, por desgracia, de la 
Imea de Melipilla para hacerle atravesar dos altas y r&pidas 
moil tafias, la dePrado y la de Zapata. Este mismo presidente 
fa さ el que volvio a abrir el camino de Ghiloe a Osorno, po- 
blacion arruinada y en poder de los indios desde la gran su- 
blevacion de 1599. 

No cabe duda que si O'Higgins hubiese mandado mas 
tiempo en Chile, todas las vias de comunicacion bubieran 
esperimentado los beneficios de su actividad, patriotismo e 
ioteligencia ； pero desgraciadamente fue nombrado & poco 
tiempo virrey del Peru y sus sucesores no se ocuparon 
mas que del camino de Valparaiso, dejando a los interesa- 
dos el cuidado de entretener los de las provincias. Era en - 
t6nces la さ poca del trabajo forzoso, si sterna que se seguia en 
Espana, pero que en Chile escitaba quejas continuas y aun 
vias de hecho de parte de los babitantes de Putaendo, cuan- 
do se les quiso obligar, en 1788, a ir 4 recomponer el ca- 
mino de la cues は de Chacabuco. Esta insubordinacion se 
reprodujo en otras localidades, Uegando a punto iai, que 
tuvo que abandonarse casi enteramente este sistema de vias 
de comunicacion, y hoy solo existe en todo su vigor en 
la isla de Chiloe, modificado, es verdad, por leyes mas equi- 
tativas, pero sin gran provecho por carecer de una direccion 
inteligente. Para darle ud porvenir mas conforme con las 
necesidades de la epoca, seria Decesario establecer en todos 
los departamentos ana contribacion territorial autorizada 
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por el gobierno, repartida por las inuuicipalidades y repre- 
sentada por centavos adiciouales, sea en dinero 6 en ser - 
vicio personal k vol un tad del contribnyente. La costumbre 
de estos sacrificios se contrae f&cilmente, porque resulta 
8iempre una mejora evideote en uno de los elementos mas 
importantes de la prosperidad departamental. 

Si los caminos estuvieron abandonados bajo el gobierno 
espanol, todavia se descuidaron mas en tiempo de las guer- 
ras de la independencia. Los legisladores teniao ent6oces 
que desempeoar uoa mision demasiado vasta y capital para 
poder ocu parse de ellos, y los hacendados, por su parte, 
siempre atormentados por las prorratas que se pedian k sus 
haciendas improdactivas, no se curaban tampoco de ej ecu- 
tar los trabajos que las leyes les imponiaD (1). Asi es que 
caYeroQ los caminos en tal estado de degradacion, que los 
soldados de Carrera solo pudieron llegar d peloiooes a la 
batalla de San Carlos, donde se hubiera podido derroiar f も- 
cilmente al ejercito realista, y cuando el sitio de Chilian, solo 
un canon de a 24, de dos que pidid a Talcahuano, pudo lle- 
gar al cabo de un mes de marcha, k pesar del numero de 
bueyes que se le uncieron. Dard este estado de cosas todo 
el tiempo del periodo revolucionario y no empezd k mejo- 
rarse hasta despues de la batalla de Maypo en 1818. 

Ed esta epoca juzgo el gobierno que debia pooer una 
atencioQ mucho mas s^ria en esta clase de obras. Para im- 
pedir la arbitrariedad con que algunos propietarios de fun- 
dos rtisticos estrechan los caminos, sobre todo los vecinales, 
4 los cuales se les bace tantas veces mudar de direccion con 
gran perjuicio de los iraoseuDtes, se nombrd en 1819 an 
director de obras publicas encargado de vigilarlos y de im- 

(1) Real ordeoanza de Intendentes, articuios 60 y 61. ~> De resnltts del 
pleito que se su8Cit6 entre el presidente y don Jose Miguel Prado, cuando 
se abrid el camino de Santi&go 4 Ydlparaiso, se declare por reales 6rdenes 
de 4 de junio de 1793 y 2 de diciembre de 1794, la prlvatlva jurisdlccion 
(ici Supreiuo Gobierno con apelacion al rey sobre materi^s 4q camioos. 
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pedir los abuses. Ud aSo despues otro decreto declard que 
los camiDos vecinales debian tener diez y seis varas de an- 
cbo y los regies 6 principales veinte, y aun Inego mas tarde 
se publicd ud nuevo decreto que qoiso regularizarlos mejor 
mandando colocar mojones de distancia en distancia para 
senalar los sitios y lugares de sus giros, lo cual no se ejeculd 
mas que en el de Santiago al rio de Maypo. Para atender k 
1( s gastos de todos estos trabajos adjudicados en piiblica 
subasta, se destind la mitad de las rentas del ratno de ca- 
minos, haciendo pasar provisionalmeote sa recaudacion al 
tribunal del consulado^ en vez de la tesoreria que los habia 
recaudado siempre. 

Si hasta entdnces fu さ onicamente el camino carril de San- 
tiago i Valparaiso ei que fijd la atencion del gobierno, se 
quiso en adelante que las demas provincias gozaseo de ignal 
beneficio, y mientras tan to, aguardando momentos mas 
propicios, se sac6 & publica subasta el camino de Valparaiso 
k Quillota que hacia mucho tiempo soucitaban los habitantes 
del valle de Aconcagua. Entre los mejores postores, los se- 
nores Cea y C* y don Mar. Hernandez se encargaron de 
prolongarle hasta SaD Felipe en el espacio de dps afios. Para 
constniirle a la satisfaccion del gobierno, calculaban los gas- 
tos en 150,000 pesos de capital, qucse dividiria en acciones 
de 1,000 pesos cada una. Como precio remunerador de 
estos gastos, pedian los derecbos de entrada y salida de Val- 
paraiso, por diez anos, k saber ： diez reales por cada carrela 
cargada, un real por cada mula igualmente cargada y dos 
reales por viajero esceptuando los carreleros y muleteros. 
CoQSultado sobre esle particular el tribunal del consulado, 
acepta estas proposiciones, prolongando su doracion hasta 
trece anos, k condicion de que los viajeros no pagarian nada 
y uDicamente las carretas contribuirian con ocho reales 
cada una y un real las mulas. Estas proposiciones modifi- 
cadas asi, se pobUcaron con objeto de hallar postores mas 
favorables para el tesoro, y el 27 de setiembre de 1827 las 
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acept<i doD Jose Ignacio Izquierdo con un beneficio de 200 
pesos al ano en favor del fisco. Un mes despues don Matias 
Hanterola se comprometia も ejecutarlo mediante las dos ter- 
ceras partes del valor en qae se rematd el ramo del camino 
y por el tiempo de diez aiios. 

A pesar de estas buenas disposiciones de parte de los 
empresarios, qued6 este proyeclo sin resultado, pero probaba 
Sl lo menos todo el interes que se tomaba el gobierno para 
salir de aquel estado de mercia en que se ballaba el pais 
desde la conquista , con respecto i este elemento de las 
grandes industrias. Por desgracia, la pobreza del pais no po- 
dia permitir todavia estos gastos considerables, sobre todo 
en aquella さ poca, en que el rodaje administrativo do babia 
recibido aun la necesaria perfeccion. En 1828, bajo la pre- 
sidencia del general Pinto, se creyo por un momento que 
se podrian veneer la mayor parte de estas diflcultades. Su 
gran capacidad, su deseo de promover todos los intereses 
nacionales, su gran patriotismo, todo enfln corroboraba esta 
persuasion, y babia hecho ya nombrar a) coronel de inge- 
nieros don Santiago Ballarna director general de puentes y 
calzadas, cuaodo las aisensiones politicas, tan comunes en 
la infancia de los paises que se hallan en via de constituirse, 
vinieron & desviarle de hsus nobles pensamientos y i parar 
aun las obras que se iban a empezar, como siempre, por 
medio de subastas. Cod el cambio que la revolucion de 
1829 logro introducir, la poUtica absorbio eDteramente por 
muchos anos todos los actos del nuevo gobierno. 
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A consecuencia de la tranqailidad del pais, piensa seriamente el gobierao 
en la constroccion de nuevos caminos. 一 Diflcultadeg que halla por la 
Daturaleza deslgaal de los terrenos y por la mala voluntad de varios ha- 
cendados. ― Se sacan lo8 trabajos も piSblica subasta. 一 Estableclmiento 
de una administracion de obras pdblicas y juntas proTinciales.— Initi - 
tucion de loa camineros. 一 Estado general de los caminos. 

Despues de aigunos anos de tanteos y de exdmenes sobre 
las primeras necesidades del pais, bas taste desorganizado 
aun a consecuencia de )a revolucion, restableci6se por fiu 
la tranquilidad, que afortunadamente se ba conservado 
intacta hasta la ^poca actual. Gracias, ent6nces, a la fir — 
meza de don Diego Portales, udo de los mmistros mas re - 
sueltos, y gracias tambien al patriotismo y habilidad de 
sus colegas, todos los ramos de la administracion publica 
recibieron un impulso de drden y de progreso que ha ido 
aumentando y consolid&Ddose con sus sucesores. Desde 
esta さ pocade un gobierno bien constituido, data verdadera- 
meBte el cr^dito real de la nacion y ese espiritu de empresas 
por los grandes trabajos y principalmente por todos cuantos 
tienen por objeto el desarrollo de la riqueza |)rivada y pu- 
blica. 

Entire estos trabajos, las vias de comunicacion ocupa- 
roD con una perseverancia digna de todo elogio la sensata 
atencion del gobierno, sobre lodo la del iluslre general don 
Manuel Bulnes, eficazmente segundado por un ministro no 
m^nos ilustre, don Manuel Montt. Luego mas tarde, cuando 
este ministro fue aclamado presidente de la Reptiblica, 
continoaron las ohras piiblicas con una actividad febril, 
que de ningun modo disminuyd durante los dos pe- 
rfodos de su floreciente administracion. Era esto, por 
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lo demas , una imperiosa necesidad reclamada con la 
mayor instaocia por la actividad siempre creciente del mo- 
vimieDto social, y a la cual era foerza ceder, a pesar de 
las dificultades de tod a clase que la naturaleza del pais 
opoDia a la ejecucion de la empresa. 

EI suelo de Chile no es， ea efeclo, muy adecuado para los 
buenos irabajos de vias de comunicacioD, a m さ nos de hacer 
en ellos gastos considerables y obras de arte importantes. 
Escepluando el valle central , muy largo pero bastante 
angosto, y las margenes de los rios que desde las Cordi- 
lleras se dirigen al mar, todo el resto del pais esiacubierto 
de altisimas montanas que juntandose entre si en lodos 
sentidos, hacen las comunicacioDes tan amciles como letitas 
Esta desigualdad de terrenos es mas ardua y frecuenle en 
las provincias del Norte y eu tod a la estension de la costa. 
En el Sur las llanuras son algo mas regulares, pero en 
cambio, un clima lluvioso y bumedo, unido & grandes sel- 
vas vi'rgenes, bacen unos caminos tan paotanosos y res - 
baladizos que apuran, a memido, la paciencia del via - 
jero. る Cual es el habitante del Norte qae al recorrer estas 
regioDes, sobre todo la de Valdivia, no se ha desesperado, 
como yo, cuando atravesaba aquellos senderos trazados en 
medio de las selvas ？ Obligado 4 tenderse boras enleras en- 
cima de su caballo para poner sa cuerpo y su cara al 
abrigo de las malezas esparcidas por todas paries, se halla 
aun espuesto & una infmidad de accidentes que vienen & 
aumealar a la vez sus ansias y su impaciencia. Ora son 
troDCOs de irboles echados por el suelo, que nadie se 
toma el trabajo de apartar y obligan al caballo k que salte 
por encima-, 6 bien, cuando estos troncos se detienen como 
suspendidos en los arboles veciuos, formao un puente mas 
6 m さ DOS inclinacio hacia el suelo, por debajo del cual no 
puede pasar el ginele sin encogerse lo mas que le es po- 
bible. Ora son pantanos donde los caballos se huodeo hasta 
el pecbo, o hki) leironos cenagosos suiuamente resbala- 
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dizos y basta peligrosos por su naturaieza arciilosa. Cuando 
estos terrenes est&n en el declive de una colina y se hallan 
desieidos por las Iluvias, do hay otro medio de pasarlos 
sino sohar la rienda al eaballo, y este, con una destreza 
que ha adqoirido cod la costumbre, se deja resbalar basta 
abajo, COD asombro del gipete que estaba inquieto 6 inde- 
ciso en un priscipio 

El gran vatle de que acabamos de hablar no ofrece, en 
verdad, todas estas dificultades, pero en cambio tiene 
otras no m^nos s^rias por el gran numero de rios que le 
atraviesan, todos los cuales bajan de las alias cordilleras 
que le eircunden, y no teniendo aan tiempo para eoosti- 
tuirse, llegan alii en estado de vastos torrentes, sobre todo 
en tiempo de las lluvias 6 del derreiimieDto de las nieves. 
Solo alguDos tienen puentes colgaates, y aun asi, el mu — 
letero , para ahorrarse la corta coniribucion del peaje, 
se arriesga muchas veces & pasarlos i vado & pesar del nu- 
mero considerable de victimas que la corriente arrastr^ 
coDsigo todos los anos. 

Este estado de cosas no podia durar mas largo tiempo 
en un pais que marchaba & pasos tan grandes en todos los 
ramos de la civilizacion. Si hasta entonces se habiaa limi- 
tado & quitar ciertas asperezas ^el terreno, era ya, en ade - 
lante, indispensable un trabajo de arte uoido & una legis- 
lacioD especial, y esto fue lo que el gobierno comprendid 
y quiso emprender cuando se restablecid completamente 
la tranquilidad del pais y estaba airigida la admioistracion 
por hombres de capacidad y consagrados en un todo al 
bien publico. 

Antes de emprender las obras, se hizo un reconocimiento 
del estado de ios caminos del pais y se encargd este trabajo 
a los intendentes de las provincias, para que el director de 
puentes y calzadas io estudiase despues y lo examinara 
i fin de facilitar la aceion administrativa. Lo que mas 
preocupaba en aquel mooienlo era poner un termino a la 
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continua arbitrariedad que se faabian arrogado los hacen- 
dados de cerrar, mudar 6 estrechar los caminos que pasa- 
ban por sus vastas propiedades^ obligando a los Iraficantes 
a abandonar los que habia consagrado el oso y a dar rodeos 
largos y penosos, mucbas veces en parajes escarpados. 
Tambien era necesario impedir que los chacreros echasen 
en los caminos piiblicos las aguas sobrantes de sus riegos, 
lo cual les estropeaba en gran manera ademas de los cbarcos 
que se hacian. Vicios eran estos de la legislacion cbilena, 
que solo pudieron desarraigar las en^rgicas medidas to- 
madas por el gobierno sobre este particular* 

Los datos suministrados por los intendentes dieron una 
triste idea del estado de las vias de comunicacion en Chile 
y de la insuficiencia de las rentas para atender a todos los 
gaslos, en caso de querer dar curse a la buena volimtad de 
los legisladores en favor de las necesidades del pais. Desde 
el Norle hasta el Sur se lamentaban todas las provincias del 
estado de sus caminos, reclamando con instancia la aten^ 
cion de las autoridades locales y la del mismo gobierno 
para remediarlo. En efecto, hacia mucho tiempo que casi 
ninguna recomposicion se habia hecho en los caminos y las 
guerras de la independencia les habian puesto impracti- 
cables, a lo menos los del Sur, con el continuo paso de 
hombres y del material. En este conflicto no hallo otro ar- 
bitrio el gobierno que el de obtener de las camaras de 183S 
la autorizacion para sacar a publica subasta la reparacioD 
de estos caminos y la apertura de algunos otros. El adjudi- 
catario debia hallar los beneficios de sus adelantos en una 
contribucion sobre los carros y animales cargados, la cual 
debia ser muy moderada y mas f&cil de realizar cod la mo- 
neda de cobre cuyo uso acababa de establecerse entdnces 
en la circulacion del pais. Las camaras concedieron esta 
autorizacion, pero a pesar de haberse presentado anterior- 
meDte varios licitadores y de la pablicacion en ios periddi- 
cos de las ventajas de estas empresas, ninguna licitadoa 
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86 hizo, escepto para el camino de Valparaiso k QuiHota, 
cayo presupuesto ascendia & 30,400 pesos, y que como las 
aDteriores no produjo resaltado alguDo. Los babitantes de 
CoDcepcion, mejor inspirados, consagraron & esCas obras 
las sumas que la beneficencia pAblica suscribi6 en favor 
suyo para resarcirles de las grandes perdidas que sufrieroo 
con el terremoto de 1835; gracias & tan generoso pensa- 
miento, el camino de Hualqui casi intransitable aunque 
muy frecuentado, es abora de un paso facil y apto para los 
carros. 

Esta indiferencia del publico en entrar en esta clase de 
especulaciones, hizo creer al ministro que provenia del 
temor de hacer grandes gastos en pianos y presupuestos 
dotes de saber si serian aceptados por el gobierno. Para 
desvanecer este temor se eucargo & los iogenieros oficiales 
todos los trabajos preparatories, pero a pesar de esto los 
empresarios no respondieron mejor i la viva soucitad del 
gobierno, lo cual determind al Senor Garcia Reyes a pro- 
poner, en fiombre de la sociedad de agricullura, que se 
Dombrase en cada departamenio an inspector asalariado, 
abooaDdo en favor suyo las muUas que se impusieren a los 
contraventores al reglamento que debia decretarse. Este 
era un medio poco conveniente en razon de los grandes 
abusos que engendra con taata frecuencia el in teres indi- 
vidual unido al interes piiblico. 

Mientras se discutian todas estas combiDaciones, y como 
siempre, sin resultado, iban progresando todos los ramos 
de la administracion publica. La iranquilidad era perfecia, 
el comercio se estendia considerablemente y las rentas del 
Estado erao bastanie pr6speras para permitir la creacion 
de un cuerpo de ingenieros civues capaz de proveer de 
hombres de ciencia y de pr&ctica. Este proyecto, propuesto 
frecuentemente por la sociedad de agricultura, fue san- 
ciooadb, enfin, como ley del Estado el 17 de diciembre 
de 1842 •， desde este momento qaedo suprimida la direccion 
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de puentes y caizadas, pero tomd luego despoes el nomore 
de (idministracion de ohras civiles, y se componia de an 
director con 1500 pesos de sueldo al ano, dos primeros 
iogenieros con 1000 pesos, dos segundos con 800 y dos 
terceros con 600; concedidseles tambien un suplemento de 
cuatro pesos al dia para gastos de yiatico. Para no dejar a 
este cuerpo mas que las cuestiones de arte y de ejecncioD, 
se encargd la parte econdmica a unas juntas provinciales, 
con la misioD de velar por las obras que iban & ejecutarse 
6 impedir los abusos, sobre todo las usurpaciones de lo$ 
propietarios. Formaban parte de estas juntas el inten- 
dente, el alcalde, 6 el regidor mas antigoo de la capital y 
el agrimeosor del gobierno, ooidos entre si por una solida- 
ndad de accioD, y en los departamentos y distritos eran 
los gobernadores y subdelegados los que tenian este 
cargo, poni^ndose de aeuerdo con la junta provincial. 

Gracias a esta nueva organizacion y tambien k la bnena 
voIuDtad con qne algunos hacendados se pusieron & dirigir 
por si mismos 4 los trabajadores, se prosiguieron las obras 
con regularidad y provecho. Ed 1849 se trabajaba en 48 ca- 
minos y 8 puentes, y desde 1846， los gastos de los pri- 
meros ascendian a 377,317 de pesos, y los de los puentes 
& 131,188 pesos 1 real, inclusos los 11,150 pesos enviados 
& los Estados-Unidos para la compra de materiales de) 
puente de los Morros. A pesar de todo esto, se hallaba que 
los progresos de las obras no correspondian & las penas y 
gastos que se las consagraban, y aun varias veces se cla- 
maba contra lo crecido de los gastos. El cnerpo de inge - 
nieros desempenaba bien su deber, a lo menos en cuanto 
dependia de sq buena voluntad, poes sns conocimientos 
tedricos y pr^cticos estaban l^jos de hallarse & la altura ^el 
aha y complexa mision que tenia A su cargo. Bien conocia 
el gobierno este defecto, y 4 pesar de haber enviado a Europa 
i algunos jdvenes instruidos para que estudiasen alii todas 
las partes de la sabia admioistracion de puentes y caizadas, 
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manifesto varias vecea el deseo de enviar a buscar A Europa 
hdhilesingenieros para encargarles las pianos y la direccion 
de las obras ； esto es lo que hubiera debido hacerse, por- 
que toda empresa que exige conocimienlos cientificos y 
grandes gastos , es siempre sumamente ccstosa cuando 
estao dirigidas por persooas que las ejecutan & lienlas y 
sin el は lento de la esperiencia. 

Las Juntas por su parte no podian tampoco ejecular con 
precision las ordenes del gobierno, que no recogia en sus 
datos sino hecbos sin valor ni importancia. Ademas, los 
miembros de estas juntas, nada interesados y muy poco 
independientes en la sociedad en que Vivian, pooian de 
manifiesto su ignorancia eo la intervencion de las obras y 
estas se resentian de todas las influencias que les rodeaban . 
Asi es que muchos pedian la supresion de estas juntas, que 
eran muy utiles a1 gobierno, no solo porque le aligerabao 
de una atenciOD fastidiosa sino porqge le traian alguD prove- 
cho por el aborro de sueldos ； pero era preciso conformarse 
COD la opinion de un publico ioteligente, y volvia enlonces 
a su sistema de remates, pero siempre sin buen exito, 
porque los especoladores no querian meterse en empresas 
de las que no coiiocian ni la naturaleza de los trabajos y 
aon m さ no8 la estadistica de los transportes de mercsmcias, 
unicos documentos que podian determinar los impuestos 
y asegorar un beneficio a sus capitales ya gastados. 

En medio de todas estas divergencias no se inlerrum- 
pieron las obras ^ dntes al contrario, ponia e\ gobierno todos 
sus coDatos en aprovechar de cuanto podia soslenerlas y 
favorecerlas. La Sociedad de Agricultura, por la naturaleza 
de sus trabajos, iba tambien siempre en busca de nuevas 
ideas ； pero como su aceion era solo deliberanle. informaba 
al gobierno de iodo cuanto podia sugerirle su patriotismo, 
y oianteDia cod las provincias y los hacendados una corres- 
pondencia seguida, y estos ^Itimos se apresuraban iDucha$ 
veces & tomar una parte material en los trabajos, contri- 
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buyendo con hombres 6 con dinero. Esta cooperacion, bas- 
tante general en toda la Reptiblica, recaia, en suma, en pro - 
vecho de los mismos hacendados, puesto que, con mejores 
vias de comunicacion, podian transportarse sus productos 
con mas facilidad y baratura, y no estaban espuestos a ver 
muchas veces sus cosechas abandonadas por el precio 
escesivo del transporte. En 1840, el trigo, que solo valia 
14 reales la faoega, costaba a 20 6 21 reales, y aun mas, 
puesto en Valparaiso. 

Pero, I que resultados podia tener toda esa animacion, 
cuando esos mismos caminos, despues de ponerlos en buen 
estado, se ballaban luego espuestos a tantas causas de des- 
truccion ？ Los carreteros con sus carros pesadamente car- 
gados, los muleteros cou sus cargas de madera que arras - 
traban por el suelo, y hasta algunos hacendados maleflcos, 
coDtribuian poderosamente a deteriorar los caminos. ResuU 
taba de aqui que al cabo de algunos aoos las recomposiciones 
costaban tanto, y algunas veces mas de lo que cosi6 la 
misma coDStruccion de los caminos. Esto necesitaba prootos 
remedios ； era necesario procurar que la recomposicion 
fuese permanente, y asegurar la ejecucion dotdndoles con 
fondos para irios conservando progresivamente y en pro- 
porcion a su Dumero e importancia. No se podia lograr 
esie fin sino instruyendo obreros propios para este ge- 
nero de trabajos, regimentandolos y organizdndoles de 
modo que pudiesen recomponer inmediatamente los pa- 
raj es estropeados que el tiempo no podia menos de agra* 
var, en una palabra, habia que crear un cuerpo de eami* 
neros. 

Esta institucion no era nueva en Chile. Habia sido muchas 
veces el asunto de las meditaciones administrativas, y el 
director Gorvea la habia puesto ya en practica, en 1844, 
en el camino de Valparaiso. Pero se bizo de un modo tan 
irregular y se organizo tan mal, que «d 1853, el ministro 
don Antonio Varas juzgd oportuno reformarla y darla una 
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direccioD mas propia a su objeto. Con este motivo publico 
uu reglamento que regimentaba todos los camineros en 
brigadas subdivididas en escuadras, teniendo las primeras 
UD inspector a la cabeza y las segundas ud caminero giefe. 
Tenian i su cargo la policia de los cami 麵， impedir que se 
estancasen en ellos las aguas y que se las dirigiese h&cia alii, 
reunir piedras para las necesidades del servicio y recom - 
poner inmediatameDte los parajes que se deteriorasen . Es- 
tablecidseles al principio en el camino de Valparaiso y se 
les fue estendiendo en breve por una gran parte de los 
camiDOS ptiblicos, y aim en el de Chilian a Tom さ. 

La necesidad que tenian estos caotoneros de obtener 
algunos metres de lerreno, en diferentes puntos del camino 
para coDstruir sus habitaciones, hall6 mucbas veces una 
tenaz oposicion por parte de algunos propietarios. Esto, 
unido & las dificultades que cod los mismos propietarios 
tenian a veces los ingenieros, determino al ministro Ulme- 
neta a presenter, en 7 de juDio de 1858, un proyecto de 
ley a las camaras para hacer cesar estos inconvenientes. El 
objeto principal de este proyecto era obtener una ley de 
espropiacioQ por causa de utilidad piiblica, y establecer 
eDtODces en cada localidad un jurado que se componia, en 
suma, de esa misma comision del alcalde, creada por la ley 
de las municipalidades, con su procurador y con el gefe del 
departamento. Los miembros de las municipales debian su- 
jetarse ademas a una inlervencion mas directa en la ejecu- 
cion y policia de los caminos vecinales. Para someter a un 
plan fijo la ejecucion de dicbas obras, se dict6 tambien un 
reglamento sobre la materia, y se prefirio el sistema de 
coDtratas particulares como mas econdmicas y de una eje- 
cucion mas pronta. * 

Otro pensamiento preocupaba mucho entdnces al go- 
bierno de aquella ^poca, y era el de dar at cuerpo de in - 
geoieros una organizacion mas adecuada y apta para de- 
terminar con precision el deber de la autoridad y de ios 
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particulares con respeclo i la apertura de los nuevos ca- 
minos y a su modo de conservacion. Se queria crear una 
verdadera administracion, de modo que se la podiese dar 
una direccion enleramente cientifica y hasta dogmatica para 
que se formasen en ella hombres de m^rito. Asi se haciao 
desaparecer los defectos de que adolecia la ley de 1842, 
y se formaban ingenieros para enviarles luego a las pro- 
vincias a fln de hacer cesar esa escesiva centralizacion tan 
perjudicial a esas provincias y al servicio piiblico. Aumen- 
t6se igualmente el numero de ingenieros y se senalaron con 
precision los deberes y atribuciones de cada uno, some- 
ti^ndoles & un regimen disciplinario. Por tiltimo, un curso 
sustancial profesado por un ingeniero francos de puentes 
y calzadas, M. Salles, que acababa de Uegar k Chile como 
iDgeniero consultor del camino de hierro del paso de Tavoo, 
coDtribuyd a aumentar los coDocimientos de aquellos jove- 
nes, tan versados ya en los diferentes ramos de las mate- 
maiicas. 

En el estado en que se halla hoy dia esta administracion, 
DO se pueden clasiucar aun los caminos chilenos segan su 
importancia y utilidad. EI gobierno no reconoce aun sino 
dos clases de ellos, los publicos y los yecinales. Los pri - 
meros deben tener diez y seis varas en las montanas y 26 en 
las Ilanuras ； los segundos deben tener igualmente 23 va- 
ras. Esta aochura es evidentemente demasiado grande, no 
solo a causa del valor de los terrenos, que en ciertos 
puotos es digno ya de tomarse en consideracion, sino a 
causa del aumenio de gastos de construccion y recompo- 
sicioQ. La mayor parte de estos caminos estin perfecla- 
mente construidos segun las reglas del arte, pero hay otros 
varios que estan macadamisados con piedras irregularis, 
mal trituradas (i) y demasiado grandes, cuaodo solo de- 

(1) En 11 de janio de 1863, don Juan Jackson tom6 an privileglo para 
osar en el pais una radquina destinada a triturar piedras para los caminoi. 
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bieran iener el tamano de una nuez j ademas el perfil Ion - 
gitudinal de dichos caminos es el de sa suelo, casi nunca 
est4n combados, lo que ocasiooa charcos en las hondonadas 
cuando, en invierno, es mas dificil quese sequen. En verano 
mismo, la gran caQtidad de polvo que contribuye a su de- 
terioro, se transforma en lodo k las primeras lluvias, lo 
cual, junto con los huecos que do siempre se pueden cu- 
brir de guijarros, conservan una liumedad en el camino 
que es una causa fecunda de deterioro. De resultas de esta 
superficie liana de ios caminos, los fosos que la ley exige, 
son casi inutiles 6 solo sirven despues de los grandes agua- 
ceros. Esios fosos tieoen a veces arboles para bacer su 
paso mas agradable, y su plantacion corre a cuenta del go - 
bierno 6 de los propietarios riberenos, pero en este ul- 
timo caso no deben emplear sioo la clase lie irboles que 
ha desigoado el ingeniero en gefe, ni pueden cortarlos en 
provecho propio sin permiso de este mismo gefe. 

Los caminos vecinales atraviesan mucbas veces grandes 
haciendas, y si bien ban ilegado a ser publicos por la cos- 
tumbre, do hay aim ley alguna que haya arreglado las con- 
diciones, lo cuat tiene el iQConveniente de pooerlos bajo 
el arbitrio de ios hacendados. Por esta razoD, seria ya 
tiempo que se clasilicasen estos caminos segun pertenez- 
can k una subdelegacion, distrito 6 canton y se formase un 
ciiadro general doode cada pueblo ioscribiese el numero 
de sus caminos, su punto de partida y hasta adonde llegan. 
Tambien seria util que se iormuiase una ordenanza pro- 
visional para regularizar los derechos ilel publico y faci- 
iitar 6l los gobernadores, subdelegados y miembros de las 
mumcipalidades ios medios de vigiiar y organizar la policia 
de Ios caminos* Si bien estos caminos no represeotan hoy 
dia sino d^biles centros de intereses privados, pueden, 
COD el tiempo , pertenecer & circunscripciooes administra- 
tivas y juaiciales, y acaso entdnces surgimn numerosos 
incoovenientes que se opondrian a su regularizaciou 
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Ademas de estos derechos que se deben ai ptiblico, tiene 
el gobierno aun que velar seriamente k la policia de los 
transportes y atribuirse mas fuerza en los medios de re - 
presion, a fin de dar & Ips ordenanzas tod a la eflcacia ape- 
tecible eo una materia de tan grande importancia y que 
cada vez va llamando mas la ateDcion general del publico, 
como fuente de riqueza y de alta civilizacion. 
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Contribucion sobre los caminos por medio de barreras.— Servicio forzoso.— 
Caminos carriles en las proviDciaB.— Garretas.— Carruajes y diligencias. 
— Modo de viajar antes y despaes de la independencia. ― Progresos que ha 
hecho este g^nero de comodidad en el pais, de alguDos aBos d eata parte. 

Las obras considerables que hacia ejecutar el gobiemo, 
le imponiaD unos gastos que se veia obligado a sacar de 
otras no menos imporlantes. No eran m^nos considerables 
los que se necesitaban para la conservacion de dichas obras, 
y al consagrarle todos los productos de los derechos pre- 
sentes y futures del pontazgo y navegacion de los rios y ca- 
nales, y las multas por contravencion a los reglamenlos de 
los caminos, no podia el gobierno alcanzar su objeto sin 
hacer volar todos los anos sum as considerables que ascen- 
dian a veces a 500,000 pesos, con frecuencia i 300,000 y 
rara vez bajabaD de 150,000 pesos. Era, indudablemente, 
un dinero muy bien empleado, pero no era justo que los 
que no gozaban de sus beneflcios, contribuyesen indirecta- 
mente k todas estas cargas. 

Para adoplar un medio equitativo e indemnizar algun 
tanto a las personas que estaban interesadas menos directa— 
mente en estos gastos, se trat6 de imponer los nuevos ca- 
minos del mismo modo que estaba el de Santiago a Valpa- 
raiso. Se necesitaba la esperiencia para introducir en este 
impuesto las reformas de que era susceptible, lo cual no 
pudo hacerse hasta 18S9, eslableciendo en los caminos bar- 
reras segun el si stem a ingles. Desde este momento, las 
ca rretas, acemilas y ganados se tasaron conforme a una 
tarifa que variaba segun las provincias, y de la cual solo 
estaban exentos los viajeros a caballo, correos y carrelas 
del servicio miliiar 6 fiscal. Para hacer mas efectivo eslo 
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derecho y libertarse al mismo Uempo de una vigilaDcia 
siempre fastidiosa, le sacaba el gobieruo a publica subasta, 
daodolo al mejor postor. 

AI principio, este derecho tan justo y legitimo, porque no 
grababa a los pueblos sino en proporcion del beneficio que 
reportabaD del camino, fu さ muy aplaudido (1). Pero luego 
despues se vio el inconveDiente que tenia de lie ず ar eli si 
cierto sello de impopulsiridad pOr los embarazos que causaba 
a los traficantes obligandoles k hacer una paraoa mas 6 menos 
larga en cada oficina. Desde entooces este sistema no con- 
venia mucho a) pais, cuyft siclmitiistracion lejos de estar bajo 
el raismo pi さ que la de Inglateirra, se hallaba, al contfario, 
muy centralizada, y ademas, cotno las municipatidades no 
cobraban ii^mediatamedte los reditos, se podia creer que 
se destinaban a otras necesldaaes. Ya (Jlie este impuesto se 
hacia tan general, hubiera valido <nas pedirlo a las contri- 
buciones directas, mas aptas pslta igtiaiar los ingresos con 
los gastos. Esto tanto mas conveniente cuanto que la 
esperiencia de tin aiio solo, ocasiond toda ciase de embarazos 
a la administriicioii. Por iina parte los traficantes em plea- 
ban loiS arbitfio^ mas diversos para eludir el pago, y por 
otra, los sabastadbres se v^ilian, a V^ces, de medios vejatorios 
para hacer efectito el cobro. Adetiias, en Chile, como decia 
el mmistro, hay ciertas partes de su territorio en que el 
gran ndmero de caminos p^rmite evitaf las barreras y 
burlar a los empIeados,sin que para cO^regir este mal, fuese 
justo ni posible limitar el traflco & nh camino determiDado. 
Estas consideraciones decidieron al gobierno, en marzo 
de 1860， a decretar tina nueva tariff para haceria menos 

(I) Esta contribuclon era de 20 centavos por cada carruaje y carreta car- 
gada, 15 centavos por birlocho y carreta descargada^ 15 centavos por carreton 
6 mto 10 0l no ettd cargado, 12 centavOA pot cada taea, buey 6 animal 
cargado y 3 centavos por un teraero 6 una oveja. No pagan nada el ca- 
ballo del trajinanle, los yiajeros, los correos y todas las carr ゝ etas del uso 
fiscal. 
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gravosa al Irafico^ y afio de^pnes a suspenderla del todo, 
pero eon el pensamiento de restableeerla de ouevoi Si bietf 
e き te derecho es muy moderado y amy inferior al Interes det 
capital y al «so y deterioro c^Bstgaieot^ d^l eamioti^ sin 
embargo^, m le debe mantenfer como muy legal y p ま opio 
para compeDsar algun tanlo \o» graildeft sacrifieios que se 
ban hecho ea favor de loa caminos. 

La munificeneia de on gebiern^ no debe maoifebtftrse 
sioo ettando las rentas del Estaflo se eqniiibran eon todas 
la$ necesidades de la sociedad, y euando pned も fepa れ ir99 
eotre la totalidad de &bs faabitantes ； bajo este も Itimo pkoW 
de vista, es evidente que los de Santiago sen los que t 细ニ 
drian la mayor part6i por ser los qae necesitan de eamitios 
maa anchos^ in^^res 咖 struidos j qoe esigen gastos mas 
consideFftbies para conservarlos y recomponerlos. 

Otro dereciio que, a nuestro tnodo de Yer, heeb0 
mify mal de aboUr, a lo Hienes en lo que toea a los caoii- 
DOS departamentales y yecinfales, es el censo personal que* 
a ejemplo de EspaSa, se babia ya estableeido en Chile y 
existe aim hoy dia ei) Gbiloe. En esta profineia^ los milH 
cianos encargados de la reparacion de los caminos, van 
por companias y bajo las drdenes de sus gefes a Ids puntoar 
seBalados para ejecutar ea eUos tas obras que son necesa- 
rias. Esto no es, por cierlo, ese in j as to trabajo forzoso que 
pesaba en otro, tiempcf sebre las clases pobres en prove- 
cho de las privilegiadas, paes todo el 腕 ndo contribuye en 
proporcioDf segun el regimen militar, y los oftciales, en 
el mero hecho de no tener interes en los trabajos, ni es - 
taardo asalariados, se rauestran siempre afectaosos, b お n 召 fi 二 
cosy sin permitirse, con sus sdbordinados, el menor act^ 
de atitoridad odiosa. Ademas* eslos milicianos saben nm す 
bien que eBtreteniendo ea huen estado estos caminos,' tra- 
bajan en interes propio, pues faoilitw las comumcaciones 
y la salida de sus productos, auntenVando de este medo el va- 
kur de sus propiedades. El gobierno, en ve2 de abolir en 1848 
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este impuesto que habia pasado ya & ser una costumbre y en 
eierto mode facultativo, bubiera debido, al contrario, se- 
guir en este pirn to la legislacion francesa, afianzarle y pr6- 
pagarle en todos los departamentos y subdelegaciones, ha- 
ciendo que contribuyeran todos los miembros de la comu- 
nidad, uaos con caballos, carretas, herramientas y en caso 
necesario con dinero, y otros con trabajo personal. Los mis - 
mos hacendadoSf como los mas interesados, pueslo que 
esos camiDos haceh geDeralmente parte de sus vastas ha - 
cienda's, habieran puesto una actividad, economfa y pron- 
tttud superiores a las de los subdelegados. Y al admitir nue- 
vos ioquilinos en sus propiedades, podrian tambien pedirles 
gratuitameote 6 mediante alganos favorcillos, cuatro 6 cin- 
CO dias al ano, como ellos se los piden, para la monda de 
las acequias y otros trabajos, tal como se practicaba en 
tiempo de la manumision de los siervos, de quienes son un 
dimnutivo. Con la institucion de los camineros, que los 
ingenieros procuran instruir lo mejor que pueden para 
hacer de sus ocupaciones una profesioD de capacidad, y 
con la presencia, en cada departamento, de uno de estos 
ingenieros y aun de un veedor subalterno si es posible, es - 
taria perfectamente organizada la administracion, y todos 
los caminos vecinales, entretenidos con arte con el auxilio 
de un cantonero, teadrian toda la solidez y duracioD que 
exigen. En todos los paises se hallan los caminos vecinales & 
cargo de las municipalidades que estan & menudo autoriza- 
das para imponerse^iia de atender a los gastos necesarios -, 
asi paes, nada mas jus to y legal que udos contribuyan con 
sa trabajo y otros eon ud equivalente, cada cual segun los 
hmites de su haber, a una obra que, en resumidas caentas, 
debe coDtribuir tanto & la prosperidad de la localidad 6 del 
distrito. Pues, nunca se dira lo bastante, que crear un buen 
sistema de vias de comanicacion, es fundar una economia 
de tiempo y de dinero, liesarrollar las faerzas productivas 
de un pais y propagar el bieneslar & todas las clases de la 
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sociedady aci^ecentando la fortuna del productor con la fa- 
cilidad de las salidas y aumentando la comodidad del con- 

き 

sumidor con la facilidad que tiene de proporcion^rselo 
todo con mas baratura. Esto es lo que coniprenden muy 
bien muchos hacendados en el centro de la Republica, y en 
el Norte los mineros, que muchas veces contribuyen con 
su dinero para abrir nuevos caminos piiblicos. Esto es lo 
que tambien ha compreDdido el gobierno , desiinando 
todos los anos capitales considerables^ hasta el punto de 
gastar en obras piiblicas desde 1855 a 1862 la suma de 
4,696;033 pesos, es decir, 670,861 pesos por ano, de la 
cual la mayor parte se ha inverlido en caminos. Asi, a pe- 
sar de todos las diflcultades que ha habido que veneer en 
hombres y en cosas materiales, asi como i pesar de los 
gastos que ha sido precise hacer, el ramo de vias de comu- 
nieacioD se ha puesto en Chile, de diez anos k esta parte, 
casi al nivel de las naciones mas civilizadas de Europa. Es- 
tas obras no se ban limitado k las cercanias de las grandes 
ciudades de las provincias, sino que se han estendido casi 
& todas partes y en breve habra un carril que reunaValdivia 
a Llanquihue, por Osorno, & pesar del precio del trabajo, 
que es, a veces, muy elevado. 

Se empieza ya a no emplearse mas que carretas ligeras 
con rued as de rayos, en vez de aquellas otras tan pesadas 
que se encoDtraban desde Valparaiso a Santiago, unico ca- 
mifio por donde pueden traiisitar aun hoy en dia. 

Dichas carretas eran, en efecto, muy pesadas, toscamente 
construidas, cubiertas con un toldo de paja 6 de tolora, y 
cerradas por detras con un cuero de buey. Las ruedas eran 
macizas con llantas de madera que se volvian pronto irregu- 
lares y aboUadas con el uso, lo cual hacia el tr^nsito mas 
dificil y las averias mas frecuentes. Los ejes eran igualmente 
de madera de Quillai 6 de Peumo muy gruesos para po- 
der resFStir i una carga mediana ； y & causa de la falta de 
hierro para preservar el desgaste del pezoD y del cubo, el 
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jpegQ qiijB si0 e&tablecia eotre estas pie^^s baeid. ladeap las 
medas y )as eansaba de mode que do podiao resistir bajo 
I ネ carga a menos de ser muy e ゆ esag y de uu diametro muy 

Cuando sail de Chile en 1842, $e coDtaban eo el cammo 
de Valparaiso ？ l Santiago algo was de unas 800 de estas 
carretas, ocuppid^s ep tfansportar mercaocias. Perl^- 
necian ^ los chacreros 6 ipquilino^ cje la$ hacieD(ta$ veciaa^, 
y Casablanca coqtaba mas de ？ 00 por 8u propia quanta. 
Cada una necesitaba siete pares de bueyes, a saber, tre$ 
pares p^pst el vi2|je, ptro ^aimal de relevo que seguia aiempre 
atado ^etras de h carret^, y )os demas se quadaban en e\ 
potrero para emplearlos en las viajes 8iguientes. Calcul 在 b^gg 
ent6nce$ q^e todp j^nio venia a galir en 300 pesos, pues 
1 き carreta duraba tres ^nos pocQ nm Q m^nos, y Iqi^i bueye» 
cjpco m$ ^Bos cpp una per did a de trea a cuatro al mo* 
El viaje redondo se hacia |4 d 15 dias y se pagaba a 
ra^on (}e 20 i 30 pesos ppr carretad^i da meroftQci^Q euyo 
peso era 20 a 25 qpintales. ISstsis carret9s caooinaban 
sjempre juntas, algunas veces hast^ diez, pero ahora se las 
ha Qbligado por uqi decreto 4 ir a algupas varas^ de dis - 
tancia unas de olras ； y la costumbre que tiepen de no eeh^i 
las ruedas produce uu ruido ichillon que se oye desde muy 
lejos, y que tanto m^s (]esagradat)ld cuanto que van 
siempre en gran numero y en hilera uqas detras de otras. 

Cada carreta est^ guiada por up pion aripado de um lapga 
pica de CoUihue 6 de maqui, terminada por m pioioH de 
hierrQ, con la cual no cesa de atormeotar a los pobres 
l>pejes, spbre todo en los parajes eecarpsiilos que e 翼 igen un 
su piemen to de fuerza, bar to agotada yji por el tosco rojia^ 
piiento de las ruedas sobre el eje. flu pooos paises he tenido 
QcasiQq は e ver irat^r con tal brutali^ad a u^os animales tap 
S^iuisos y pacientes, a pesar de haber^e dictado leye^ 69 
8u favor en v^rjas ocasiones y aun toilavia en 1858. No e$ 
solo dureya lo que ^ije^pen ciqq ellos sino erue}ddd, pw^ 8# 
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creeria q«e tienen cieito placer en atormentarlesy en ha- 
cerles padecer -, los cabal ios y las mulas no son mucho mas 
felices bajo esle punto de vista. Es de esperar que una 
educacion mejor entre la gente de las clases bajas, les hard 
comprender sus deberes con respecto & estos seres sensibles 
y dignos de tanta piedad por los numerosos y yanado3 ser- 
vicios que hacen & la sociedad. 

Los carreteros se ven muchas veces obligados, en medio 
de sus viajes, & recomponer ellos mis 動 s las ruedas de sus 
earretas que se estropean y & reemplazar las llantas que 
se rompen 6 se gastan con los conlinuos vaWenes que re- 
eiben. Con esle motive, saben algo del oficio y llev^n siempre 
coDsigo algnnas piezas de repuesto y un hacha para com- 
poner las ruedas lo mejor que pueden, hasta que sirvan otra 
vez al objeto que se las destina. Por decreto de 16 de abril 
de 4847, est&n obligadoa & llevar igualmente consigo al- 
guDOs chocos de madera que deben servirle par^ pegar las 
ruedas cuando los bueyes tienen que tomar algun aliento 
en una subida muy rapida. Antes de este decreto teDian la 
costombre de servirse de algunas piedras que arrancaban a 
los terraplenes con gran deterioro de los cami 謹， 

La poca ganancia que proporcionan estos iransportes i 
los que se encargan de hacerlos, les obliga & una gran eco- 
nomia en los gastos. Ponen en el toldo uno 6 varies fardos 
de paja, unico alimento para los bueyes, y en uu rincon de 
}a carreta colocan sus provisiones y un puchero para co- 
eerlas. Si bien hay en todo el camino posadas de diferentes 
clases, jaifias se albergan en ellas, contentindose con acam- 
par, en otro tiempo, en el mismo camino, y hoy dia, por 
ordeB de la autoridad, en los lugares abiertos al lado de 
estos. AlH, hacen sus comidas al aire libre y duertnen luego 
tendidos en sus pellones sin cararse de tod as esas incomo - 
didades k las cuales su vida ndmade les ha acostumbrado 
desde macho tiempo. El viaje de Santiago i Valparaiso $e 
hftce ordinariamente en seis dias. 
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Esas carretas, construidas con gran solidez k causa del 
mal estado en que se hallaban los caminos en otro tiempo, 
empiezan a desaparecer casi enteramente, sustituy^ndolas 
otras mas ligeras aunque bastantes pesadas lodavia. Halldn- 
dome en 1863 en la hacienda de la Compania, quise infor - 
marme del peso de una de esas nuevas formas con sus 
ruedas & la eiiropea y halle que pesabau 19 qointales 96 
libras y ademas un toldo de 2 quintales 65 libras, suple- 
mento de carga que pudiera casi totalmente evitarse con 
solo usar esas telas sencillas 6 alquitranadas que se eiQpIean 
generalmente en Europa. A pesar de este peso seis bueyes 
pueden aim llevar de 45 k 50 quintales, y en los buenos 
caminos hasta 60, lo cual las hace muy superiores a las 
antiguas carretas. Se las halla, en efeclo, en todas partes y 
en Valdivia ban suplantado & las pesadas rastras y criizetas 
de informes ganchos de arboles, con que hasta estos ulti- 
mos anos hacian los habitantes sus carguios. 

En Chilian, al contrario, se emplean siempre esas carre- 
tillas de ruedas macizas que solo pueden contener 5 a 6 f a- 
negas de granos, lo que equivale 4 9 quintales. Estas car- 
retillas no cuestan sino dos pesos y cuarenta los bueyes 
para el tiro. Cuando el carrelero no es bastante rico para 
hacer esle gasto, las alquila a razon de 5 a 6 fanegas de 
trigo al ano, inleres enorme que agota todas las ganancias 
del especulador y le obliga & ecoDomizar sohte su alimento 
y el de los animales. En un viaje de Chilian k Tome, dis- 
tantes 95 millas de un punto a otro, no se le paga, en 
efecto, sino un flete de 4 reales por fanega de trigo, cor- 
riendo por su cuenla los derechos de sisa y de bodega- 
Daje, de modo que para obtener el mas mpdico beneficio, 
solo gasta 3 reales para su alimento, es decir, un almud y 
medio de harina, que le hacen las 12 raciones de hulpo 
que necesita para su viaje. A pesar de tan miDimo bene- 
ficio, es aon muy considerable el numero de esas carre- 
tillas que se hallan en dicho camino, viajando siempre juntas 
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y cargadas unas de madera, lablones, vigas, y otras de 
guisantes, cebada y mas que nada de trigo. Todos los pe- 
quenos propietarios 6 inquilinos de los alrededores poseen 
una 6 varias， sirvi^ndose de ellas para llevar sus productos 
& Chilian, sobre todo el sabado, por ser dia de una especie 
de mercado. Gomo hemos dicho ya, estas carretas pagan un 
corlo derecho, y el 31 de julio de 1860 se establecid una 
coDtribucioD nueva en favor de las municipalidades que la 
pidieseo, con tal que do e^cediese de eineo centavos por 
carga, y de veinticmco por carreta 6 carro cargado. 

Los medios de translacion para los viajeros de un punto 
a otro, aun para los mas puaieqtes, no eran mucho mas 
comodos. Al principio de la conquista, cuamdo los errores 
y preocupaciones no habian podido hacer comprender aun 
las verdaderas leyes de la humanidad, los colonos se valian 
de los indios como de acemilas, cargando en ellos sus ba- 
gajes y aun sus mismas personas, por medio de una es- 
pecie de sillas que ponian en los homhros de estos indios. 
Semejante acto, tan inhumano como era, no tarbaba en lo 
mas minimo sus conciencias, porque este medio de transla- 
cion se empleaba ya en Mejico y en Peru, por los gefes in- 
dios, los cuales, en el primero de estos paises, daban & los 
portadores el nombre de Tamemes y de Apire$ en el se- 
gundo. Por otra parte la falta de mulas y de caballos y la 
estraordinaria dificultad de los caminos, habian obligado & 
estos conquistadores a emplear este medio, tenido entdnces 
por muy natural y aprobado ademas por legistas y obispos 
de gran merito. 

Esta costumbre debia por fuerza traer consigo namerosos 
abuses que tuvo el Rey que remediar con varias reales ce- 
dillas que probihian a sus mandatarios el permitir de jnodo 
alguno estos actos de brutalidad. Y si luego mas tarde, & 
pelicion de los colonos y de los goberaadores, suspendid 
esta prohibicion y permitid este servicio, puso en さ 1 res- 
iricciones que lo hicieron mas llevadero y mas cooforme a 
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lo que ent6nee8 pasaba en Espana. Asf es que no se podia 
emplear & un India en este trabajo sino por su propia vo- 
luDtad, y aim en este caso la carga do podia pasar de dos 
arrobas, debi^ndosele ademas pagar un precio fljado por 
las autoridades locales. 

Por severas que fuesea estas ordenanzas, estaban muy 
lejos de recoger todo el fruto que la solicitud real esperaba 
de ellas. El egoismo de los hombres oecesita mucbas veccs 
de cierta presion para detenerle en sus actos avarientos 6 
interesadost Pero, iqni medio habia de poder ejercer esta 
presipn en un paig donde la timidez medrosa A ignorante 
de los indio8 estabft enteramente k merced de aquellos 
grandes propietarios que vivian aislados も independientes 
en stts vastas haciendas y 1 さ jos de toda vigilancia judicial f 
Asi es que los gobernadores permanecieron impotentes y 
los abusos cpntinuaron hasta la Ilegada も Chile del presi- 
dents Bravo de Sarabia^ Gracias a la actividad y sentimien- 
tofi hamanos de dicho pFesidente, se organizd mejor este 
seFvicio gometi^ndole k un reglameDto precise, y los indios 
m^nos esplotados recibieron un justo precio por sus tra- 
bajos* Ademas, en aquella ^poca, la procreacion de las 
mulas y caballos habla llegado i ser un negocio del mayor 
tnteres en iodo el pais. Ocup4ronse de ella con inteligencia 
y actividad, y los haeendados, hallando muy pronto en estas 
ac^milas un medio de transporte mas ficil y hasta mas 
eeoiKSmico, escluyeron i los indios de tan penosos tra- 
bajos, eiople&Bdoles solo en los de los campos. Y aun en 
esto se abri6 paso el egoismo cargando desmedidameDte 
a lag mulas, de raodo que se necesitaron las ordenanzas de 
47 de setiembre de 1614， renovadas el 16 de octubre de 
4668, para impdiir estos escesos y obligar d los muleteros 
i ne cargar mas que un peso de ocho arrobas 6 de ocho y 
medio i lo mas. 

Pero no porqM las mulas y eaballos costasen nn precio 
ftumamente mini mo en razon de sa acrecentamiento, si- 
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gai6fie d§ aqui que log medids de tfanslftdon fuesen mas 
edmodos para los habiUintes. Los caiainos estaban siem* 
p^e en ifn estado faorroroso sin que pudiese de modo 
alguDO transitar por ellos un carruaje cualquiera, y por 
consiguiente, toda pervsoBa rica 6 pobre, hombre 5 mujer, 
tenia por fuerza que viajar ^ caballo. Solo en los alrede- 
dores de Santiago y en el camino de Valparaiso, pudieron 
variaa persooas empieiir, al cabo de mucho tiempo, una 
calesa ； iodas las demas y hasta despues de la indepen- 
deiK^a, puando lenian que viajar en familia, se eontentaban 
COB alqiiilar una de esas rtlstieas y pesadas carretas tiradas 
por biiayes, qae haeian el viaje estpeinadainente leato y mo - 
udlono, pera qae el humor joceso de los cbilenos, sentados 
o acostados en ooleboa^s, sabia amepizar y animar con sus 
eoQtionos cantavef y los sopes de sa goitarra, compafiera 
inseparable de todes aquellos vbjes. A floes del ！ sltiino 
siglo, el eapitaa VaBeouvdr no pudo proporcion^rse tin 
carruaje en Valparaiso ptva ir k Santiago, vi^ndose obli^ado 
^ bicer el ¥iaje a cabailo, a pesar de las fatigas qoe no 
podifk mdnos de esperimentar por la falta de oostumbre y 
cuyat eoasecueneias preiveia. 

Tal fo^ el estad か pais durante mn» de dos siglos. Los 
卿 争 i— tes, alguBos oidoreis y otros varios person^jes se 
proporcionaron ealesas tiradas pop mulas. Se neoesit6 nada 
gue la FegeaeraeioB poHtka por la guem de la in- 
fi^pendpaeia y la eotrada de los estranjeros en el pais, 
para que esta clase de bienestar Qsperimentase una trans - 
fofniaeloB eompleta y mas general. En efdcto, desde esta 
apQP9, las calesas se vao haoiendo sttmameBte comtmes y 
reemplazan generalmente a esos calesines de techo incli- 
nado que usalian log ricqs p^ra ir a m» chaora^ Ser- 
viaosa de ellas pox )a tarde para ir A paseo, ora tomando 
parte en さ 1, ora gozando solo del golpe de vista, en cuyo 
g.^so §e por^jan ep l^ilera dich 象 s calesfis, gi^mpr^ coa el 
cochero monlado en la mula y pui^ticaiBe&te eubierto de su 
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iDseparaUe poncho ； despues las vohian & Uevar a casa con 
paso lento y en medio del vaiven que imponia a los senoras 
el mal estado de las calles empedradas con guijarros del 
rio. 

Estas calesas mal suspendidas y poco rodaderas fueron 
suplantadas a su vez por cabriol さ s， victorias y otros car- 
ruajes de forma muy elegante, que quiso ten も r el chileno 
COD su noble altivez, sobre todo despues de las grandes for- 
tunas con que se enriquecieron por medio de su comercio 
con las Californias. Desde este momento se peemplazaron 
las mulas con briosos eaballos guiados por diestros co- 
cheros vestidos con elegantes libreas. No olvidar^ jamas la 
gran animacion que presencie en la fiesta nacional del 18 de 
setiembre de 1863, epoca, sin embargo, de crisis y de de- 
senganos. Veianse por todas partes elegantes carruajes y 
comparativamente en mayor ntimero del que se ve, en los 
dias de grandes paseos, en los Campos Eliseos de Paris, 
corriendo ac& y aculla en el campo de Marte y en la Ala- 
meda, tiradas unas por dos eaballos y otras por cuatro, 
y guiadas por cocheros sentados majestuosamenfe en sus 
pescantes como en un trono y lacayos detras con ricas li- 
breas. Esos carruajes se envian de Europa mnchas veces, 
pero en vista del desarrollo que ha tornado este lujo y que- 
rieodo cada cual hacer un sacrificio a la moda, se ban esta- 
blecido ya en Santiago maestros de coches estraojeros, y 
hoy dia esplotan en grande una profesion que era poco ha 
desconocida en el pais (1). 

Cuando despues de la conquista de la nacion alidad chi* 
lena se esparcid & todas las clases de la sociedad el gusto 

(1) En 1859 contaba Santiago 571 carruajes, de los cuales IIS de uso 
publico, 348 birlochoSf victorias, cup^s, etc., y 82 para el servicio p6blico， 
292 carretones y 3454 carretas introdactoras de fratos nacionales y estran- 
jeros. Desde dicha ^poca se ha aumentado considerablemente el numero. 
Estos carruaj€8 pagaban una contribacion de 4 pesos mensualea para los 
coehes de 2i 4 asientos y de 8 por los de asientos mas numerosos. 
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y el bienestar, las mudanzds de una ciudad i otra no podian 
hacerse sino & caballo. Los coches Uegaron & ser objeto de 
primera necesidad, exigidos ademas por el aumento de las 
riquezas y las relaciones que existian entre Valparaiso 
y Santiago, & consecuencia de la liber は d de comercio y 
de la actividad aue este iba tomando cada dia mas. Don 
Mariano Vigil fu6 el primer chileno ^ue creyo deber enri- 
qaecer al pais con esta innovacion, y d este fin preseot6 
UD proyecto al gobierno obligandose a tener tres coches 
para bacer el viaje dos veces por semana, y cnatro carros 
para llevar los bagajes. Promelia ademas establecer tres 
posadas, desconoeidas entdnces en el pais, una en Santiago, 
otra en Valparaiso y la tercera a medio camino. Como en 
aquella epoca le parecia ^rdua y dudosa semcjante em- 
presa , exigia un privilegio de diez anos, una exencion 
de todo derecho sobre los articulos que se consumiesen 
en las posadas y ningun pnvilegio en favor de los mili- 
tares, que deberian pagar su asiento como todo el mundo. 
CoDsultado sobre este particular el director de correos res- 
pondid con una calurosa aprobacion (1), y lo mismo el 
fiscal de la suprema corle ； pero & pesar de todo esto, sea 
que se considerasen estas franquicias como una fuente de 
abusos, sea que las dadas sobre el resultado de la empresa 
entibiaran en sus calculos al sefior Vigil, el resultado 
que esta empresa no se Uevd & efecto. Dos anos despues, 
es decir, en febrero de 1821 ， C. Neville y Jose Mass, reno- 
varon esta misma solicitud , sin pedir oiro pnvilegio que el 
de eximir d sus caballos de todo servicio de prorratas. Esta 

(1) Para poder tasar el precio de los puestos, decia el director que desde 
Mendoza a Buenos- Aires ， pagaba el viajero cinco reales por libra en sa 
propk) coche, i saber, un real para el postilion y cuatro reales por los cuatro 
caballos que se necesitaban, y que en Chile el correo hace pagar un pa- 
qaete a razoQ.de cuatro reales por libra por cincuenta leguaff， seis reales por 
setenta y cinco leguas y un peso por cien leguaa. (Archivos de la adminis^ 
tracion del Correo,) 
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peucion era. 訓 y justa' v habiendose apresurada el gobierno 
a acceder a ella, se puso en ejecuciou el proyecto con sumo 
contento del publico, que con esta ladustria ballaba un 
modo de viajar mas cdmodamente y eon mas rapidez. En 
aquella epoca no habia sino un solo coche de servicio que 
parti a cada viernes d las 6 de la manana y regFesaba el 
marles por la noche. ぬ precio del asieato era d& 14? pesos 
y el viajero tenia solo derecho i 14 libras de peso en sus ba- 
gajes, debiendo pagar nn supiemento por el esceso segun 
una iarifa fijada por el gobierno. 

No quedo nlucho tiempo esta administracion en poder 
de Neville y Mass, pues paso, en noviembre, a manos de 
don Manuel Loyola, que por tanto tiempo ha conservado 
una especie de monopotio ep esta industria, por mas que 
otras muchas personas s6 hayaa ocupado tambien de ella. 
tuego mas tarde, estando doco satisfecho de una salida 
regular, y contrariado en sus ipteres^s por la concurrencia 
de los birlochos de dos asientos que acababan de estable- 
cerse, abandono la diiigencia y uo empleo mas que esos 
mismos birloclios, que solo partian a peticion de los viajeros 
en el dia y hora que ellos mismos fijaban. 

£stos Yiajes se hacian de un modo muy singular. Habia 
solo dos eaballos, en uno d6 los cuales iba montado el pos- 
tilion, pero seis otios, guiados DOf un mozo, iban corriendo 
siempre detras para pasar succesivamente al servicio del 
birlocho ； y los (jue se desengaachaban contiauaban el viaje 
hasta llegar a su destino. No comian ni descansaban sino 
una vez al dia y otra vez por la noche, en (a posada adonde 
paraban para pasar en ella algunas horas, y sucedia a 
veces que se hacia de un tiron todo el viaje en una jor- 
nad&u bien qoe desde Santiago i Vatpartiiso ha， 29 leg 應 
de caidino y ^ste se halla atravesado por tres altas mon- 
tanas. 

E^tranando alganos extranjeros este genero de servicio, 
intentaron modificarlo varias veces, estableciendo viajes en 
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dias y boras fijos, para lo cpal llevaroo relevos a los emai 一 
画 a fin de tener siempre caballc^s frescos y mas vigorosoa ； 
en l84i se form6 una cotDpania que organizd una lioea de 
diligencias de nueve asientos, segun el sislema europeo^ 
Como el peso de estas diligencias era demasiado faerte para 
que los caballos pudiesen hacerles pasar las aitas y rapidas 
montanas de Prado y de Zapata, se recurrio« en eslos pa- 
rajes, a la fuerza y a la pacieocia de los bueyes, lo cu£^l baeia 
el viaje sumamente monotono y fue causa de que ni una ni 
otra de estas empfesas prosperasen, ylos birlochos conser- 
varon, hasta en estos ultimos tiempos, sus antiguas ventajas, 
y aun hoy dia su uso no esta enteramente abandonado, a 
pesar de que hace ya algunos anos que se ban establecido 
en varios caminos rapidas y cdmodas diligencias. Esto es, 
por lo demas, lo que exigia el pais d causa de su comercio 
sumamente activo, y por la incesante necesidad que tenian 
sus habitantes de ir a todos los puntos del territorio adonde 
les llamaban sus negocios. No hace mucho tiempo que San- 
tiago poseia dos de estas lineas hasta Valparaiso, una por el 
camino ordisario y la otra por el nuevo de Melipilla (i), y si 
el camino de hierro ha venido a ahogar estas empresas, se 
han formado otras en las provincias, de modo que el chileno 
y el viajero pueden recorrer hoy dia la mayor parte del pais 
con todas las comodidades que permiten los parajes despro- 
vistos aun de ferro-carriies. Cuando sali de Chile en 1841 , no 
se podia aun viajar sino a caballo y a una pequena distancia 
de Santiago *, en mi ultimo viaje, en 1863, pude ir en coche 
hasta el cenlro de la Araucania, prueba bien evidente de la 
inmensa revolucion que se ha operado en favor del progreso 
y del bieaestar de todas las clases de la sociedad. M. Th. 
Mannequin, que ha recorrido la America del sur en estos ul- 

(1) El preeio del asiento para Santiago era de 10 pesos y se partia i las . 
euatro de la ma&ana, se llegaba a las ocho a Melipilla y i l,as dos de la tarde 
terminaba el viaje con la ilegada a su destino. 
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timos tiempos, decta en el diario de economia politica de 
setiembre de 1861, que Chile tiene por lo menos la incon- 
testable superioridad sobre la mayor parte de las republicas 
hispano-americanas, de estar labrado de buenos caminos 
carreteros, algunos de los cuales, en razon de las dificu レ 
tades que ha habido que veneer para coostruirlos, no ceden 
en nada i los mas hermosos de Europa, en los paises mon- 
tanosos. 



CAPITULO IV- 

DE LOS PUENTES. 

Naturaleza y peligros de log rios chilenos^ 一 De los puentes colgantes y de 
su uso. 一 Durante mucho tiempo no posee Chile sino dos puentes de 
piedra. — Historia del de Santiago y del Tajamar. — Viva soUcitud del go- 
bierno para constrnir otrog.— A ejemplo de los Estados Unidos se cons - 
truyen de madera. 一 La madera de Chile desechada por su mala calidad. 
一 Causa de esta inferioridad. 一 El hierro preferido i la madera. 一 Aso- 
ciacion de los puentes publicos も los puentes de los ferro-carriles. 

Otra de las grandes preocupaciones del gobierno, ade- 
mas de los caminos, era la de los numerosos puentes que 
tenia que construir en todos los rios que atraviesan d cada 
paso el largo valle de la Reptiblica. Gomo estos rios son 
muy ancbos, poco encajonados, con un fondo muy mdvil 
de guijarros 6 de arena, exigian los puentes udos trabajos 
de arte muy importantes y por consiguiente gastos creci- 
aisimos que solo una imperiosa necesidad podia hacer de- 
cretar. 

En efecto, desde el principio de la conquista, el niimero 
de victimas ahogadas en dichos rios es muy considerable, 
pues Olaverria contaba en 1594 mas de cuatrocientas, todos 
espanoles, & pesar de ser muy poco numerosos en el pais. 
Yo mismo be sido testigo de varies accidentes de esta clase, 
y en 1844 trece personas mas tuvieron igual suerte en los 
solos rios de Tinguiririca, Teno y Lontue, lo que hacia decir 
al ministro delante de las camaras de 4847, que durante 
los tres meses que los rios de la Republica se convierten 
en torrentes, se ahoga en ellos mas gente que la que 
pueden Uevarse en tres aiios las muertes accidentales y las 
armas de los asesinos. 

Tan gran peligro habia becho ya peDsar, desde los pri- 

Agrigultura. II. 一 17 
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meros anos de la conquista, en construir puentes que evi- 
tasen 4 los viajeros el atravesar las rios 4 caballo. En 1556 
vemos ya, en los arcbivos de la municipalidad de Santiago, 
a un tal Gonzalez bacer una contrata con el cabildo para 
construir uno sobre el rio Maypo, y casi al mismo tiempo 
Garcia de Aviles se comprometia 4 edificar otro de madera 
de itlgarrobo sobre el Mapocho, por la SBina de 9,S0O pesos ； 
estos dos proyectos, si biep ftieron ac^ptacjos, quedstron 
sin resuU^ido algunot El gobi^rQo, par su p ま, m estaba 
muy dUpnesto i gastar gFandes Bamas en estas obras, 
y euando se le hacian observacion^s §obre la apremiaate 
necesidad que habia de establecer puentes, se apresuraba 
el fiscal i citar las leyes de Indias que mandaban que todos 

estos ga$ito9 estHvieiieai mmo \m 4e ^m\no9^t 4 aigo 
de los quQ det^stu di^fruUMT 4e eUo^ (1), 

LuQgo t^jrde $e destinsgroQ Ian lamo お 

W^nu la coqstrucciw del 4e SaiUi»gQ， p^r^ wtM 
rciotas mv^ tm debijes y tau w^rtas qug m siqmn hwh 

i^hm para cubriy los gastos qons^rvacian, y 糾 a maehis 
veQes eraA absorbidas pcu^ lag vqmepgis^i^ n^esad^ides 4e In 
capital. 

Verdad es que el comercio era entdnces tan limitado ^ 
lo^ Uapspor^es Un poea ioqp^irUuUefi qw bq habia para 
que bacer estQs enormes g9^tO£i« DqrwtQ graa part^ 
del anp foii^u las mulas, en eierto^ atrave^ar fi- 

cilmente e&iQ9 rios, y por otro lado, deoir, lieiupo 
las grades avenidas, babia los puentes cplgant^s qu^, qqp 
Tiesgo (ie alguQ grave accident^, {iiraciikrabam eviUH" a v^ce^ 
los mulet^ros para ecoaaiai^^s^r deir^cha de povrngo qw 
bubieran tem^o que pagar. 

Estos puentes colgantes d de cimbra, de l€« ciiat#s d 
pais pre§^nta todavia alguno& ejempUm, son de Qrigw sime^ 

(1) Independientemente de las leyes de Indjii, o|m fartttnliNt 
tales como l%» a«l iQ ae a^osto de 1^63, 19 d«|viUo 4« m*, etc,, etc. 
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ricano y asiatico, y sin que se advierta, ban dado la idea i 
esos puentes de alambre que, bajo una forma mas ele- 
gante, en verdad, se propagaron en un principio a los Es- 
tados Unidos, donde el primero foe construido en 1796 en 
Jacobis Creek, y luego despues k Inglaterra y 4 las demas 
partes de Europa. Los de Chile estaa compuestos de coa 一 
tro 6 cinco grandes cables hechos con sogas de eueros de 
bueyes perfectamente trenzadas, y amarradas en ambas 
mirgenes, sea a grandes macizos de piedra, sea k faeries 
maderos toscamente trabajados. Los dos 6 cuatro cables 
superiores destinados a sostener el piso 6 suelo por medio 
de cuerdas hechas tambien con cueros y colocadas a una 
corta distancia una de otra, describen, a causa del gran 
peso que sostienen, cierta curvatura que se aeerca casi & 
la tercera parte de im circulo, mieotras que los inferiorea 
siempre tendidos, forman parte AaX piso que do se corn- 
pone 09 as que de aliajias colocadas de un lado a otro y 
atadas fuertemente al cable poF las puolas. Estos puenles 
Uegan mucbas veces de una oriUa a otra, pero euando el 
alveo del rio es muy ancbo, se con ten tan cod plaa^tar 
gruesas estacas alii donde las agitas alcaDian su limite, de 
modo que el pueate no ocupa algunas veees sioo la cnarta 
parte del alveo del rio, lo que le deja espuesto a que se lo 
Ueve una avenida si no se acttde con ttempo para desar- 
marlo. 

La solidez de estos puentes depende me 麵 de la natu- 
raleza de las cuerdas que del modo mas 6 minos regular 
con que se ban trenzado. Se comprende facilmente que 
cuando todas las tiras deun cable no estaa tendidas con la 
mas exacta igualdad, lo eual sucede las mas de las veces, 
re&ulta que si el peso que entonces carga solo sobre algu- 
Das de estas tiras » escede a su poder, estas no puedeB te- 
aistir y acaban por aflojarse y pooer el paente en gran 
riesgo de hundirse cod taoto mas motivo cuaoto que esikn 
geueralmeate coQStraido& sin acte» cieneia ni cuidado. Asf 



260 



AGRIGULTURA GEQLENA 



es que los reglamentos prohiben el paso de machos ani- 
males a la vez, sobre todo cuando est さ n cargados, y los 
viajeros deben apearse, cosa que no hacen siempre, y 
Ilevar 4 las acemilas por el cabestro, en razon a la gran os- 
cilacion que la marcha de las personas y beslias imprime a 
esta clase de puentes, que no estan suspendidos, como en 
Europa, por sogas de hierro, sino solo por tiras de cuero, 
siempre muy flexibles y de una grande elasiicidad. 

Estos puentes bastaban completamente para las necesi- 
dades poco exigentes de una sociedad cuyas comunica- 
ciones eran raras y de poca importancia. Tenian, ademas, 
la gran venlaja de ser de una conslruccion y recomposicion 
muy faciles, y de un precio escesivamente mddico, porque 
las correas, que eran 】a materia mas importante, se hacian 
unicamente con cueros de bueyes, y estos apenas tenian, 
en aquel tiempo, valor en el pais. Las municipalidades 
eran. las que los hacian construir por cuenta suya y los ad- 
judicaban luego a un licitador que estaba obligado 4 tener- 
los siempre en buen estado y a recomponerlos en caso de 
algun accidente. Cuando sobrevino la grande avenida de 
1779, el de Maypo fue enteramente deslruido y el adjudi- 
cador luvo que pagar ciento cincuenta pesos para reponerlo 
tal como estaba. 

A mas de estos puentes colgantes, habia algunos de 
madera, pero de una estension muy cor は， y otros dos de 
piedra y ladrillo, unicos de esta clase que hubo en Chile 
durante mucho tiempo. 

El primero de estos puentes es el de Mapocho que une 
la ciudad de Santiago al arrabal de la Chimba. Construido 
de madera en un principio, su poca solidez no podia resistir 
a la violencia de las aguas en las grandes avenidas, y ne- 
cesitaba continuos gastos de conservacion y recomposicion. 
Suceaio muchas veces que varias personas a quienes la 
caida de esle puente obligd & pasar el rio & vado， faeron 
Tictimas de su imprudencia ； para remediar este peligro. 
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pensd el cabildo en construirle con cal y canto, pidiendo 
permiso al rey para vender los potreros de la Dehesa & fin 
de proporcionarse el dinero necesario. 

Este permiso se negd, y el presidente Henriquez se valid 
en 1660 de otro arbitrio para alcanzar este fin. Pudo, en 
efecto, ediflcar uno segun las ideas del cabildo, pero si 
bien este puente se construyd solidamentc, no pudo, sin 
embargo, resistir i la torrentosa avenida de 1749, que- 
dando, entonces, enteramente destruido, y la Chimba se - 
parada otra vez de la ciudad con gran desesperacion de los 
habitantes. Las continuas quejas que esto suscitd, sobre 
todo la del guardian de los recoleios descalzos, en 1762， 
conmovieron vivamente a la municipalidad, que, en el 
mismo aSo, hallo, por fin, fondos para empezar las obras. 
El corregidor coronel don Luis Manuel de Zanartu, fu4 
nombrado superintendente de las obras, y este concejal lo 
abandon 6 todo para dedicarse & ellas con un celo y acti- 
vidad infatigables. Llegd hasta adelantar los fondos cuando 
faltaba el dinero, y en 1782 habia gastado ya 96,100 pesos 
5 reales, a pesar de ir a buscar los peones entre los presos 
de Santiago. Este puente es el mismo que existe hoy dia, 
y gracias i los bancos de piedra que se colocaron al lado 
de los parapetos y en las medias lunas, asi como a algunas 
tiendecillas de dulces y refrescos , Uegd a ser, durante 
algun tiempo, el paseo & la moda, & espensas de el del mo- 
lino de San Pablo. Por su gran solidez, ha podido resistir 
casi enteramente a las graodes avenidas que han sobre- 
venido despues, lo mismo que el tajamar construido inme- 
diatamenle despues. 

Este tajamar se habia hecho para preservar i la ciudad 
del peligro & que la esponian las grandes avenidas, cuya ra- 
pidez aumentaba todavia a causa del codo del serro de San 
Cristdbal. Al principio se contentaban con colocar troncos 
de arboles que se rodeaban de grandes piedras; pero Hen - 
iriquez le bizo construir tambien con cal y canto, por las 
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mismas mones qne tuvo para construir el puente de este 
modo. Este tajamar, mucho mas sdlido, durd hasta 1749, 
epoca en que fue completamente desmantclado, y las aguas 
iDvadieroQ la ciudad causando una p^rdida de mas de un 
millon de pesos. Obligada la municipalidad a reparar pron- 
tamente ud accidente que podia llegar a ser muy desas- 
troso para la poblaeion, hizo Icvantar inmediatamente el 
piano de un dique y saco las obras i piiblica subasta, que- 
dando adjudicador de ellas un oficial de la lesoreria, don 
Fernando Gampino. Este dique debia tener cinco pi お de 
aUo, dos de cimiento y planes, y rematando en lo alto en 
una vara, por el precio de 6,300 pesos h cuadra. Como el 
ramo de balanza que debia abastecer los fondos estaba bas- 
iante agotado, se constniyeron &0I0 seis cuadras, que qnt- 
daroa enteramente terminadas el 22 de setiembre de 1751. 
Habian costado 43,110 pesos, inclasos algnnos trabajos 
mas, entre otros ios 37 estribos a 70 pesos cada niio, que 
hubo que anadir, despues de muchas diseusiones, para dar 
mas resistencia & la pared, y 611 pesos 6 reales pdra obras 
suplemen tanas a las tres bocatomas que llevaban las aguas 
a la cittdad. 

A pesar del cuidado qne se puso en h eonstniccioa de 
este Itjamar la avenida de 1779 le deleriord en gran parte 
y la de 4783 acabo por destruirie enteramente (i). Ate- 
morisada U municipalidad con los peligros que coma la 
eiadad en caso de iiaa segunda avenida, se apre»iir6 a pre- 
cav€#sQ de sus elect®* pet medio ol»a& pro^isorias, 
ttieutm se psidiese componer el lajamar con toda la Bohdti 
que 】a ciencia y el arte enseiiasen. Saaliago no tenia para 
hacer Un girandes Irabajtos mas que al arqnitecto Toesca, 
a quien se enearge que levantase un plaao, y est<i fijo el 

(t) Gsta a 则 i4a pnBO gras petigro a lar heruants M m«afiBlecr» |e 

carnelitas del orden de Sao BafaeU que se vieron ohligadas da rafu^iaise 
en la casa de Belen, convento de los hijos de Santo Domingo, doode perma- 
secimn haslaque se wedHk* mi comrento". 
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g 劇 ett tma esmttdad tti^ttos ま dda qtie la d6 C^flipino, 
ptieS sold aiC^Hdia 4 5,79 ま pesod la cuadra ； pero para 
proteger enteratti^dte la dtidad contra las itiutidacioDes, 
fu さ d6 pafecer que se cottstfuyesen catotce, es dfecit, desde 
)a Qultita-Alegre has は los molinos de San Pablo. 

Pot* fiias que se consider ま k Toesca como tin practico 
bastante eompetetite, y i pesar d6 que en esta gfatide obra 
fud ayudado por el alafife Arguelles eft todo lo que era 
veriflcSicion y cilculo, 1 お leyes itidms prohibian que se em- 
prendles^n eSta cl お e de constfucciofies sin la cooperacion 
de UD ingeniero del gobierno. GonfOrme & est お ordenan- 
Bebavid^ picli6 y obtuvo de dob Leandro ISadatan, 
capitan itigenieros Sigregado d la frontera, que vetificase 
est6 phtio ； y si bied est も lo aprobd hasta con elogio, en 
t^toh i qtie h rapidez de las agtias y la conMnua mudanza 
de ttigar de los guijarros no permitian ahondar el ilveo del 
rid coiAO 6\ hnbi^lra d お eado， consUlt6 todavia & otro capi- 
tan d さ Itigenleros don Antonio £strimina, que se hallaba 
etitdtices de paso pard £spa&a, qui^n fd さ del tnismo pa- 
fecer y considenJ d plan de Toesca cottio d que ofrecia 
IMS garantfas pafa h seguridad de la dudad. 

Duf ぼ さ todas estas discusiones se ocopabsl la muni- 
cipdlidad en trabajos prdvisofios pafa pOber & la ciudad al 
dbrigo de algUda nueva aveilida. Para esto se d^cesitaban 
flum さ rosas vlgas y troncos de Sfboles que se Compraron a 
los mefcaderes de madera 6 que se tomaron de chams 
Veciiias, coii gran descoiitento de los propietarios que aca- 
hkvOti pof oponerse & pesar de que se les pagaba lo que 
valiati. Estos trabajos durstfon toucho liempo, 16 cild fiizo 
6lvidar las obfas de! tdjamar hasta 1787, さ poca en que el 
pre^idente iDteritio don Alvarez de Acevedo renovd el pen - 
satiaiento y n0mbf6 6on este ttiOiiVo tida coiiiisioti Coifi- 
puesta del itigeniero Pcdto fticd, del arquiteeto toesca y 
ddl albafiil Manud ^mbs. Apfobd h munidpatidad este 
Ti(»mbramientd お i tomi) su proydctd de llevjlf el tajaffisir 
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mas alU de Quinta Alegre, pero el fiscal se opuso a la 
ejecucion de los trabajos alegando la pronta llegada del 
presidente propietario don Ambrosio O'Higgins. 

Nadie, en efecto, era mas capaz de empezar y dar cima 
a tan gran proyecto. Como intendente de Concepcion, di6 
O'Higgins incontestables pruebas de su inteligencia y acti- 
vidad, y era notorio, ademas, de que estaba animado de 
las mejores intencioDes para la felicidad del pais. Ta! fue, 
en efecto, el constante pensamienlo de este noble irlandes 
& quien debe Chile tantos beneficios y que tanto ha contri- 
buido a sus progresos. 

Uno de los primeros cuidados de O'Higgins en cuanto 
1 1 ego k Santiago, fue el emprender los trabajos del tajamar 
sin preocuparse de los gastos avaluados en 150,000 pesos y 
del estado en estremo precario del ramo de balanza, linico 
que podia proporcionar los fondos. Para suplir esta insufi- 
ciencia puso un derecho sobre cada zurron de yerba mate y 
de azucar, lo que hacia ascender esta contribucion a un 
real por cada arroba. Las leyes le prohibian esta tasacion, 
pero como el consideraba de puro lujo un cons 腿 o que se 
llevaba todos los aiios cerca de 800,000 pesos, suma que 
representaba casi todo el comercio de esportacion, no titu- 
beo en hacerlo, vaiiendose, ademas, de un articulo de las 
ordenanzas de intendentes, que creia, sin razon , a favor 
suyo. La munjcipalidad aprobo esta carga, pero el jue^ del 
juzgado del comercio, don Antonio de la Lastra, hizo, en 
Qombre de todos los comerciantes, una representacion que 
no habiendo sido oida, la elevo al Rey por medio de un 
apoderado residente en Madrid, y el Rey acogi6 la inslancia 
suprimiendo el impuesto : sin embargo, de acuerdo con sus 
conmitentes, dejd este juez en provecho del tajamar los 
53,979 pesos 2 reales que habia ya producido este im- 
puesto y que se hallaban ya totalmente gastados. 

En esta coyuatura bused el cabildo otros espedientes que 
tampoco aprobd el comercio, pero este le sugirid la idea 
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de aumentar todavia de ud cuartillo el derecho de cada 
quintal de productos chilenos esportados al estranjero. 
Este derecho, que no era entdnces sioo de medio real, pro- 
ducia 18 a 19,000 pesos al a&o, y con este aumento as - 
ceodia a 27,000 poco mas 6 menos, suma suficiente para 
terminar esta grande obra durante los cinco aiios que debia 
durar este nuevo impuesto (1). Las obras se hicieron bajo 
la intendencia del gran patriota don Manuel Salas, que, 
despues de mil dificultades de toda clase, las vi6, por fin, 
terminadas en 1804 con gran satisfaccion del publico, 
porque este tajamar, ademas de su gran utilidad para la 
seguridad de la ciudad, ofrece aun a los habitantes uno de 
los paseos mas impoaentes por el admirable panorama de 
los alrededores y la majesluosa perspective de las Cor- 
dilleras. 

El otro puente igualmente muy antiguo es el del rio de 
Aconcagua, que se habia construido para facilitar el paso 
de este rio a los viajeros que iban a la provincia de Cuyo， 
Los productos de este puente pertenecian de derecho al 
corregidor de la localidad, pero el rey, por diferentes 
reales cedulas, les reunio en 1718 a la real hacienda, 
pudlendo disponer de ellos segun las diferentes necesida- 
des del pais. Producia entdnces, por subasta 650 pesos, 
y en 1727 baj6 i 300 pesos, precio que conservd hasta 
1730, pero que luego despues volvio a subir de modo que 
en 1772 llegaba ya a 2,405 pesos. En la grande avenida 
de 1788, qaedo esle puente casi totalmente destruido, y el 
gasto de su recomposicion, ordenada por el oidor Balma- 
seda, entdnces protector de la ciudad de San Felipe, as- 
cendio a 30,000 pesos que se tomaron en parte sobre este 
ramo y sobre el del rio Colorado donde se pagaban 2 reales 

(1) Los demas puertos de Concepcion y de Coquimbo fueron igualmente 
comprendidos en esta contribucion, pero una real c さ dula del 30 de octubre 
de 1792 mando que este prodacto perteneceria ^ los propios de dichas ciu- 
dades 6 se destinarian i los trabajos que juzgase el Rey conyeniente ejecutar. 
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de der^ho d も paso de ks Cordilleras. La munlcipalidad de 
San Felipe h&bia pedido tambien muchais veces estos dere- 
chos como propios de la ciudad, y apoyando O'Higgins efl- 
cazmente esta peucion, obtuvo en 1791 que no se gastase 
este producto sino para las necesidades d も la localiaad, des - 
tinando 1000 pesos para San Felipe, 1000 pesos para la 
ciudad de Santa Rosa, que acababa de fundar, y lo restante 
par^ gastos de entretenimiento del camino de la Cor- 
dillera. 

Estos dos puentes de cal y canto ban sido darante mu- 
cho tiempo, como hemos dicho ya, los tinicos que exis- 
(ies6n en Chile, y solo bajo el^obi^rno del general Bulnes 

pensd en atimentarlos, eomo mas coiivenientes por su 
grati solide2. 

En aquella さ poca se habia considerablemente desarrollado 
el (iomercio, y las carretas no estaban ya circunscritas & los 
aired edores de las grandes ciudades. Gfacias a los hermo- 
sos caminos que se abrian por todas partes, estas carretas 
andaban por ellos coll gr^A v6ntaja y facilidad, pero no po- 
dian Uevar mas qoe la mi tad de su carga, porque vi お dose 
obligad お a atravesar dvado los rios, la traccion estaba dis- 
minuida por los guijarroi§ que llenaban siempre el dlveo. 
Para obviaf i estos inconvenientes, no vi6 el gobierno 
mas medio que el de hacer constniir estos pu^ntes de 
piedra, coti todo el arte que ensenan los precepWs Ae la 
ci^ncia. 

El primero de estos puentes fud el de Maypo d citico le- 
guas y media de Santiago; debia feemplazar el de mimbfo 
colocado en la hacienda de Tango. Para darle toda la pef- 
feccioti posible, se quiso hacerle construir de madera, s も gun 
nn nuevo sistema de M. Long adoptado en los Cstados 
Unidos. Con este objeto se envid a buscar todo el material, 
trabajado eaterameDte de antemano, con los operarios para 
armar el puente, y en 1847 ge coloeaba este en el paraje 
llamado de lo& Morros, prefiriendo est6 sitio H Ae Tattgo 
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per ser alii el ilveo mas estrecho de tres terceras partes, y 
por tener ademas la ventaja de la firmeza del terreno en 
ambas orillas, en donde existen macizos naturales de pie- 
dra, que sirviendo de base a los estribos ban de dar suma 
solidez & la obra. 

A pesar de que este puente, empezado en 1847 y termi- 
nado en 18S0, cost6 mucho mas caro de lo que se habia 
creido & causa de la inesperiencia de los maestros carpia- 
teros y del espiritu de rivalidad que se introdujo entre ellos, 
la nacion entera estaba lejos de sentir estos gastos, porque 
una coDstruccion muy sencilla iba a servir de modelo & todos 
cuantos puentes se hallaban cntdnces en proyecto (1). No se 
esperd & que estuviese terminado para empezar otros, y dos 
anos despues, es decir, en 1849, babia mas de diez en cons- 
truccion , que aunque de menor importancia, probaban 
siempre el vivo interes que se tomaba el gobierno por los 
puentes, pnes pensaba hasta eslablecer uno sobre el Biobio, 
en los Cuartos, cerca de San Carlos, segun el piano levan- 
tado en 1851 por varies ingenieros civiles, y olro sobre el 
Maule, uno de los rios mas ingratos de la Republica para 
este g さ nero de construcciones. 

Desgraciadamente una injusta reprobacion vino pronto k 
rebajar las maderas del pais y las hizo considerar como 
impropias para este gdnero de obras. Provenia este descr さ 一 
dito de que las maderas de las provincias del Sur que se 
babian empleado para la construccion del camino de hierro 
de Valparaiso a Quillota, no habian ofrecido a los iDgeoieros 
tod as las cualidades requeridas, y que en muchos parajes 
se tuvo que reemplazarlas porque se deterioraron al cabo 
de un tiempo bastante corlo. Pero si se hubiese reflexionado 

(1) El material, paesto solamente en su lugar, costaba ya 36,449 pesos, a 
iaber : I3,d48 pesos 3 reales de compra en los Estados Unidw, 14,773 pesos 
7 reakft por la transporte d Yalparatso y 1826 pesos por el de ValpaMUo 
al paraje donde se le debia colocar. En este iiltimo traosporte 86 esaplear き n 
340 carretas. 
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un poco sobre el modo con que se cortaron y trabajaron 
estas maderas, no se hubiera ciertamente acusado sa mala 
calidad, sino la im prevision 6 inaptitud de los encargados 
de prepararlas y abastecerlas. La madera de construccion 
exige, en efecto, cuidados que no se sospecban aim en 
Chile. Deben corlarse & cierta edad y en cierta estacion, 
como lo exigian, por lo demas, las leyes indias siempre tan 
provisoras, y estar exentas de toda raja, grieta 6 enfer- 
medad. Debian tambien estar perfecta y convenientemente 
secas y, si es necesario, alquitranadas en todo su contorno, 6 
banadas en una solucion de sulfate de cobre <i de creosota, 
como se practica en muchas partes de Europa, sobre todo 
cuando lo exige su importancia. Todos estos cuidados y 
otros muchos que las adminislraciones de monies y plantios 
de Europa ponen tan estrictamente en uso, deben practi- 
carse tambien en Chile si se quieren tener maderas de es- 
celenle calidad y capaces de sostener una veDtajosa concur - 
rencia con las que el comercio eslranjero introduce en la 
Republica en tan gran cantidad. 

A pesar de todas estas observaciones, que una poca re- 
flexion hubiera bastado para sugerirlas al gobierno, tan 
dispuesto enldnces & hacer conslruir estas clases de puentes 
en los principales rios, se refirio este a lo que dijeron varias 
personas, espertas en 】a materia, y en 1851 daba oidos & 
las proposiciones que le bicieron de coDstruir uno de hierro 
que tendria las ventajas de ser mucho m^nos caro y de ba- 
Uarse enlregado a la circulacion en mucho m^nos tiempo. 
Ocupdse enldnces en formar nuevos planes y presupuestos 
para poder enviar a buscar materiales a Europa, y mien- 
tras tan to se contiDuaba siempre fabricando puentes de ma- 
dera ea Illapel, en el rio de Ghoapa, y en Rancagua, sobre 
el Cachapoal, etc. , debiendo ambos estar concluidos d fines 
de 1857 : pero esle ultimo habia esperimentado un retardo 
tan grande y habia estado espueslo con tanta frecuencia a 
las vacilaciones del gobierno, cuya ejecucion suspendio 
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varias veces, que los gastos aumentaron considerablemente. 
Su loDgitud es de 245 Taras 55 centesimos y el arco que da 
paso & las aguas es de 266 varas 35 centfeimos ： su dife - 
rencia de nivel de un cabo a otro es de caatro metros. 

En esta ^poca iban tomando cada dia mayor estension 
los ferro-carriles en Chile, y como se trataba ya con forma- 
lidad de la linea del Sur, decididse el gobierno a entrar en 
arreglos con los administradores para aue los puentes que 
debian hacer construir sobre los diferentes rios, se dispa- 
sieran de modo que tuvieran dos pasos independientes, uno 
para los wagones y el otro para las carretas y acemilas. Esto 
es lo que se ha hecho en el de Gacbapoal y lo que se bara 
tambien en los que se construyan en adelante sobre todos 
los rios por donde deba pasar la linea de este camino de 
hierro. 

Las grandes sumas gastadas en estos dos puentes obli- 
garon al gobierno a exigir una contribucion de todos los 
Yiajeros, carretas y mulas cargadas. Asi pues, en el de 
Maypo habia un bedel con veinte pesos mensuales y dos 
puenteros, uno en cada estremo del puente con quince 
pesos mensuales; estos empleados ademas del encargo de 
cobrar los derechos, estaban obligados a vigilar el puente, 
impedir que se llevase fuego y obligar a los viajeros a que 
tomasen una direccion conforme al camino que seguian. 
£1 derecho que se paga es muy liberal, porque el gobierno 
no ha quendo de ningun modo crearse una renta con さ 1， 
^Dtes al contrario lo ha modificado varias veces en favor del 
publico. 
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NAVEGACION INTERIOR. 

Rios de Chile unicamente propios para esta navegacion en las provincias 
del Sur. 一 DiicuUades que hallan los barcos para navegar. 一 Se trata de 
CQDstruir un canal pa は unir Santiago al mar. ― Proyeeto de Jog Sd^om 
Astaburuaga en favor del Maule. 一 El gobierno lo acepta y luego despves 
lo rechaza en vista de los informes de yarios ingenieros. 一 Empleo de 
graades barcas para atravesar los rios. 

La uavegaciou interior que resuelve el problewa de la 
baratura del transporte de las mereancias de estorbo, es 
auQ muy poco conocida en Chile. En el norte y en el centro 
de la Republica desplomaodose los rios desde altas cor- 
dilleieas, cooservaa tal peadieote hasta el nar, que cc^ren 
las aguas con una rapidez de torrenie y no permileu mtc- 
gar a ninguna mbarcacion, lo coal por otra paste no fwem 
uada tacil a cam del poco caudal de sus aguas. 

Ed el Sur U a^turaleza de eslos rios es algo mas ade- 
cuada para ^ste geoero industria por s» mas profasdos 
y pacificas» j en el Maato se encuentran ya grw DAmero de 
laQchas ocupadas en traosparlar las furodaecioBes agricolas 
del interiQP al puerto de Constitueion (4). Mas al sar toda- 
via, bay oUa$ rios verdaderamente tales pof donde puedeo 
navegar buqu^iilos de vapcKT que soben hasta d gran valle 
encajonado entre las dos Cordilleras ； desgraciadaoie&le 
esta navegacion es sumamente irregular, pues dichos bu - 
ques se hallan obligados con frecuencia a pararse en medio 
de sus viajes, sea por falta de agua, sea por algun accidente 
causado por los mimerosos ban cos de arena que obstruyen 

(1) En 1861, el Senor Demofllo Herrera pidio y obtuvo un privilegio para 
hacer uso de la navegacion de vapor y remolcar buques en el rio Rapel. 
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el curso de esos rios, qqe requi^ren pilotos b^ilQs y suno^ 
piente pr&cticos. 

Par み remediar estos incoavenientes, se trato alguna$ 
veces de hacer canales, elemento tan movible y progre<^ 
sivo que ba hecho en todos tiempos una coDCurrencia muy 
lucrativa a los caminos ordinaries y aun a lo$ mismos ca 守 
minos de hierro, para el transporte de ciertas mercaDCias : 
pero en m pais tan desigual como el de Gbile, no 
puede aspirar aun a enriquecer el pais con esta ianovaciout 
Y sin embargo, & pesar de las dificultades qae esto ofrece, 
la Socjedad de Agricultura de Santiago ^ enti]isiasm<i re- 
pentiDameqte en 1841 por la ejecucion de estos canales con 
el fin maravilloso de hacer el Maypo y el Mapocho nave- 
gables y poner a Santiago en comunicacion directs con el 
puertQ de San Antonio. Este proyecto, aqeptado por h ge- 
neralidad de los mienibros, llam6 dqraate algunos ooese^ h 
atepcion de todos los babit^ntes ； el mi$mQ gobieroo quiso 
asociarse a el v vot<5 cierta cantidad p^ra que bicierao 
los esludios. Encargose, como siempre» esta verificacion^ 
al sabio matematico Gonea^, que con la cooeieocid quq h 
caractenzaba prob6 en breve los cousiderables gasto$ qj^ 
acarrearia este canal, gastos que fijaba modiestaiaente m 
3,058,653 pesos cuando hubiera podido triplicar e$ta suoMU 
Ademas de estos gastos hizo ver n^cesidad que habia de 
e^t^blecer gran numero de esclusgs para nivelar las aguas 
en caso necesario, 1q cual retardaria coQsiderablemente h 
marcha 4e los barcos y degtruiria en ua todo la veataja d や 
esta clase de tr9iisporte, sia cQUtar los gastos de portazgo 
que habia que satisfacer. As れ pues, este proyecto que 拟 
olvidado muy pronto, 

Otro proyecto mucho mas serio y que por o^ucbo ti^mpo 
ocupd la atencion del gobiernQ, fue el canalizqir al Rio- 
Claro y al Longomilla, en beneficiQ del rio Mdule. Ya tuvo 

igual peosawento ej profQsor Soury^re w su ^isye de 
Bueuos-Aires i Tstlca, y dewos.tr(5, coo lAs inve&tigacias^ 
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que hizo & este fin, la posibilidad de obtener este gran re- 
sultado. Desgraciadamente las circunstancias impidieron al 
gobierno ocuparse de este proyecto, que fu さ abandonado 
entonces para proseguirlo despues en 1842. 

Preocupado el gobierno en aquella さ poca por la falta de 
agua del rio Maule, & causa de las numerosas sangrfas que 
& cada momento se le hacian para regar mas de 700 pro* 
piedades, y queriendo propagar 】os beneficios de los riegos 
en aquella \asta estension de Ilanura que comprende toda 
su carrera, y hacer, sobre todo, al rio navegable por mas 
tiempo, procurando al mismo tiempo modificar su peligrosa 
barra que impide muchas veces la entrada a los buques, en- 
carg6 al ge6metra Felipe Astaburuaga y 4 su padre don 
CayetaDO, hombre muy versado en ei conocimiento de 
aquella region , que levantasen un piano detallado del d- 
tado rio y de sus dos grandes afluentes. 

Los encargados de este trabajo eran muy aptos para ha- 
cerlo bien, por haberlo meditado y madurado hacia mas 
de diez y siete anos. Durante muchos meses se ocuparon de 
さ 1 con el mayor cuidado, nivelaron todos los terreDOS por 
donde debia hacerse el derrame de las aguas, senalaron los 
bancos de arena formados en el ilveo del Maule y procu - 
raron, en todo, avaluar bien las cantidades que habria que 
gastar para llegar al fin deseado. En la memoria que pre- 
sentaron el 16 de julio de 1844, probaban la posibilidad de 
can^Iizar el rio Claro verliendo en 61 las agaas del Lontu さ, 
y el Longomilla con las aguas del Sfuble y del Perquilau - 
quen. Canalizados asf estos dos rios， debian, como con - 
fiuentes del Maule, aumentar en gran manera las aguas de 
este ultimo, ponerle en estado de una navegacion mas se- 
gara y regular, y darle bastante fuerza para arrastrar con- 
sigo una parte del banco de arena que las corrientes del 
mar Ilevan constantemente k la embocadura, con gran per - 
juicio de la navegacion. Esa laea era muy ingeniosa y su 
realizacion hubiera sido sumamente ventaiosa para aquellas 
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ricas regiones, y el gobierno la acepto despaes ^も uba 
apreciacion del director de las obras publicas, el sabio Gor- 
vea» pidiendo a las camaras la -autorizacion de empezar los 
trabajos y de gasiar unos 35,000 pesos al ano. Segun el 
presupuesto de didios Senores, el gasto total debia de ser 
de 175,648 pesos, 4 saber, 88,82i pesos 4 reales para el 
Lontu さ， 7,326 pesos 4 reales para el NuDle y 23,800 pesos 
para el paerto y ia barra. 

Esta suma, bastante mfnima en man & la importancia de 
la empresa, ftt 谷 Totada sin difieuttad por las camaras, y el 
gobierno mandd el 11 de enero de 1847, que se empezaran 
los trabajos bajo la direccion de un administrador general, 
que, con mucha jnsUcia, fn さ don Cayetano Artabiiruaga 
con 3,000 pesos de sueldo al ano. Con todo, si bien el 
piano de k comisioD fa さ adoptado por el ingeniero en gefe 
y por las camaras, el gobierno, por un escesivo escr6pulo, 
quiso verificar la exactitad y encargd al ingeniero don 
Augusto Gharme que fuese & baeer un nuevo estudio, 
revisara las nivelaeiones y viese si habia mode de hallar 
mejores disposieiones de terreno, en beneficio de la em- 
presa. 

Esta revision se hizo entdncea superflcialmente* pero 
en i852 se volvid a emprender por el mismo ingeniero 
M. A. Charme y por otro no m^nos Mbit, ddn Francisco 
Velasco. Al emitir ambossus pareceres separadamente, halld 
M. Charme que el proyecto del Senor Astaburuaga pecaba uri 
poco en los detalles, pues no precisaba bastante la cantidad 
de agua que era necesario consef var も los riosLonlue yNuble 
para las necesidades de los riegos, ni la que d^bia sacarse 
para poder hacer navegables, en verano, los rios Longa- 
milla ni Chro, y las precauciones que deben adoptarse con 
este {Ultimo para impedir ]as iDundaciones que h disposi- 
cion del terreno bacen tan f&ciles en ciertos parajes. Que 
era necesario tambien conocer en detalle la topografia de 
los canales proyectados y del rio Maole para calciilar ia a レ 

ACRlCULTUnA. II. — 18 
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t^r^f a |a tfl4« iiempo, las aguiis, sobce 

todo en |qs p^r^jes dQn^^ ね ay hwm deareoa. Eorlo demas, 
seguD jp que M^hh m\Qy qreU 9ne seria mttcbo msts con - 
y^ni^nte bapfii! ppat^^sos jf, ^^clussis, que no solo no Qosla- 
rian mas caro, siao qi^^ i^ri$t Q) medio mas seguto, pprqiie 
调 t ゆき poov^qqdo que en vez de auoieQtar la cjipidez de las 
^Jti^s del M^nle, b^bri^, %\ cpptrano, que djsmmuirJa para 
poder remolcar las lancbas por media del vsipQc. Anadia a 
el ^^^1； Y§la§QO qa§ la^ 9gU^$^ del Maulc; do Ueoaban 
お i fin q(ie se prpiK)iiia q} $qpoc お t ゅ歸 aga, auo cuaodo se 
h2|Uea pineip)t2i(]as ppi d や otiiQS rio$ d por el derteti- 
mkfjiX^ las niei^ei^ -, fuoddl^^e para estQ m que veia en- 
tirar Ips Itarposi el れ o, en ffebrpfp, gigndo. as) que e$ el 
mes ^^ que おき 稗 q nptas l^ajsis las agpas, mientras qtie en 
jpl ね， que ^$ p 聊 do estaa き d|taa, no piiedeu esos mis- 
mo?> t^firaps ssjlif del riq, pi aim el mi$ipQ vapor Fdsfoco* 
£st§ Wbp» ql)sf^vs\<Jo pucho tiempo hacia por. lo» habi- 
^^t^^i^ probstba eyideQteo^eqte <)ug el aumento de las ag^ias 
4^1 llHaule i^Q era $ruiigiente para destruir la harra y que la 
di^cultad de entrs^d^t d や 1 puerto m e&triba una %lta 
de suficiente profuDdidad de agua, sino en la direccioa del 
cauce y \^ d^l vi^pto que se Qota ea ciecios puntos 
par^ moyer, Usj emt^at^c^cipn^s, Al (^riUcar esta parte del 
trabajo de Iq? Sq^pr^s ん t ゆ qrwag も admitia con el Senor 
Camph^l i お a ^Q^m hoquete que existe entre el 
p^$pii 4e U& venfam^ y la Piedra de los lobo&. 

Todjjs e^t^^ celaciam^ estaban ゆ， de desalentac ail go* 
hi/^t^Q e% una empresa Un capital e importante para el 
poryepir agcicola la^ ma9 provincias de Tdca, Chi- 
Uaq, §tp. ； intes a} cpuirs^no le esljmulaban mas. La pre* 
seinpis^ fip Valparaiso df^K ingemie^rQ Allao Campbell, inge" 
ni^o del camioQ d や tUecfQ, Je dec)di6 a apcovecbar de sus 
g 得 pd 辟 \^CG^ ps^^ yejp si s» podia veneer esta malbadada 
h^T^t y didlf; el eac^rgp ^9 if a ^stiidiar el Haule para ver 
si se podrid e$tal)l9cer ua vaporcillo para remolcar las ian- 
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¥ista de ip9 ^oooeiwif^iilQs もお pia 4el [Hlii y 4a la 
pd^ de fif)^, la cc|sa flfl m}9i ftpU き m ^ it 

A pesar de jo poco estimulantes que eran todos lo& iur 
i^^tm^, g お f' osq perdia dp vis^ji el golHesR^ dt ^rcicio 
9|ie jiari^ a 1^ goicieclad pl tp^p^pftr^^ tliiTiQl jf maii^m^ £1 
rip Jl^aul^ pi^^oaapab^ paijf) t^z m^h j se wsntd^urcA bar 
cer pq^YOi^ esti^^io^ sobre to^o con ^1 qbjeto de eaaalis&ar 
una vez e) rio pl^ro ； ^n ioigeoiifirQ e$(ra^jera, babieoclo 
l^ractic^dQ iin ir^copocimieBtOi j ballaadto la empresa bash 
^nta facil) s^e ba qfrecido ea i!^paih'a de pa eapittli^tti 
deTaiq^ia^QO^^ir^ W は ju^^^^^^ii^ privilegio 
esclusivP) lo que h ねき fida poi^eat^neaiittes^ negadot 
porque la ggnci^ltura, pauj i^p^^furea^da en esta eue^Uao, d か 

Los demas rios al sur de Ms^iole, squ tamhieii oljeto del 
mayor cuidado de parte del gobierno, que querria estable- 
blecer en ellos barcos de vapor como existen ya en el Bio- 
bio ； pero todos los pianos levantados con este motivo no 
han tenido hasta ahora resultado alguno, asi como el canal 
que se queria establecer en Talcahuano para unir este 
puerlo al rio Biobio. Resulta de todo esto que hasta ahora 、 
no tieoe Chile ninguno de esos canales que son un agente 
tan poderoso del trausporte barato, y con el gran numero 
de ferro-carriles que se construyen por todas partes es 
probable que semejante pensamiento do se dispierle en 
mucho tiempo. 

La falta de puentes en los rios de Chile obligaba & los 
habitantes a pasarlos en barcas cuando son muy profundos. 
Con esle fin mantenia el gobierno espanol ochenla indios 
en el Sur que importaban una suma de 1920 pesos; pero este 
dinero se quedaba en parte en poder de los administra- 
dores, que empleaban soldados en este servicio, abuso que 
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remedid en i 7S8 on Duevo reglamento que mandaba que se 
empleasen tn los rios Biobio, Laja , Bergara y ADdalien, 
diez y siele lancberos can una paga cayo total ascendia & 
1326 pesos, lo cual fo^ ejecotado con gran satisfaccion de 
los transeuntes, que hallaron una gran mejora en este ser- 
▼icio. 

El prodacio del pasaje del rio Maule babia peitenecido 
siempre al corregidor y solo en 1738 se lo apropid el fisco. 
Sacabase la empresa a pnblica subasta y al principio no 
producia sino 380 pesos ； en 1852 prodocia ya 3000 pesos 
calculandose que daba oiro tanto al licitador. Nuchas veces 
se ha repartido esta renta entre las municipalidades de 
Talca y Caoquenes, y si bien se piensa hoy dia constroir 
puentes sdlidos sobre todos los rios, el gobierno acaba de 
reformar todas las tarifas haciiSndolas somamente modera- 
das para favorecer los transportes de la agricaltara y de la 
iDdustria* Estas tarifas se hallan detalladas en el Araucam, 
niimeros 1708, <709y 1710, 
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ba]os de los gobernadores para toItct A ponerla en comunieacion por 
medio de on camino. 

Et camino mas importante para Chile es sin disputa el 
que line i las ciodades de Santiago 4 Valparaiso, distanle 
una de otra por unas 29 legoas. Durante iniicbo tiempo es 
el unico que ba sido frecuentado por el eomercio estrao- 
jero, y el Anico tambien que fu さ objeto de la viva soli: 
citud del gobierno y de lais municipalidades. 

Los primeros colonos hicieroD pasar este camino por 
Melipilla & caqsa de las altas mootanas qne separan ambas 
ciadades, & pesar de las diticultades qiie ofrecia el paso es- 
cabreso de Ibacache. £1 transporte de los obietos se hacia 
al principio en bombros de los indios y luego despues en 
腦 las ； en ambos casos se preferia muchas vcces la Hnea 
mas recta de la cues は de Prado y Ae Zapata ； pero coando 
se hizo carril el camino de Melipilla, el de las montanas no 
file freeuentado sino por un corio numero de muleteros y 
sobre todo por los viajeros & caballo, siguiendo Cada udo 
senderos k su conveniencia con el fin de disminuir la$ 
distancia, lo que, en aquel entonces, era muy f&cil ， por 
ser los campos enteramente abiertos y sus duenos muy li- 
berates. 

Este ipQdp de trao^poite era lo que bastab^ para el poco 
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comercio que se hacia entdnces con el estraDjero, pero 
caaDdo este comercio empez6 i tomaj mas estension, se 
tratd de dar mejor direccion &1 caotiincl, tanto mas cuanto 
que hall&ndose en muy mal estado, exigia gaslos de repa- 
racioD considerables y de ninguo modo proporcionados i h 
contribucion fiscal con que se le habia iropuesto indirec- 
tamente. Ambrosio O'Higgins fu さ aim, en esta ocasion, el 
que tomo la miciativa de esta re forma energicaipeDte apro- 
bada por la real Audieneia y el Gabiide« Desgraei き damente 
tuvo la idea de liacer pdsdi* esle camino pxyr fcuracavi ま fin 
de liacerle mas recto y por consiguiente mas corlo, pero 
esta ventaja quedaba considerablemeate dismioutda a eattsa 
de las dos alias cordilleras de moDtanas que habia que 
atravesar. Como el dinero faltaba, lo tom6 de la tesoreria 
gb calidad en relntegro, y de aeaerdo con el comercio, es- 
tabtecid, d Se sfelie&bre 179!, 幅 coiliribQcion de 
medio real por dada liiulsi y cuatro resiles pclr cad a cari*eta 
que ^Dtrase eti Talparslisb. Esta cotilrlbtidpfa debia feupri- 
mirse en coaiito las rentas fueseii soflt^tfeiites para la ton- 
elusion del camitib, pero, ebiho sutede siempre, ha pasado 
ill esfildo dfe (jerpettia. i con mon, poirqtie copctirre, en 
parte & !6 initios, k Ids iiumerosos gaistos qti^ exlge su eotf- 
sSrviacion . 

E^te pfoy^fcto, tab M\ parsi el |)ari$, fti さ sin embargo 
tenazraetiie sltacad6 por Jos^ Migdet Prado, qiie nb qoeria 
dejarl お pasar por ^tihstciedda, |)ropclDietidd que' si ^eledaba 
oira aireccioh, se toaiprometia i hacerle ejecutar i cdsta 
propiai^ Grfejd sus prodiesas O'lii^^ins plor \lh inoinehto, 
pero echarifld prttntb del *er cjiie erdn sold tin pifetesto de 
Prado, se ti-arispoHo al lagar miismo para ehterarse itiejo'r 
de 】3 eleccioil la localidad, y i su Vuetla se apresur6 a 
hafcer entpezar las bhris. Slgtii6s6 6^ i(\ui un pleilo (Jfese 
jttz が iJrimefd tn la Re^aii Aadieiicia y laego en Madrid, 
donde no lue Prado mas feliz que en Santiago, con gran 
き sUhir お Ids Iiiiltjit§i)(es. A さ f es (jue も n Su emu- 
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siasmo acdmpaSaroii en graii nilmero, j & 0'HiggiDs*en 
la segiindsi visita que hizb & ia ibcalidaiil para hacef con- 
tinudr los trabajo^ y daries una actividad tal que pu- 
diesen recujierar el tiempo perdido. Luis Gaiio fu^, pues, 
quien los airigid basia la cuesta de Zapata, y despues se 
encargd de ellos ei ingenierd Augusto Cavatlero, quien les 
conddjo hasta el pie de la cuesta ile Valp'araiso. A pesar de 
hallarse ociipadbs casi sieinpre en estos iirabajos nias de 
doscientos trabajadores, la obra entera no pudo quedar 
coiicldiclk hastd en 1797 Dajo el gobieriib del presidente 
Avlles, y habia costado, no 26,0bb' pesos, suma presiipues- 
tada, Sido 78,000 feso^ y aun l(jO,dcio si se ciientan los na- 
merosos abUsos (Jue hubo. Noiribrose eiil8hces k un joez 
celadof pard la cdnservacion esle camino y hacerle coin- 
poner ciiandd le detferiorstsen las Ilavias del ihviefDO. 

Estos gastos, eft efecio, caisi siempre ban escedidb & 
hs rentas de este cai&ino, lo que esplicai et mal estado en 
que ha permanecido hasta estds ultimos tiempos, S pesar 
de las viiras i'eclainacioiies de lbs carreterds y dei coiner cio. 
Cuando se etnpreridi^rdn con fdrmalidad las bbras de re - 
paracibn, se fcrey6 Akh'er destmar a eilas lbs presidarios, y 
con e^te objeto se tonstrrfyeron una especie ie carruajes 
que sfe qtiedabah fed las faenas para que durmiesen en ellbs 
dicbbi |)residarios ba]o la giiardia de alganos soldaaos. 
E^te modo de traDajar do durd mjicno (iempo, pues ade- 
inas d さ haber habido algunais reiieliones donde corrio la 
^angre, jas obras estatiah nial ejeculaidas y eran de poca 
duracion. Tenia aun e れ e camino el grave inconvenienle de 
atmesar ires grandes mothtanas ciiya altura total eb nfi- 
meros redondos es la siguiente : la de Valparaiso 1 ,400 pife, 
la de Zapata 1,900 p. y la de Prado 2,400^ ― alterna- 
ban, ademas, con estas montauas, Uanuras mas 6 m^nos 
desiguales que estaban k 800 6 1000 pi さ s sobi'e d oivel 
del mar. 

Para reinediar estas diflcultades, penso el gobierno, sin 
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abandonar este camino, abrir olro siguiendo la linea pri - 
mitiva, en despecho de las faeries sumas que requeria esla 
nueva empresa. A este fin, encargd en 1844 a don Fran- 
cisco de Borja Solar, uno de los mejores ingenieros civiies 
de este cnerpo, que fuese & levantar el piano, y las obras em- 
pezaron inmediatameute despues que se bubo terminado 
este trabajo. Asi pues, Santiago posee dos caminos para ir 
a Valparaiso. iuDt^ndose ambos un poco at oeste de Casa- 
blanca. Desde aqaella さ poca se les ha conservado en per- 
fecto buen estado, gracias i cantooeros dingidos por hom- 
bres habiles y bajo la inspeccion ae un ingeaiero del cuerpo 
civil. Se han construido tambien puentes sobre todos los 
rios y arroyos que les atraviesan, y unas calzadas empe- 
dradas cubren esos terrenos cenagosos que bacian el triin- 
sito tan desagradable y aim peligroso. Como en tiempo de 
O'HiggiDs, los traficantes, al llegar & Valparaiso, estan so- 
me ti dos a un derecho que en los primeros anos de esplo- 
tacioD, es decir, de 1795 k 1801, producia, como t さ rmino 
medio, 8,483 pesos, y los gastos en empleados y trabajos 
estraordinarios solamente , Ilegaban a unos 372 pesos, 
tdrmino medio (1). Este producto se aumentd basta 9,985 
en 1808, も 19,375 en 1827 .y i 30,345 en 1861, sumas 
que es は n muy lejos de ser snficientes para los gastos de 
coDservacioD y reeomposicion, pues en 1854 y parte de 
18S5 se habian gastado ya 200,000 pesos solameDte en el 
antiguo camino; y caicul&odose que estos gastos escederian 
ii los ingresos de 40 & 60,000 pesos al afio, se decidi6 el 
gobierno & establecer las barreras al modo ingles, sislema 
que DO sali6 bien & causa de mi) dificultades que ofrecia 

(1) En aquella ^poca, el numero de carretas era, tannine m^dio, de 297, 
y el de las cargas, de 133,380. En 1850 ascendid el numero de las pri- 
meras i tG,691 y i 49,708 el de las eegundas. En 1850 a 27,310 y k 60,419 
las cargas* La cantidad de las mercandas transportadas se caleulalm, eo 
1853, i 90,000 toneladas, faera de muchos articulos libres de pea)e» Began 

ley de 23 de dic|embre de 1842, 
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& los muleieros, y que tuvo que abandonarse, pero sin re- 
Dunciar & un beneficio tan justamente apreciado por la 
opinion jHiblica. El gobierno, en efecto, no hace con el 
grandes gastos de cooservacion y recomposicion, al pasoque 
mejora la via, en cuanto puede, con reformas de direccion, 
haciendo sus declines m^nos escabrosos, como se te ya en 
las caestas de Prado, Valparaiso, etc. Con el camino de 
hierro que une estas dos principales ciudades de Chile, ban 
perdido esos caminos toda su importaocia, y es probable 
que en adelante, sa coDservacion no obtendra ya la viva 
ateocioD que ponia en ellos, desde alguDos anos, la juiciosa 
prevision del gobierno. 

CAMINO DE VALDIVIA. 

Desde la perdida de Osorno & consecuencia de la gran 
sttblevacion de 1399, esos grandes terreoos conocidos cod 
el nomhre de Llanos quedaron abandonados y las coomni - 
cacioDes de Cbiloe a YaldiTia fueron eDteramente inter- 
rampidas. Era esto un grave iDCOQveniente para dos proviu- 
cias que se hallaban en la imposibilidad de poder socor- 
rerse y a las cuales ponia en los mayores aprietos este aisla- 
miento. jLa de Chiloe, en efecto, no podia correspooder 
directamente sine coo Lima, y los boques tardaban algu- 
nas veces dos y hasta tres afios, yla de Yalaivia solo podia 
sacar sus viveres de Valparaiso, cuando se hobieran po- 
dido recibir en abundancia de esos f^rliles llanos ocupados 
por los indios. 

Para hacer cesar este gran perjuicio, el presidenle don 
Antonio de Acuna y Cabrera quiso ya en 165i hacer abrir 
ua camino entre estas dos ciudades, para ponerlas en co- 
municacion, y lo encarg6 al gobernador HoDtero. Despaes 
tom6 el R^y en alta consideracion este proyecto de tan gran 
utilidad para estas proviqcias como defeosa solidaria en 
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ca&o de an ataque estrafajero. Gab este objeio escribid ta- 
Has realms ci^dulas (i^ y el tibMo de Castro, {Jot* sb ま 
pedid cdH indtancik desde pribcipio^ del Si gib d さ dmo oc- 
tavo el restablecitiiieiitb de )a antigua ciilflad de OsDriio, 
en^as rutnas feStsibah sieinpre en pdder de lbs itidibs. Pero 
para reconquistar aquellols terl^enos y tolterlos i poblar, 
habia que introdubir la perturbaciob eti el inim6 de ios iii 二 
dios, siempre bl^losos d& su libbrtad^ de modo qhe con- 
tentaroQ eon gaiiar su ailiistad; y en baso de no Ibgrarld, 
io cual podia muy bien Suceflfet & causa de Stt gran 9es- 
confianza, obligslrles A que accedifesen も disjar el paso libre 
porsus tierras, tal como se habia obtehidd entreGoncep- 
cion y Valdivia. 

Entre las personas empenadas en esta dincil empresa, 
dislinguidse el gobfernadbr ddh Jusid Gafreton por su acti- 
vidad y perse veranda. Encargado en 1738 de ir & construir 
el faerie que mandd hace^ el presidente Anidt ^obre el rio 
BueiM), aprclVechd lbs cbribeimietitos que habia sidqttiridb 
• del interior del pais para inti^iitar ona es()edici<3h qnt ho 
t 請 ningun resultado. Noiiibrsldb poeo despues gober- 
nador de Chilbc, rendvd gtt etiiprdsa bajo la dire^cion d も 1 
capitan don Jiian Catdenas; pidiendo al Mimii tietlipo al 
virffey del PfeM 1 お armas y mutiicion も s nebesari お para dtra 
nueta espedicibti, mas faerte qae la adteridr, afi^diendo 
que la proviticia At Chiloe contlene detnasisldcl^ hsibitddtfes 
y habia tre^eientas famrlias que esitdbati ()ronta$ & tH- 
poblar Ids hermosos Talles de O^oi-no. 

Desgradadaincitite estas ^speran^as se fruStrar む tbAiiii, 
pues la espedicion de C&rdenas, auDque llegd faasta la frclt<- 
tel'a d お Ids Llanos, fdd el tlofko re^Uddo que obivtio . Las 

(l)* Etitre otras las del 15 de nbviembre de l7iS, li del 28 de agosto de 
1723 en ^oDtestadoii k 1« petldon det ^ildo de Csstro del 29 de noviembre 
de 1721, la del & abril de 1^44, que fu4 una ur^n muy ajremiante para 
conientar a esos mismos chiiotes muy recomendados esta vei por los obispos 
d6 0(5d%cida y de Cliih) も y ii<{icflos otros. 
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deinais tentsltiv お， si bieti e$ verdad que se hicieron con 
condiciones miifehd mhi liiiiitadas, ^d6roD iainbien mends 
satisfactorlsiS aub， iiada Ah lo 6uai 3esa)ent($ al gobierno, 
siempre dispue さ to & softener esa^ espediciones, sdbre todo 
degde i\ue se le habia inlorniadb tan periectamenle de las 
ventajas que se sacarian de este paso y dei las pocas dificul- 
tades que liabria qu^ veneer. Adelnas, jior iiiia real ce- 
dilla niuy urgeiite del 3i de tbayo de 1784, mandaba el Rey 
a don FraniciSco iStihadd gobernaclor de Cbiloe, y al de 
Vsildivia don Jrfarland Pusterla, que prosiguiesen este prd- 
yecto y trslbajaseti eil ci cada cual por sti ladd para llevarle 
& cabo con biien さ xho. 

Eran eitds dos g6bef riacldres dos milUares instrdidos y de 
mucha esperieiicia. No solo habiah miiiisido en Eiiropa, sino 
tambifed en America y contra los mdios, lo cual les did cier- 
tos cdnociinientos acerca de sli き caracteres. A iiesar de eslos 
utiles antecedentes y el conocimientd que teniaii del pais, 
no cayeron de acuerdo sobre la tinea な ue debia segiiir el 
camind. Hdrtado decia que era meriester hacerla pasar pbr 
el este, para que eh caso de sublevacion de los indios, 
pudi^se ser socdrfida con mas faciiidad. Pusterla, al cori- 
irario, opinaba por los Llanos, porque hallaba que la costa 
era mas dihcil de fecorrer, mas aspera y mehos transi table 
en invierno a causa de los tiumerosos rios y arroyos que la 
alraviesan. 

Esta divergencid de opiDiones fue mayor y mas teuaz 
ciiaEido s6 trato de disciitir el plan de ejecucion, Francisco 
iidhado, poco coniiado las promesas de los indios y 
aiin tralanda de hombres sen ci I los a los que creian en su 
supiiestk biieha fe y en su ley & 16s misioheros, opinal^a 
que era necesario conquistar con las armas todq el territo- 
no sitiiado al sur del rio Bueiio, construir una l^ortaleza eh 
ias ruinas de Osorno y acuartelar en ella baslantes soldados 
europeos para iproteg^r Iqs caminos ^ los viaj^ros. t.on este 
objeto, envi'o en marz6 de i ラきラ iiha espedicion qiie liegd 
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hasta la orilla ie la laguna de Haenanea en Purahilla, y & 
mediados de abril, regres6 4 Maullin, donde se ballaba Mo- 
raleda, & quien se encarg6 que levantara un piano para que 
sirviese & otra espedicion, que tuvp, en efecto, lugar y qiie 
creyd haber descubierto & Osoroo porque ball6 algunos 
caminos y varies pi さ s de manzanos. 

El coronet Pusteria, al contrario, llevado de un gran 
sentimiento de bomanidad, que le valid luego mas tarde 
ser nombrado brigadier por el Rey, opinaba qae la con- 
quista debia ser eDteraineDte pacifica y preparada por los 
misioDeros, centinelas avanzados de la civilizacion ameri- 
cana. Cod este fin se valio de dos personas ioteligeules 
amigas de los principales caciques de aquellos lugares, el 
subteuiente Pablo Acenjo , que fu さ quien babia decidido ya 
al cacique Calfunhil a pedir la mision de Dallipulli y obte- 
nido la de Cudico, por mediacion de este mismo cacique. 
Envidle a Quilacahuin ， localidad que conocia perfecla- 
mente por haber comerciado en ella mucho tiempo. Fae 
la otra persona el sargento Teodoro Negron, a quien se en- 
vi6 k Rahugue para que aprovechara el influjo amisto$o 
que tenia con los caciques de los alrededores. Su mision 
era la mas importante y le fu さ tanto mas facil cuanto que 
desde 1786 habilaba el fucrte de Rio-bueno, al coal se babia 
eiicazmente interesado. 

Gracias d estos dos emisarios se obtuvo facilmente el 
permiso de los caciques Colin,, Guayquipan y con mas ven- 
taja aim el de los de Queipal, Tangol y Catrihuala, daeSos 
de los lerrenos por donde debia pasar el camino, y lograroD 
hasta conducir a estos caciques aValdivia para tratar direc- 
tameDle con el gobernador. En estos parlamentos, los ca- 
ciques prometieroD, con grandes demostraciones de amis- 
tad, favorecer con todo su poder la aperlura de este camino, 
lo cual decidid a Mariano Pusteria k tantear otra espedi- 
cion complies は de doce soldados bojo la direccion del ha- 
bit Teodoro NegroD, panic esta espediciop de Valdjvia el 
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20 de setiembre de 1788 parair a Rahogue a v6r al cacique 
de Catribuala, que consintid en acompanarles, asi como el 
cacique de Congol y gran ntimero de sus mocetones. El 
4 de octubre se voivieron a poner en camino, provistos 
todos de on hacha para abrirse paso por medio de los es- 
pesos bosques de que estaba lleno el pais. Las difictiltades 
erao grandes para todo el mundo ； cada cual ponia manos 
a la obra y los trabajos que se tomaban eran de cada dia y 
de cada momento. En medio de tantas fatigas, se hallaba 
contrariada aun la espedicion por llovias coDlinuas, en ter- 
renes muy cenagosos y aun pantanosos, qae apenas podian 
pasar los caballos que llevaroD de Valdivia, y era tanta la 
dificuUad que tenian para andar por ellos, que no pudieron 
Uegar sino el 15 de enero al fuerte de Maullin , donde 
fueron muy bien recibidos y socarridos por el goberoador 
para que padiesen regresar a Vaildivia. 

Pasleria se alegrd en estremo al saber el resultado de 
esta espedicion tan larga y penosa, y los que tomaron parte 
en ella tuvieron al menos la gloria de haber sido los pri- 
meros que atravesaron todos aquellos terrenos que estaban 
cerratios para los espanoles desde la gran sublevacioD de 
1899. Mandd a Acenjo y& NegrOD, por conducto del mismo 
soldado qae le fu さ a Ilevar esta noticia, que se qoedasen en 
las localidades que les habian sido ya designadas y que reu- 
nieseo en junta a todos los caciques y gulmenes de los 
alrededores para allanar cuantas dificultades pudiesen existir 
aun* Estas juntas luvieroo lugar, en efecto ； la de Acenjo 
fue en Quilacahuin en febrero de 1789, y la de Negron se 
reuoki algunos dias despues en Rahugue : convfnose eil 
elias que los indios no poodrian ningun obstaculo al pa&o 
de los espanoles por sas tierras, &uies al contrario les asis- 
tirian en caanto les faese posible. Estas promesas fueron 
aun mag solemnes en la junta que tuvo logar el mismo mes 
eD Yaldi?ia presidida por Pusteria, la que se celebrd con 
gran pompa, porque asistieron a el la las priocipales aulori- 



piente, lp(^os |p§ c$(pi|f}i)e^ j pia3 桐 や sci 抑 tp^ pftdq^ie^ y 
pulmepes que reqov^roi} pcfiimesas de prol^gef i 
vijgero? y cprreqs, y sq coipDrometierQO Uo4>i99 4 hacor 
respetaf |os camif^q^ y ^ ^Qfi3^cvarlos sieiqpire bu^ 
estado. 

Meguradft del apxjlio d き es^ps c$)c^uef, crej^ (^listeria 
deber ppner po eje や udooi projpftp* ねき p ね Rdjp eiQpezar 
las obm en su prpTincia, f^i き ntr^ も que Qurf^^q ^i^ese lo 
prppio en la s^ya. Est2|s qb^as fuf^rpn muy leqt^^, al pr^p- 
ppiQ sobre tqdo, porque Io,s t^abaja^Q^^^ de Val4" お e 削 
mucl^Q m^ops diestro? q^e I93 c|e phjlo^ el v^wejo de) 
hacha, pero cobraron algo 鹏 $ de §cijvi(lacl 1)^9 la dir^c- 
pio;^ de don l^I^nuef Q)agu^r Felia^ a qqiep' se se^ni de lata 
fortificapioDQs del Corral, a^onde l^a^ia sido env^adq ^jm 
ingeniero, y se actiyaron fOff ゆ {9S|§ ^^u ba^o 1% pt^^ir 
dencia き don Am^rqsj^ Q，£| お gji^s, t^Q ^Qca^Daie^te inte- 
resadq ef) la pryi^pfin^^a^ お Qsprnqi q^fl^d que l^v^t^ 
dp sus ruinas y de |9 flefpue 多 ^ ()e 

De$g\»a9iad2|9iente 1 务 inc 糊， tsiq^^ 多 j iK^al^ fe Ia§ ijnAm 
yimeron en breve a ^9^3^ la^ p^^rtu^tifciqfL €^ la empr^i 
lj|egan(Jo liasta haber ^^ublayaicifiin i^arcial de c|u^ r^«l* 

DUisiojpero, y pi^ando きお yq^vier^^fl i c^\i\ffi^j \^ pjbc^, fe 
や (jue. una escesiva v^^ts|cio^ "わ^ ^ct^r^or^dq las 钛， 
\^9.？ Qai?j\\nos. L^^^jp 職 s \^^^, ゆ? > 1 財 %n^]fm de la jfl, 
epen^encia, es^os i|[usa|Q§ c^i^i^](^o;f, qu^ es^^baa i]|asta9tQ 
a^andonados, ^icier{))n や asi i^^raf\§i|^bles^, Vffi^ que 
el viaj|^jPO teii^^ ^ue ir ^ieimp^e もも 9 ui^ q^ai^l^^ psir^ 
cqrtar I^s ii|iai?;;s\s qu も fi^bria^ ^ami^o^^ vfK^if^^Iei 
sohrei ゆき asi coi^o I9S t 哪 cq^ de お— ca^o^ft 
el caballo noj pod^a sa^ar por ^ncifqia ま も fi^l^^. ^9, pu^dq 
recpr^ar ゆ pierta Uisteza todos 一 di^j^tois qv^e fi|p§ -. 
rimente cuando recorri esta prpviAcia ^ 1835. い 脾 
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contiihK^ »uq i anm^Qt^ir nii^iitras ve^mf^ fatiga^, 
la imp^ttdeole costunil^ra q]i9 Uenep los propietarios de 
stqu^Ilos t^rreqost c^si siii valoc alguao, perrar )9s eami- 
nos a SH ar ね Urio, obljgQpdQ asi al yiajant^ i baper lai^os y 
diflcile§ rpdeos, mucfias yec^s por medio 4e Qfi^s fuertes 
caias (le qoiU» que sojo 4 fueaa e^polatTos qued^ salvar 
el paballo 4 ^pens^s de sn pecho, saliendo con fcecuencia 

El 9}stema que ba ^figiii^p m^icb^s i^e ぉ從 w e9tQs ca- 
QiioW) es el gne los ^Qrt^-Ameri^siqQ9 Ilamsio PlanA-road 
y que heipos m\Q practical: tamtniea en alguoa^ partes de 
Rttsia. GQpsiste pooec de piano faertes iipaderos sobre 
8olei:a$> todQ trsba お か ino(}o mu; to$co, pero que 
tiene, ^ p^sair ei^tp, la gran yenbua de ppnerlos k cubierto 
del lodo, otra plaga constante de los caminos del Sur. き 
to demas, cuaQdQ |)ue4an and^r carretas poc esta clase 
dp pisQ 糊 t ゆ! adQ, ^Uar^ ^ oarretei^ や p^ i\ pn^ graq ven- 
taja ppr lsi f^cilidad coq que podri (levac u ocho vpc^s 
mas pesp que ep los camiaps emped^ados; y auo pqed^ de- 
cirse qij|^ b^sta que el pais ^te pobiMQ y exUt^n ioa 
bosque;, $^(4 muy ^ificU )iallar im ^isti^in^ お cawiaQs; 
conyeoi^ql^ y ecppiim^q. Lp§ p#at$ia^ y <Q お pagalg さ SQQ 49 
freq(ieQt6§ 9P aquellsis loisalidaileQ, qifCi w oqc^ ！ 
camipo, los babitaotQ^ pa お vecs^l victroa ^i^ la o^Pfi: 
9idad de bac^r 82(0| Yag 科 (ciqcp 1 お g^a« y medi^) 4^ e^tqs 
Plani^oad. Los rios y arroyos son tapit^ien muj^ fjr^cu^at^* 
|o cual ね a JiQcho oec^sanQ nnq^^ico^os paeni^s, consUuidos 
$iaipleQi6{i^9 (^pn Ip^ お bol€ き wa^ corpp)eato$, quitaadole^ 
t^QicameQt^ }a porteza y la git^ntai \^ uoifln <te 
las vigits qpe fommi su pilQ« 

99tabl^i9iQ^(Q^ de )A«c(^i$ijs s^temsm 神' ¥\ gobic^r^iQi pot 
i|u parte, queri^ qifft lets 4P($r^sQ3 0e ^sta p^avimci^i 
facwien mii««^ aif^nAidQ^ que 暴 09 die i^s atw, y g(ii(i^. Qii も 
ha podidQ mm Hk\l^ i lftteligQat«s iogmioroi mM^i 
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it consecafeiicia de la instalacion de este cuerpo, para que 
construyesen nuevos caminos, evitando esas montanas po- 
bladas de bosques, de seiscientos i tiOTecientos pies de 
allura, que, desde el rio Angachilla, se tenian que pasar 
para llegar 4 los llanos. A pesar de las dificullades de 
tod a clase que ba habido que veneer, estos caminos se ban 
contiDuado y construido de an mode verdaderamente ad- 
mirable, y sin la revolucion de 1859, que vino i interrum- 
pirlos por bastante tiempo, poseeria hoy dia esta provincia 
un camino relativamente escelente por donde podriao ir 
los earreleros de Valdivia & Osorno y de Osorno & Puerto- 
Montt, con gran satisfaccion de una poblacion impa^ 
cienle Ae salrr, por la via del progreso, de este estado de 
aislamiieato en que habia quedado hasta estos tiltimos 
anos* 

Los caminos de Plank-^road no existen solo en la pro- 
vincia de Valdivia, pues se les halla muy comunmeDte en la 
deChiloe, y unen en casi tod a su totalidad la ciudad de San 
• Carlos a la de Castro, distanles una de otra de cerca de 
diez y ocho leguas. Como hemos dicho ya, los milicianos 
son los encargados de la conservacion de estos caminos, a 
los cuales van por companias en ciertas ocasiones. Esto era 
en otro tiempo una prestacion natural, enteramente inde- 
pendiente del presupuesto del Estado, pero hoy dia, per un 
deber de jusiicia, el gobierno contribuye a lo menos con 
berramientas y viveres. 

Estos dos caminos de Valparaiso y de Valdivia son casi 
los iinicos que ban preocupado a los mandatarios durante 
la administracion colonial. Era esto un descuido en estremo 
danoso para los progresos del pais y que la sabiduria delos 
gobiernos del Senor Bulnes y sobre todo del Senor Montt ba 
sabido hacer desaparecer invirtiendo sumas considerables en 
estos Atiles trabajos. Gracias & tan ilustres presidentes el 
pais se halla hoy dia surcado por magnificos caminos que 
ias carretas recorren con facilidad y provecho. Para la co 零 
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modidad de los viajeros se ban establecido grandes dili- 
gencias en una gran parte de Chile, de manera que el Chi- 
leno poede ir f^cilmente de Santiago hasta Ulapel, h も cia el 
norte 6 hacia el sur hasta Concepcion, viaje que no podia 
hacer sino a caballo algunos aiios antes. Bajo la adminis- 
tracion del Senor Perez, presidente no mdnos celoso de 
los grandes intereses del pais, se continuan estos caminos 
con igual interes y persislencia, y si bien los ferro-carriles 
vienen de cuando en cuaudo 4 disminair la utilidad de al- 
gunos de ellos, los demas sev&n siempre muy provechosos 
para la agricultura, en particular los que se airigeo hacia 
la cos ね, y los que en el Norte serao dificilmente acce- 
sibles k la construccion de los caminos de bierro por la 
naturaleza estremadamente desigual de sus terrenos. 



ACklGVLTOliA 



II. 一 19 



GAPITULO VII. 

CiMINOB DE US CORDILLERAS. 

GoDsideraciones sobj^ las Cordilleras. — Camino de (iopiapp. ― |Dfl|iei9pij| 
del descnbrimiento de las minas de ChaRarclllo en su apertura.— Diflcul- 
tadM y peligroi que ofrecs. ― Proytcto d き coiutruir en 4l casuchas* 一 
Pon 4- Brower I»9 atravie^a m bi れ pcho, — Otros p(i0OB iq，0 4l sur, 一 
Camino de la cordillera de Aconcagua. ― Es el linico hal)iUtado durante 
mucho tiempo.— Por 6rden do Guil y Gonzagae fie construyen casuch^ 
y Ambcoslo 0' Biggins ea el qut toma la diraecion de las obras. 一 Uo4o it 
atravesar e$ta cordillera. 一 Avalnscioa del comercio <l9 tr4D#iV> W M 
bace por esta via. 二 Otros cmninos de estas cordiilerafi. 一 Los P^lpp. 一 
Portillo. 一 La Dehesa. 

Chile es は separado de la Reptifolica argentina por esas 
inmensas cordilferas que se eslienden, sin internipcion, por 
toda la parte oeste de la America del sur. Estas moDtanas, 
terminadas en vastos terraplenes en el norte de la Repti- 
blica, van disminuyendo poco & poco en su anchura y se 
pre$entan,eQ el sur, sumamente desiguales y coronadas por 
picos mas 6 m^nos agudos, y muchas veces por volcanes 
alineados siempre hacia la parte occidental de la linea de 
remate, que es donde los declives son mas rapid os y escar- 
pados. 

Aunqae en todos los pantos de estas alias cordilleras, 
pucde hallar ei ginete numerosos pasos que los peones y los 
contrabandistas priDcipalmenle utilizan en la estacion de 
verano durante mucho tiempo, solo el de Aconcagua ba sido 
habilitado para el comercio. Este paso era necesario a las 
relaciones administrativas y sociales que existian con Cuyo, 
cuando pertenecia esta provincia & la audiencia de Chile, 
pero despues de la conquista de su nacionalidad, habiendo 
sobrevenido un movimieDto comercial mucho mas grande, 
se ban multiplicado estos camiDOs y cada ano habilita otros 
nuevos el gobierno, al norte 6 al sur de la Republica. 

Estos caminos estdn, en general, muy mal construidos y 
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muy 柳 1 eatreteni^os, jSfn uqicaroente utm siis き im - 
deros, por lo eomim miiy estrecbosi abiertos sobr« d^im 
muy $^2^brojfps, dl bor^e de profundos pre^ipteio^ c^y^ 
妙 la vista causa v^rtigos. Solo pula^ y caballo^ puedea 
pisi^r ppr ellos, adelanlandQ cop pasa timido i i^qui^te y 
evitandQ C09 b^blUda^d em nqqi^rpsos obfit^ciilM en loa 
caale«i el ipas mii^iiao ehoq^e bast^riat pao pp^cipiteries 
un abismo 6 en un rio， siq q^e abrigase el nuletefQ la 
peraQz^ de salvsir lUld^ del c^rgameatQ. I^q que U« hace 
^un ma9 avemura さ OS, soq e^as fr^uf^Dite^ teoi|^i|deft de 
niev も graqizQ y vieotos quo &a))r6vieiieii csisi fepmte* 
ponien^o gran peligro U vi4a de )o$ (rap^QUHtea* Air 
guDOs viejos inaQuscrHos dieeq, sin efxyt^rg ち que ep los 
pxiiQeros tie^pos de la coni|ui3ta, loa habitantes de Valditia 
1^ servUu 4e arr^taa p^ra ir a B,«fiM»-AiF^ pdiaaade por 
el boquete 4e la Villa Bicsi» y se prelende %w baberhaliado 

esle Imjm}u^ rued^^ 4^ carfey^ abandooadas* l^roi pe* 
sar del graa numero de doctmeiUoft que be teoid^ ocasioa 
de ^xamiDar, no he ballade uno bastante aut^ntico pant 
pQ4^r baeer cr^er esta asercioa, y solo an niflj^ii de esas 
lo/calid^dCks, t^oy dia eerradas po^r U descoefianza de \q& iaT 
4ios, pqdri confiriparU 6 des^cbarla. 

No pudienda babl^r de to4o6 pa«Qs, mu; nraieror 
SAS en to ね las provincias, nas c^ntwUuremos con eitar lo^ 
nm frecuentadoa 6 que bs^n sido ebi^lo 4e a^tooos es^ 

CAMINO DE COPIAPO. 

Despues de la coxiquista del mrte de Chile poi Yupioqai, 
Ips Incuts viecQB obligado^ 4 hacer ^fir eaukioos pMft 
^^tablecer faciles cointtnieacione& cou ^ nue^ s^ii06* 
Con este objeto se construyeron dQs dg e3U>% camiMa, uno 
q¥.e p4$^a pox las Cordill^a^ y ote^ por el gfw deftierlo 
de Ataeaipa, ea el cual existen aua algu»aa h«aUdft 
U や van el pombre de camino del )nca^. 
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Ed los primeros aoos de la colonia espanola, estos dos 
caminos estaban frecaentados por naturales del pais y aun 
por los espanoles ； pero en cuanto se establecid un sistema 
de navegacioD entre el Per6 y Chile, fueron abandonados 
casi enteramente, y no se ha vuelto & servir de ellos, & lo 
mims del de las Cordilleras, sido en estos tHtimos tiem- 
pos, gracias a la actividad comercial que la riqueza de las 
minas ha fomentado en esta provincia. 

En efecto, mi^ntras esta industria ha estado reducida al 
estado precario en que se hallaba todavfa dntes del descu- 
brimiento de Chanarcillo, los productos agricolas del valle 
de Copiapo eran casi suficientes para las necesidades de 
una poblacioD rara y diseminada que contaba apenas qui- 
nientas familias al principio de este siglo, siempre en litigio 
por el burto que hacian, en favor de sus modestos ter- 
renes, de las aguas del arroyo de Copiapo, que represen- 
taba en aquel tiempo la linica riqueza de este valle : pero 
desde 1831 ha aumentado considerablemente esta pobla- 
cion. 

A estas minas de plata vinieroD a agregarse las de cobre, 
que eran mas ricas, y luego despues las de ley baja. Los 
transportes se hacian en mulas, pero luego se emplearon 
carretas gracias a la naturaleza poco desigual del terreno ； 
y cuando el camino de hierro vino & favorecer aun mas 
esta indostria y disminuir el precio del flete, la esplota- 
cion de las minas de cobre ha sido tal que en 1658 se ha 
esportado por 800,000 pesos de este mineral en bruto 6 
en estado metdlico. A consecuencia de este gran impulso 
dado a los trabajos de las minas y al aumento de la pobla- 
cion, ha sido necesario ir& pedir los objetos de consumo 
& las provincias de San Juan y de la Rioja, rehabilitando 
el camino de la Cordillera. 

Este camino sigae todo el valle por an terreno llano y de 
una pendiente muy suave; pero cuando llega & las Juntas, 
se divide en dos ramales y llega & tma altura de mas de 
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4,000 metros por montaiias may escabrosas (i). Sin em- 
bargo, esta parte es la m^nos peiigrosa del camino, por* 
que despues del portezaelo de Pefia Negra, del PortiUo, 6 
de Gome-caballos, se va i parar a un paramo que tiene 
3,000 6 4,000 metros de altura absoluta y exige muchos 
dias para atravesarle. Es un verdadero desierto sin abrigo, 
sin vegetacion alguna, y doode reinan mochas veces hura- 
canes de nieve y casi siempre vieolos furiosos y bastaote 
faertes para derribar algunas veces al cabaiio y al caballero. 
Asi es que el viajero se pone siempre en camino con temor 
6 inquietud por esas anchurosas soledades, sepulcro de tan- 
tas victimas como lo atestiguan las numerosas crucecitas 
que en ellas se encuentran. La historia refiere que Diego 
Almagro perdi6 alU mas de mil personas entre compa* 
neros y auxiliares, y ahora tiltimainente, es decir, en junio 
de 1 855, don Elias Araujo pere€i6 con nueve transeuates, 
salv&ndose solo su criado Pedro Paulo Ghaile, gracias A 
algonos argentinos que pasaban por alU condueiendo baeyes 
para el eonsumo de Gopiapo. 

A causa de los peligros que ofrecen estos paramos des- 
provistos de todo abrigo, y tan frecnentados hoy dia aan 
en mvierno, y en razon tambien al tratado de comercio 
que acababa de firmar el gobierno chileno con el de Baenos- 
Aires, el cual prometia relaciones todavia mucho mas ac* 
tivas, el intendente don J. V, Mira, seguD las ideas de su 
predecesor el coronel Gana, pens6 establecer alii casucbas 
como las que existen en la cordillera de Aconcagua. Nom- 
brdse con este fin una comision de chile 膽 y de argentinos 
que se puso en breve en comunicacion con varies comer" 
ci antes del otro lado y aim, por medio del consul de Co- 
piapo» basta con el mismo gobierno de Buenos-Aires, no 
m さ nos interesado en llevar & cabo un proj^cto de tanta im- 
portancia. 

(1) Muchas personas prefiercn el camino por Rio-Pulido, que es algo 
mas corto, si bien 86 abre mas tarde y S6 cierra antes. 



Segoft los plttiios letantadbs por ddtt Pedrtt JLgote, teiso- 
rero de la conlision , y piit^ lt)S cildle^ ditt Ids prikberos 
あ lefiigto ま Ettrique ^at^ffldn, ittiiy cottOfeedor de お as Cor- 
dilleras, las citadas ^astichas debistn constrtiirse さ n los Co- 
cbitoSf Pircas-NegMS, la Lfnea, Bartancas-Blaheis,— Comfe- 
caballos i GariteHtois ； Pistos-largos ― y basics- 
amarillos; Lm gastos, き， hluados en Uil pesd6 cada una, 
fueroH cfisi todos i^t^gidoS ^or im き comisiOh del co- 
i&ettio ； la revDlucion del 5 fle 6nerd de 1839 tlfio i parar 
Hftia eniprfedd^perd slfl sihdgaria eiitbi^attient^, pbrque el 
tioifaehcid tmtis&Bdincl Vh tottisindo t^kdd dia mai^ actividkd. 
86 ealcttlaii お tt uties 400,000 |) お は e^^ortacion que $e 
liace» J wdm los tiBos reciberi ttas de 10,000 bueyes 
para el ooiisumo de Cot)iapo y de G^ldefa. Hasta ahbra, 
ftifi embargo, no se ha establei^ido ninguf) correo pafa re- 
gttlftriMf Itf (10 は tefWfideiid ん y los conJei'ciiiites s さ vfeh 
iiempr^ obligadds ft eoiiflar stis cahai^ & h ittfeiferta coiides- 
eendeneia de los transeatites 6 & き dVia ト propidis ^iempre 
muy costosos porque absorben titia bUetad piH^ dls las iltili 一 
dades. gMl deberid & Id m^tios eldtablec^r tint) ham Vintehina, 
qae nd ^tfi sitio ft o<;hcl 6 nueve diaS de marcha de Co- 
piapd (1). 

Adeibad de ^te e^iUifio y d さ otros mas 6 m^hos frecuen- 
tftdod, ha]r toda ま el de Aspat お r^cienteroent^ habilitado y 
^guido por dot] Arcbibaldo C. Brower en su inemorabte 
viaje en birloeho pdr 6ti tliedio de aquellas dltas cohlill も r お, 
que tuvo el honor de atravesar en tdda sil estension. Ha- 
biendo partldo el 3 d お enero de 186" pdsd por Paipotd, 
P 翁- largo, Pi さ de 】a Guesta de los Chilemos, Id CoDsolada, 
\M Tres cruces, Lagtma l^erde, Sail Francisco, Rio de la 
Loza, 1ft Gasad^ha, Chaquil, Serro Coloradd, Ralemusa, y 

(1) Por M. Martin de Mussy, que ha tratado de estos caminoa dt las Cor- 
dilleras en su importante obra sobre la Confederacion argentina, acabo de 
nber que el gobierno de Bue&od-Aired ha hecho construlr recieDtemente 
do6 de esUs casuchas ed In parte ttirgehtlii£i d6 e«ta Cotttilifeta. 
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Ildg6 k Yiiidfatiia el 17 お s de baber peritiahecido dnco 
dias en «1 csrlniAo f hAhtttk visto obligadb en sOlo Am par- 
tes ま teacer lletar eti hoft]bi*6s el blHo^llo, por haber Ha- 
llado el camirio inttereeptttdo por dlgndas rocas. Toittd i も n 
regfeso un camiao lilgo mas largo pasandd por Jahue, Paiito 
Binm, Le^adtoj Pasto &ifl{IHUo , PiHio largb , Obispo , 
Ponla de lo^ cafehos, GddHra, Jorqoera y el 9 de febr^rfe 
regresaba a Copiapo coh grab adtidiraciOfi de 1 り g habitantes, 
testigod del primer vlaje qtie se liaUiSt becbo b^M^ ent6neNi 
pard pasar eh idche & ^ttellfls gigiimescsts Cordilleras; vi^ji 
que mn^emrii Id h お t6ri" titatifl む cdn lienol* ei ubtubr^ 
de la |}ers0&it ^ue supo einpriftderib y ejefeUWfld. Ma^ ade^ 
kfite ter^os も I prbneho c^ue sik6 el g^dfo empftendedor At 
don Gtiillerftia Whe^lirright す Id e^perdd^d qti お conclbW de 
podet hacer お otfiimiCfir la f^p^blibsi deCtiile k la de BdfciiM- 
Air^ por un eftttiifio dci hierh que atHtlsda^e A(|tieliltd ill- 
tneDdas eordillerdii. 

LSK eordilierds de Gblle, cotUd hexAm di^bd y&, ofreceii 
un gran numero de pasos mas 6 m6fki>i ftetatnidtioi^ Aohik 
ba puesto el gobierno algunas veces una guardia de adua- 
neros. En la proTiocia de Copiapo faaj sum el del desierto 
de Atacama que va por Honcinada hasta Antofasgata nue- 
tdtDente Uabititado, f el del llit&sco que va & Sati Juab si- 
gdietid む も 1 ndrte del rlo y amtv お ftndo ios risichtielbS dfc 
Chancbaqtfi J CoIt^ y Itiego !a cutiibre cerca de las li 二 

En It provincia de GcN|tiimbo hsiy tfiueho^ c さ initios qttfe 
se dirigeii igtialmente Mcia San luall す el de Diaguitd qufe 
pa き a por Guama, d ゆ si la dereclia el ttrto dte Santa Ana, 
y va 4 p^m ft h lid も a， sin ofrecfer U m^Mt dificultad. En 
4868 se 6fteti6 don Ildefonsio At \k Rivera i abfif tin c6- 
tnodd cmim en la misma difeceion; y el gdbierno s お lo ha 
coticedtdo bajb I 焱 eondii^idn d も abririo desdfe las ftltJmdi 
profriedade^ de M Wtmbi de Haattfa hasta la ciflia it h fcor- 

き ter 扒 ddndole un ailcho por lo tnenos de 3 4/2 va^as, j 
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de concluirlo en cinco anos, conserv&adolo ocho meses del 
ano en buen eslado. Eo compensacioQ, el Sefior . Rivera ' 
tiene la facultad de cobrar, por ocho anos, y como derecho 
de pasaje, veinte centavos por cad a animal con carga y seis 
sin carga, viDiendo de la otra banda. Las cargas del fisco 
estan exentas de todo derecho y los animales sueltos que 
proceden de las haciendas situadas en las Cordilleras, solo 
pagardn dos centavos cada udo. Este mismo va k juntarse, 
por Potrero Grande, con el de Hurtado, que conduce i los 
pastos, graode llaoura que se halla al otro lado de la Cor- 
dillera y va a parar igualmeme al camino de Monle Patria 
y Rapel. Enfin, el de Combarbala, que va, como el de Ca- 
ren y de Ulapel, al portezuelo del Azufre. De esta altima 
ciudad bay otro camino babilitado en 1847 que pasa por el 
boquete llamado Calderon. Debia servir para el departs- 
mento de Combarbala y de Illapd, por cuyo motivo tenia 
drden eMntendente de ioutilizar los demas caminos que 
sirven para et comercio transandioo con las provincias de 
la Reptiblica argentina. 

CAMINO DE ACONCAGUA. 

InmediatameBte despues de la conquista de Chile, viose 
obligado el gobierno k mantener un camino al traves de 
las altas Cordilleras, para poner & este pais en comuQicacion 
con el de Cuyo que a la sazon le pertenecia. El camino 
que se escogid fue el que pas6 por el valle de Aconcagua, 
y que, segan se dice, fue practicado por los Peruanos, 
sin que sea decir por esto que los documeotos de la epoca 
prueben que fuesen mas f&ciles las comunicacioQes. 

Este camino ha sido durante mucho tiempo el unico 
que se siguio para las relaciones que existian entre Chile y 
Buenos- Aires. Ea vista del poco comercio que se hacia en- 
tdDces en Ire estos dos paises, las personas que le recor - 
rian eran muy poco numerosas, lo cual esplica el poco cui- 
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dado que se ponia ea mejorarle y en consemrle ； y aun 
hoy dia, a pesar de ser macho mas frecuentes dichas coznu - 
nicaciopes, do por eso 議 inejores estos caminos, paes no 
son mas que onos miserables senderos, cortados muchas 
veces ea la falda de las mootanas y basta eo la roca viva, 
y encima de precipicios espantosos que haceo estremecer 4 
los viajeros siempre inquietos en su marcha. A veces las 
mulas cargadas tienen apenas el espaeio necesario para pa- 
sar, y si entdnces sobreviene algun accidente, no es raro 
verlas precipitarse en un abismo impenetrable. Los resul- 
tados de esta negligencia ban side p^rdidas considerables 
en dinero, mercancias y animales, y muchas veces la hu- 
manidad ha tenido tambien que depiorar la muerte de nu - 
merosas. viclimas, sea a coosecuencia de algon accidente, 
sea a causa de esos hjuracanes de nieve tan frecuentes eo 
aquellas altas regiones. 

Estos peligros son todavia mayores cuando el viajero 6 
el comerciante se ve obligado a atravesar esas frias regio- 
nes en pleno invierno. Entdnces^ a pesar de las precau-^ 
clones de que se rodea, aumeDtan a cada paso las diflcul* 
tades, crecen las alarmas, y puede aan considerarse feliz si 
al llegar casi al t^rmino de so correria, nose ve en la nece- 
sidad de volver atras a causa de esos aludes de piedras y 
rocas que vienen a obstmir el camino y a hacer el paso 
imposible (1). 

Para allaoar estos inconvenientes, y facilitar las tran- 
sacciones cada vez mas importances, el presidente Guil y 
Gonzague juzg6 conveniente hacer construir en esos eami- 
nos albergues 6 casuchas para que sirvieran de refugio a las 
personas que se hallaseo sorprendidas por una de esas tern- 

(1) En 1788 a consecuencia de las grandes Uavias y de e^os derramba- 
mientos de piedra, quedo tan destrozado este camino, que O'Higglns se vid 
obligado a gastar en €1 9,830 pesos para ponerle en buen estado. Aprovechd 
esta ocasion para hacer levantar un piano por el profesor de matematicaB 
doa Antonio Martinez de M«ta. 
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pemdes. En juHo de i 706 emhin ya termhiad お ioi de 
estas easitcfaas y otrsL protisiotidl flrtttddll coft tnadgi* ん 6% 
modo que en ei fnismo iho, el coffeo ^de parlid el 38 
majo de Santiago para Mendofca, se ha 動 S de vliSItli M 
7 de junio, despues de haber efcctiiado coH fAdlldad y 
peligro la ida y vaella en medio del intieriio. No se babiaM 
gastado mals que 4,054 pesos que iie t ひ! bSiron del tAmo Ah 
poniazgo de Aconcagua^ que producisi titids 3*000 pesos il 
aik^ e) coal se divldia en tfes partes* titist pdra Sail F も lij> き； 
h seguirdd psira Sania-Roisi) desptres de su funddciotl jl* 
teicera para las reparacion&s del camino de la cdi^ilterft. El 
encargado de dirigir estas cdnstruccion^S^ fu さ ef fuiufo vlrret 
delPeftii el joveti Ambroslo O'HIggltis, & qnien el iilgfeWtlH) 
Gdrlan se ilevd coitsigo d も Espatia, con el liiorteito etttfilM 
de delineadoi' y tin sti^ldo de qtiinietitd§ pesbS dtluiite^: 
La permanencia que hizo 0，HiggitlS fell e きま {ila ゆき 8 き 
una elevacion de dos y de tres ffiit tdetro§, lilfltiyeroti iffu- 
cho en m salnd, hadta ^1 pu お t き terSe obligftdo d ithhi^ 
donar aqu^llHB alias region お t kuii A volvef & Euhyp&L 
Dios^ ent^nces la direedoU i pdfflerantem さ も doti DoiltiUgd 
Soto, J lirego til teniente del corregidor de San Felipe; ddti 
Manuel de la Fneiite^ qae Idgfd eondtruir estas c 細 cb" 
basta el n 她 erd de cinco. Luego nda き tarde, despdes que 
O'Higgins regres5 de Espana ysil conduir una campiiia que 
hizo contra los indios en calidad de capitan de Id tdiiid 展;' 
Yolvid a encargafse de sqttel は dlfefecion 6 hi2d pronto 
construir Ires casuchas masrde modo qiie hnha oebb, (？ Uih 
tro en las tterras de Chile, k き ab お r， las de to3 Ojds Agaa,' 
del Juncalillo, de la Calavera y de CtmiBrft, y ま o 體 
cuatro, las GuevaSj PerBmiib^ los Poqnios y las Vacas お 11 
las tierras de Buenos-Aires. Estaban solidamente construi- 
das con ladrillos, ievantadas en u お madto para ithpedir la 
sicumutacioii de las ftieves, coii el lecho aboveaado, una 
puerta oaja en la parte delantera^ a la cual se llegaba por uoa 
escalera, y una claraboya por detras; En el ifitefioJr; que enr 
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largo d も t\ne6 xA^tm »obr^ im fle iihchb, きも depdsildbah 
dcho titieve arrobad de charqof, 80S qiilhtales bizcocho, 
GUfttrb き gk き esTrMtl, (siiatiro zaMairHlS 6 ま les de car - 
nerd, lih f^ar de puch^roi Jr cualro tealfes de c^tidelad. Solo 
\m cttrreos y algtltisls ]pers(riid^ WVdri^ddks tebidn las Haves 
y pofliah aprotechaipsfe d お tetaH provisidii お 4 perb los {iasa- 
jeros no teniah escrfipulo お ti derHbar '6 rotaper las puertas, 
l^ldltando de esto que も poco tifetdpo^ toOas estds も a き udlas , 
entefBttiente abieHas y dfesproti^Us de vlVeres, (]tiedaron 
も H dl お— 義 de io&oi Ids trad きお まお. Sil き recomptisi- 
eiOD^s debiaii de set frecuenlM y cdstoilas A badsa de 
las tetfipestad お, At^ 1 站 helndsus y 8 も \k d^iieclad de 
flQuellais loeft 脑 吣 y sih fembargo, en 1784 no se ti^bian 
gagtadd sifio 44,720 ))6$bs 4 y 1/2 rcales, Ibclusos los 
ptmn eddStrUcciOii y los deteribros causadbs pot los 
b« ま 则, ibhH 翁 pot el d^l tii^s de mtio d む 1?83. 
Hoy dia &も csiert eiiti^rSfaietite eh rbitias, & pmt de los ser- 
Tieios q&e hsieiftfi a los vi&jero$, ケ bajti 6ste pti li td de vi^ta 
seria tbuy dtll cOti^errHrlaft ikihpre en btiei! estadb. 

El cmiM de Bantieigd & M^fido/.si esta hoj muy fre- 
cuentado y se hace con suma き ilidad i pt^ar del mal き 
mdd en (|(jie hiill あ Lii distamiia qae i^para estad dds ciu- 
dft(|es も m お dida en 1791, e» la de さ etenui yunsl leguas que se 
Miihi 8ftntii Rbsa, en ocbo dids cOn familisi y eti s お is 
eiidiido ne est& sdi^, y add en tmth dl se Ue^sl mubha 
prim (1). HAy, p&rA estos マ iaj も s, mulfetei^od dutii^tileole 

(!) M. Hartiti de Mulsy, que lu heclm utm descri 陶せ rttiy btiMa 
68te camino, oalcula la di&taneia de Mendoxa A Santa Rosa en 80 leguas re- 

partidas asi ： 

be niendoza i ViUavicencio 15 leg. 

Viltftviteticio i tlsp&lWtn. 15 

De la punta al pid de la cordiUera 10 

De la cordiUera i Guardia Vieja 12 
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habiles y honrados que abastecen de todo cuanto se nece - 
sita, y como se ban de atravesar parajes enteramente sal - 
vajes, se hace provision de viveres para ocho dias. Las 
ultimas casas de la parte de Chile son las de la Gaardia, 
puesto de siete a ocho aduaneros ^ se hailao & doce leguas 
de Santa *Ro6a, casi & cuatro leguas los Ojos de Agua, 
donde se halla la primera casucha, & unas diez y ocho le- 
guas de la de las Vacas que es la ultima. Este paso se eje- 
ct) ta casi siempre en verano, es decir, desde el mes de oc- 
tubre basta fines de abfil, pero puede igualmente hacerse 
en invierno, pagando せ nUSnces un flete ca^i triple. M. Cald- 
leugh que lo hizo en esta estacion no gastd sino nueve dias 
$in esperimentar niDgun accidente. A imitacion de sus 
guias y muleteros, se calzd con botas y se cabri6 el vientre 
y los rinones con pellones, lo cual le impidid de resbalar en 
la nieve heladai y de mojarse cuando se caia 6 se sentaba ； 
para preservarse del mal efecto de la reverberacion del sol 
sobre la nieve, se tapaba la cara con un velo de gaza verde, 
precaucioD que tambien adoptan los muleteros en las Cor- 
dilleras del Cuzco, pero conteDt^ndose solo con untarse de 
negro el contorno de los ojos. 

Si en los primeros anos de la conquista fu さ este camino 
de poca importancia, llegd a adquirirla despues per la gran 
cantidad de mercancias que pasaban por alU y en su mayor 
parte con destino a Lima. Tenia esta via de comunicacioa 
la doble ventaja de economizar el tiempo y de ahorrarse 
los riesgos de una navegacion siempre peligrosa en invierno 
cuando se dobla el cabo de Hornos. En 1790 se calculaba 
qae este comercio de tr^osito ocupaba cerca 20,000 mu- 
las, 6 & lo menos que se hubiera necesitado este n 她 ero, 
si cada una de ellas no bubiese hecho sino un solo viaje, 
siendo asi que ejecutaba dos y aun tres durante la estacion 
de invierno. Hoy dia se cuenta poco mas 6 m^nos un mo- 
vimiento de 2,000 pasaieros al ano y ud valor de cambios 
que asciende a mas de tres millones de pesos. Las mulas de 
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carga se pagan de San Felipe d Mendoza & razon de cuatro 
pesos, que eis el precio de San Felipe & Valparaiso, & pesar 
de ser la distaneia mucho mas corta y el tr&nsito mucho 
mas fdcil, pero los gastos de manutencion y de contribu- 
cioD en la entrada del poerto, aumentan los gastos de la 
empresa. Las personas que se dirigen desde Mendoza hasta 
Santiago, hallan, cuando llegan & San Felipe, diligencias 
muy comodas que salen a las cuatro de la manana, y cayo 
precio es el de cuatro pesos por asiento, con un eqtiipaje 
de 25 libras gratis, y el esceso se paga & razon de tres cen- 
tavos por libra. EI camino que siguen por la cuesta de Cha- 
cabuco ha sido construido con soma babilidad y esta per- 
feetamente conservado, a pesar de hacerle el camino de 
hierro una concurrencia que no puede m^nos de perju- 
dicarle considerablemente con el tiempo. 

CAMINO DE LOS PATOS. 

Un poco mas hacia el norte se halla el camino de los 
Patos, por donde pasaa los bueyes que de la provincia 
de Sad Juan se iDtroducen en Chile, y & los cuales se 
tiene cuidado de herrar de algan tiempo a esta parte • 
Aunque sea algo mas bajo que el de Aconcagua, es mu- 
cho m^nos frecuentado porque es mucho mas malo, y solo 
suelen pasar por さ 1 contrabandistas y personas a quienes 
los acontecimientos poUticos obligan a refugiarse en las pro- 
vinces argentinas. Al lado de este camino se halla el pico 
de Aconcagua, el mas elevado de Chile y .de casi toda la 

CAMINO DEL PORTILLO. 

Otro camino que siguen & veces los viajeros, es el del 
Portillo, que esta mas al sur que el de Aconeagua. Cerrado 
para el comercio de drden del Rey, fu さ rehabilitado eo 
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in^pidW por algpn tiei^po to^a (^>,p^s^4$n e^tre ^^i 
ciudad y S^tjagQ, 3a \w^i^ qq prese^ta (99^9 
ts(des, pero coi^o き 卿 pas^r por el gfw^tt y pelig^oM 

altura absoluta de mas do 4,!31QQ mtVMi 4waA0 po £^ baUs 
abri^o ni socorro Qu^p^a sofpr^nde teqii^tdA, Pesttlti 
qqe p§te cmm cerfa(|ft la i^^yq^ p^r^ de} ti^nipo p^p 
nieves y solo transitablp cuajfp 雄 PS 9$Q» b» e^to れ 
siejnpre nauy poco fr^c^eotedpt ゆ^ ，e 鄉 H 1) ゆ j お 
transeuntes que big 歸; cop vid^ $a in^pr^dmito 
temeridad de querer れ f^ye きが や durp^fi. e) i^yierno^ j ep 
el mesdejuUo 4^ 1843, bap tanido igu^I suerte oQce Df^r 
sonas a pesar de c^ant^j^ pbservaciopes §§ \^ biciec^R 
emprender el \iaje. Algunas semanas despues se las en - 
contr6 heladas, 6 por mejor decir, mas bien muertas de 
hambre que de ftpio, y si se ha de creer et parte, despues 
de haberse comido los zapatos, las correas y las piele^ de 
sus aparejos. Un tal Guinazu, haoiendose separ^do 4 や 
comitiva con dos peoneSj despues que bubo visto perecer a 
estos dos companeros de vi^je, logrd pasar la cprdillers^ por 
un sendero escusado y Uego a Mendoza, clo;i(}e al cabo (Je 
alguDos dias se volvio loco, 

Varias veces se penso en construir c^suchas en este ca- 
mino como las de la cordillera de Aconcagaa. Reppydsj^ 
esta idea en 1853 e iba ya a p^nerse en ejecucion cu^ndo. 
se juzgd que serian casi mdules en vista de las po(|[uisi|i)as 
personas que pasan por alii en invierno. Con los 2a56'J 
pesos 83 reales decretados en parte por el gobierno para 
estas casuchas, cau^t^UYeroji ^ や I ppnte del rio Co- 
lorado Unas casas de resguardo para la comodidad de las 
由 a» 卿 d や sf^icift* 
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bessf, $Uu^p qptre e} はお A^O^i^gua y d^l PortillQ. お or 
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j^a pargcU " Chile ^^^m^U^^ b^in b^aho otvidar 
fiste DU^vo camipQ, cuapdp a» alud de pied(fi« acaecido en 
S de wejrp き 刃解赇 iM^iSi d# mi gr^tl a^^ida, 

dejd impwtiqabl^i pi cciQ(|iiOf miodq que |o« ipuleteros j 
aup iM cqrreq de M お ndps^ 錄 yierop obUgadojEi 4 r^etrooeder 
^ ir ^ 夢お I 綱 iftp i^l ppTtiilo. £8le aaoDtecimieQtQ 
pfr 科 id la p^asioA at m 篸 rqn 伪 Sobr^-Monte, renavar 
al pre$idem^ 4e Civile s^m i4 柳 s sobre la apertura del ca， 
mino de la I|gb 《稱, como I9 お 抑 #0 utta carta cob feoba 
4^1 22 de «n^c9 da 1788, di^pues 4el eitraopdioario alud 
del 2 del misiqa m 翔 《 

E?tg (^wpQy m ef^t^, pi^eiit^ii grandes ventajas, 
Cftffio eyit^ jqipif|*<)$»i& ladeos, y tener agua, pastos y 
km Gs^&i an t^dj^. pastes, £1 tcaositi&» m donde no b ま 
que atm*3ar gf^n^e^ rios, up d^bia pasir sioo par treg 
epr^illfraSf to OUTJ^ros, h dfi Tupwgato y la de la 
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Plata, y aun de estas tres mon tafias solo la de Tupungato 
ofrecia algonas dificultades, pues las demas eran, las maa 
de las veces, tierra y arena. La distancia de una ciodad a 
otra DO era sino de cuarenta & cuarenta y cinco leguas en 
vez de setenta y una, segun las medidas hechas en 1790 y 
1791, y este acortamiento, que abreviaba de muchos dias 
el viaje, era, por consiguiente, una economia de tiempo y 
de dinero. 

Acebedo, que por muerte de Benavides ocupaba provisio- 
nalmente la presidencia, oy6 coo interes las proposiciones 
del marques de Sobre-Monte y se apresur6 & transmitirlas 
al tribunal del Gonsulado como mas apto para apreciarlas 
bien. Entre los miembros de este consulado se hallaba & la 
sazon el sindico don Manuel Salas, generoso chileno que 
desde su mas tierna juventud abrigaba los ma3 bellos sen- 
timientos de pdtriotismo y de filantropfa. Encargado de 
esta comision por el consulado, quiso saber, intes de dar su 
dictimen, todo lo que se habia hecho en este camino; con 
este objeto se proporcion6 los diferentes diarios de varias 
espediciones , coDsultando ademas , verbalmente , 6 por 
escrilo, & las personas que habian hecho ya este camino d 
a las que por so permanencia en la hacienda de la dehesa, 
perteneciente al conde de Sierra-Bella, podian enterarie de 
los mas miDimos detalles ； las conclusiones de su trabajo 
fueron que debia hacerse un reconocimiento formal y cienti- 
fieo. Propuso para efectfiarlo al arquitecto Toesca, cuyo 
saber era bien conocido por los dos grandes monumentos 
que acababa de construir en Santiago, a saber, la Gatedral y 
la Casa Moneda, anadiendo que los gastos que ocasionaria 
este reconocimiento no pasarian de mil pesos. 

La junta de comercio, no m さ dos convencida de la gran 
utilidad de esta apertura, admitid todas estas proposicio- 
nes, se comprometio & hacer todos los gastos de reconoci- 
miento, y en enero de 1799， se hizo un contrato con Toesca, 
mediante el caal se comprometia este en levantar el piano 
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de este nuevo camino, & hacer un presupuesto de todos los 
gastos, y a tomar, enfin, todos los informes necesarios 
para poder ejecutar una empresa que interesaba en tan alto 
grado al comereio de ambos paises. Para asegurar mejor 
el buen exito de esta espedicion, le agregaban las personas 
que poseian los mejores conocimientos de las localidades, 
tales como el tenieote coronel don Joaquin de Acuna y 
Jauregui, Ramon Moreno, el capitan Nicolas Oribe, Labao 
y dos mineros, Felipe Basurto y Vicente Rodriguez. 

Partio Toesca el 30 de enero de 1799, dirigi^ndose h4- 
cia las casas de la hacienda de la Dehesa, y fueron k pasar 
el sol al ingenio antiguo, Suscitdse alH una discasion entre 
las personas que le acompanabaQ para saber si se debia ir 
a Come-Tierra por el cerro de Nilque, dejando el no Mel- 
gacho a mano derecha, 6 bien tomarle d mano izquierda 
pa&ando por el Mai paso ； y como la discusion se sostuvo 
bastante por una y otra parte, pensd Toesca visitar esos dos 
caminos y cerciorarse asi de que el paso de la vertiente del 
Nilque era el unico practicable. Suseitabanse de cuando en 
cuando estas discusiones entre los diferenles guias, y Toesca, 
fiel a su principio y ^ su conciencia, seguia en este caso 
ambos caminos, deseando ante todas cosas hacerse cargo 
de todo cuanto podia ilustrarle en obsequio de su mision. 
Sin embargo, & medida que adelantabaDen el interior de las 
mon tanas, se iba hacieodo el camino mas y mas escabroso, lo 
que desesperaba & Toesca, haciendole entrever las grandes 
sumas que habria que gastar para llegar & alguQ resultado. 
Su desconfianza fu^ aim mayor cuando IlegaroQ a la Cor- 
dillera de Tupungato, de la cual no pudieron escaladar 
mas que una d さ bil parte, por ser el camino muy malo y 
cubierto de nieve. Convencido entdnces de la imposibili- 
dad de abrir este nuevo camino, a lo menos por la linea 
que acababan de seguir, creyo deber volver a Santiago ， 
tanto mas cuanto que una fuerte tempestad de truenos y 
granizo vino aim k enfriar mas sa ardor. Habian gastado 
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diez dias para Uegar & aqaeila localidad, Ires de los caales 
fueroa de reposo absolute. Las dos personas que partieroo 
de Mendoza para saiir k sa encuentro, regresaron tambien 
totes de Uegar al cerro de Tupungato y sin haberse puesto 
en relacion con la espedicion de Santiago, pues la misma 
tempestad les hizo correr los mayores peiigros. 

La relacion que hizo Toesca も los miembros del tribunal 
del comerdo estovo may distante de hacer coDcebir gran- 
des e&peranzas sobre este nuevo camino. La falta de cono- 
cimientos y de pr&ctica de todos sus guias, decia €ti dicha 
relacion, ha sido la causa de la idea de este camino entera- 
mente impracticable 6 imposiblede ejecuUr por toda persona 
de la profesion. Estos guias, anadia, no saben discerair ni 
los inconvenientes, ni los embaraxos, ni la permanencia, 
ni las dificultades, ni los gastos ； solo son impulgados por u& 
capricho de liaber pasado, & todo STento, algunaB cargas 
de contrabando corriendo los mayores peligros. Sin em- 
bargo, el teniente coronel don Martin de Acima y Janregaf, 
que en diciembre de 1797 habia hecho una representaeion 
sobre la posibilidad deeste camino, cuya abertura pmocaba 
ardientemente, estaba nmy distaDtede ser dela misma opi- 
nion que Toesca. Habia visto como さ 1 las dificuitades de 
asta abertura y los senderos en estremo escabrosos por 
dande se les habia llerado, lo que hizo decir al capitan 
Mafcos Ossorio qoe el Diablo habia podido pasar por aUi 
iiendo jdven, pero ahora no volveria d hacer lo por eterio ； 
mas tambien estaba persuadido que los guias se faabian 
eqaivocado, sobre todo el principal Antonio Arancivia, 
hombre muy tiejo y por eonsiguiente de una d さ bil memo- 
ria ； concluia opinando que debia hacerse un nnevo reco- 
nocimiento tanto por parte de Chile como por la de Men- 
doza, ofreei さ ndose & hacer los mayores sacrincios pm 
Uegar & obtener un baen resuludo. Era Mtrttn de Acufta 
m hombre formal, pundonoroso y leal, may pr4clico, detde 
8u JuTentud, en esta clase 4e trabajos yeoel eonociiaimU) 
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de las localidades a causa de los diferentes empleos que ha- 
bia desempenado como director de minas, etc. Su aprecia- 
cion debia ser por consiguiente de algun peso, pero sea que 
los gastos ocasionados por este ex&men hubiesen pasado 
log Hmiteg calcalados, paes ascendieron & 1,447 pesos, d 
saber 1,048 pesos 4 reales, de los cuales 800 & Toesca 
para la espedicioa del lado de Chile y 68 p. 4 reales para la 
parte de Mendoza, 一 sea que el tribunal del comercio no 
estuviese aun bien enterado sob re el valor de todos estos 
proyectos, el negocio habia quedado en suspenso, cuaudo 
el 28 de octubre de 1804， don Francisco Xavier de Rosas, 
persona que tom6 una parte muy activa en todas estas es - 
pediciones, escribio a don Manuel Salas que don Jacinto 
Lemos se empenaba a hacer el camino transitable mediante 
2,000 pesos y la entrada de 1,800 vacas, libres de todo 
derecho. Esta peticion era demasiado modesta para creerla 
formal, pues Martin de Acuna habia calcalado el gasto de 
las casas de la Dehesa hasta el valle de Olivares, cerca de 
Tupungato & 17,500 pesos. Con iodo, la Junta del tribunal 
del comercio aeeptd sus proposiciones, asegudindole por 
diez anos esta libre entrada, despnes de haber dado cono - 
cimiento de ello al Rey. En efecto, la pelicion ftie hecha y 
aprobada, y & pesar de esto se quedd siempre en proyecto 
sin haberse vuelto a tratar mas de esto desde aquella さ poca, 
por mas que en Santiago, mucbas personas hablen de la 
yentaja que tendria este camino, como mas directo y mu- 
cho mas cdmodo. 



CAPITULO VIII. 

CONTINUACION D£ LOS GAMINOS DE LAS CORDILLERAS. 

Camino del Planchon. 一 Espedicion de Gerro y Zamndio y bq gran per- 
suaBion de abrir por alii un camino para carruajes. 一 El consulado le 
concede algunos gocorros para regresar por el mismo camino, y el virrey 
de Buenos- Aires le agrega el astrdnomo Souiry も re y yarias otras per- 
sonas. 一 Resultado de esta nueva eBpedicion. 一 Camino de Antuco. 一 
Viaje de esploracion de don Luis de la Cruz. 一 Esmero que pone en es- 
tudlar bien los terrenos que visita.— Circanstancias que impiden al virrey 
de Buenos-Aires y a la municipalidad de Goncepclon de ejecutar sub 
proyectOB. 

CAMINO DEL PLANCHON. 

Despnes del parlamento de Negrete por el presidente 
O'Higgins, se encargd 4 ud indio que fuese & ilevar un parte 
al virrey de Buenos-Aires, y segon documentos, regresd al 
cabo de diez y seis dias con la respaesta del virrey. 

Esta gran rapidez de viaJe hizo creer & muchas personas 
que un camino mucho mas corto que el Aconcagua unia 
Chile k Buenos-Aires y al momento se pusieron en bos€a 
suya. 

Uno de los primeros esploradores fu さ Jos^ Santiago de 
Cerro y Zamudio, ayudante mayor retirado de las milicias 
de Gauquenes y habitante entdnces de la villa de Talca. Per- 
suadido tambien, por los datos que se pudo proporcionar, 
que por las Cordilleras de Gurrico habia un camino que po- 
dia abrirse con facilidad y ventaja, se decidi6 a ir k yerificar 
esle hecho por si mismo, y el ま 6 de noviembre de 1802 
parli6 de Talca siguiendo el rio Lontu さ. Visit6 el valle 
Grande, el de los Ciegos, otro que por sa bella vegetacion 
y sus dos lagos ha recibido el nombre de Valle hermoso, el 
de las Animas, etc* , y i poco despues pasd la cordillera del 
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PlanchoD, baj6 al valle Atael y fa さ desde alli & Buenos- 
Aires por Mendoza. 

La relacion que hizo al consulado de sa espedicion, la 
seguridad que daba de lo bueno que era el camiDO que aca- 
baba de descubrir, Ilegando hasia decir que se empenaba 
en atravesarlo en medio del invierno en un carro uncido 
por dos caballos, llamaroo la atencion de los miembros del 
consulado, aunque yerdaderamente no podian dar entero 
cr^dito & coanto Cerro decia, sobre todo cuando pretendia 
poder atravesar las escabrosas Cordilleras en carruaje ； pero 
hablaba con tal conviccion, que juzgaron oportuno 纖 ce - 
derle algunos socorros para contimiar sos investigaciones, 
haci^ndole acompanar por dos blandengues (soldados ar- 
mados de lanzas), y recomenddndole d todas las autoridades 
que se hallasen en su camino. Su nuevo viaje, ejecutado 
en el invierno de 1803, tuvo un ^xito tan feliz como el an- 
terior, de modo que cuando llegd a Taica, volvW & partir 
de alii casi al momento para regresar a Buenos-Aires 
donde hizo una relacion sobre este camino, en extremo 
favorable. 

En esta misma ^poca era virrey de Buenos-Aires el mar- 
ques de Sobre'monte, el mismo que siendo gobernador de 
la provincia de Cuyo habia tornado una parte tan activa en 
el descuDnmiento de nuevos y mejores caminos. Siempre 
alerta para todo caanto pudiese facilitar estas vias de coma- 
DicacioD, principal men te las que se airigiesen por eo medio 
de esas inmensas y さ speras cordilleras, oy6 con sumo interes 
las noticias que le llevaba Cerro y Zamudio, sobre todo en 
un momento en que el rey Carlos IV recomendaba de an 
modo particular esa clase de investigaciones para poner en 
relacion mascontioua a los habitantes de estas dos regiones, 
y hacer desaparecer asi ese estado de aislamiento que las 
guerras de Europa haciao aun mas peligroso. Con esle ob- 
jeto y para su satisfaccioD personal, proyect6 una espedicion 
bien organizada, agregando & este mismo Zamudio un in - 
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geoiero astrtfnomo capaz de lerantar un bnen piano de este 
nuevo camino. Era este astrdnomo un f ranees, don Jos さ 
Sounryire de Souiliac, que desde 1773 estaba establecido 
en Buenos-Aires donde habia side en un priDcipio profesor 
de mdtemiticas y despues agregado al observatorio que se 
aeababa de ftindar en dicha ciodad para eosefiar el manejo 
de los iBstromeDtos de precision i los jdvenes que se desti- 
naban i la delineacion de las fronteras del gobierno de 
Buenos-Aires eon el del Brasil. Habiendo Sourryere acep- 
tado las proposiciones que le hizo el virrey, se puso en mar- 
eba el li de enero de 1805 provisto de nn sextante, de una 
brtjnla, de algunos otros instrumentos y de instrncciones 
chMlas por el consulado. A pesar de que los Pehuenches es- 
taban entdnees en paz con sets vecinos, le agregaron, sin 
embargo, ochoblandengaes bajo las drdenes de un cabo， de 
un sargento y de on ofieial, Estevan Hernandez, que habia 
estado encargado de buscar entre Mendoza y San Lois 
un camino mas direeto y cuyo objeto era siempre el nnevo 
camino de las Cordilleras. 

Esceptuando algunos altercados con el oflcial, qne llega- 
roB ctsi & comprometer la bnena inteligencia que se debia 
oonsemr eon los indios, la espedicion desempeno su mi- 
sioD con gran satisfaecion de los que la habian proTOcado. 
Sourryire se roaravillci del camino que sigDi<S en los Andes, 
一 paes no vi6 por todas partes sino costas bajas de poca 
estension, Talles bastante llanos y provistos de pastos, agua 
y le&a,y Cordilleras tan f^ciles de escaladar que & una rama 
de esas montanas la Ai6 el nombre de cordillera de las 
Damas, nombre que conscnra aun hoy dia. Enfin, el 17 de 
abril entraba en Talea despnes de haber notado los dife- 
rentes parajes que acababa de recorrer y de haber medido 
la distancia qne separaba Buenos-Aires de esta cindad, y 
que balld ser de 388 legnas y media. 

El estudio que acaba de bacer SourrySre de la cordillera 
<kl PlancboD, le habia demostrado qoe podia abrirse en 
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aquella region un camino may cdtnodo, y hasta poca cos-* 
toso, y estaba cooveDcido, como Gerro Zamudio, que los 
earruajes podrian pasar por el. Con esta prerision no li- 
mii6 solo su mision al reconocimiento de esta Cordillera* 
sino que tratd tambien de cerciorarse si el no Claro, au- 
mentado con im brazo del Lonta^, podria ser nayegable 
hasta Maule y desde alii hasta la embocadura de este rio« 
Algunas nivelaciones practicadas a poca distancia de Currico 
y entre estos dos rios, le probaron que esto era facit, por- 
que el primero no era sino de cuatro varas mas bajo que 
di segundo : yiendo desde entdnces realizado sn pensa- 
miento, calculaban los bienes que iban k sacar de ^1 ambos 
paisea. El comercio del mar del Sar, decia, no tendHi ya 
necesidad de doblar el largo y peligroso cabo de Homos, 
8U6 trattsportes seran mucho mas baratos, las Pampas s も 
poblaran, y los indios hoy dia tan valieDtes 6 insumisos, 
no tardar&n en civilizarse y en venir a aumentar el n も mero 
de los habitaates de estas nueyas ciadades. Esto era sin 
duda un hermoso ensueao y acaso realizable en razon del 
espiritu empreadedor del virrey Sobre-Monte, pero los 
cuidados admiDistrativos que sobrevinieron en breve por 
eausas sumamente importantes y sobre todo k causa de la 
invasion inglesa, ocuparon todo su tiempo, y Inego vinie- 
roD las guerras de la independencia, que pasieron fin k un 
proyeeto tan bien comenzado y que podia tener un resul - 
tado escelente. 

Este camino, en efecto, es, como acaba de decirSourryftre, 
de un paso sumamente facil, provisto casi en todas partes 
de pasto y lena y accesible k lo menos siete meses del afio, 
sobre todo si se le dirige hacia las Damas. Hoy dia se pasa 
por ia cumbra del Pianchon, alta, segun M. Pissis, de 3,048 
metros sobre el nivel del mar. Sirve principalmente a los 
indios de las^ Pampas para introducir en Chile bueyes y 
vacas y rara vez para mercancias, a causa de estos mismos 
indios naturalmente rateros y de mala fe. Este tiitico de 
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animales no era sino d^bilmente tolerado por el gobierno, 
pero el 17 de janio de 1850 fu さ permitido oficialmente, 
estableciendo una oncina y ud resguardo para cobrar el 
derecho que la ley decret6 sobre la introduccion de los ani- 
males, tinicos productos que tienen derecho de paso, pues 
las demas mercancias se introducen 6 no salen sino por 
contrabando. 

CAMINO DE ANTUCO. 

En tan to que Sourry も re， a ejemplo de Cerro y Zamudio, 
esploraba las Cordilleras del Planchon, y a su regreso las 
de la laguna del Maule, dos chile 議 de la provincia de 
CoDcepcion esplorabaa las de esta provincia, & saber, don 
Xos^ Barros los boquetes de Ancoa y don Jasto Molina los 
de Alico y Antuco. Este ultimo, llevado de su genio va- 
gamundo, se aventurd a meterse en medio de los indios 
Puelches, atraves6 todas las Pampas en una direccion poco 
conocida hasta entdtices, y llego 4 Buenos-Aires con gran 
satisfaccion del virrey. Las buenas noticias que dio sobre 
este camino y de lo facil que seria el hacerlo apto para el 
paso de carruajes y carretas, fueron mnf apreciadas por los 
miembros del tribunal de comercio, que acaso lo hubieran 
tornado en consideracion, si las vehementes preocupa- 
ciones de una espedicion inglesa contra este virreinato, 
DO hubiesen distraido al gobierno de esta nueva empresa, 
que tuvo, por este motivo, la misma suerte que la de 
Sourryfere. 

El coronel Luis de Alava, intendente de la provincia de 
la Concepcion, a quien se apresurd Molina a presentarse, 
se hall6 mas en estado de sacar partido de este primer 
viaje, tan recomendado ademas por larlos IV y por el 
presidente Guzman. No solo veia en el un progreso para 
am bos paises, sino un porvenir de los mas felices para la 
provincia de Concepcion, y a an esperaba variar la direccion 
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de los transportes de Buenos- Aires a Santiago que hasta 
entonces se hacian por Mendoza , vohi^ndolos a Uevar 
a GoncepcioD por una via mas directa 6 incomparable- 
mente mas facil. Este proyeclo, que, segun esperaban, hu- 
biera hecho de ConcepcioD el depdsito europeo de una 
gran parte del comercio del mar del Sur， entusiasmo de 
un modo singular & los babilantes de esta hermosa pro- 
vincial que hacia tanto tiempo era rival de Santiago, y el 
cabildo sobre todo trat6 de provocar un segundo viaje con 
mejores elementos, lo cual le fue tanto mas f&cil cuanto 
que uno de sus alcaldes, don Luis de la Cruz, ofrecio ha- 
cerlo a sus costas. Apresur6se Alava a aceptar una propo- 
sicion tan ventajosa para el pais y prometi6le hacer por su 
parte todo lo que dependiese de ^1 para que llevase feliz- 
mente a cabo su dificil empresa. Mando estender, con este 
fin, instrucciones que recomendaban & don Luis de la Cruz 
que determinase lo mas exactamente posible la distancia 
de cada paraje, que anotase todos los rios, riachuelos, etc., 
que apreciase el g^nero de lerreno, los recti rsos que se 
pudiesen hallar en さ 1， los sitios donde se pudiesen fundar 
poblaciones, el espirita de los habitantes y su buena 6 mala 
disposicioD para la abertura de este camino, y enfin, todo 
cuanto pudiese favorecer esta abertura y el logro de una 
buena inteligencia con los indios. 

Mientras se redactaban estas instrucciones, don Luis de 
la Cruz, cada vez mas determinado, hacia sus preparativos 
de caballos, viveres, regalos para los indios por cuyas 
tierras debia pasar, de modo que el 27 de marzo de 1806 
podia ponerse en camino acompanado de don Tomas Que- 
sada, gedmetra agrime 麵 r, que debia ocuparse principal- 
men le de la geografia del viaje, de los tenientes de caba - 
Ueria de la milicia don Angel y don Joaquin Prieto y de 
quince individuos mas. Fue la primera estacion en el 
fuerle de Ballenar, donde habia convocado un cierto nu- 
mero de caciques, los mismos que en noviembre de 1805 
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babian asisUao a la Junta de los Angeles presidida por el 
comandante de aquella localidad . Mecesttando sa coopera- 
cion le encargd el iniendente quo les llevase los objetos que 
les habian sido prometidos en los Angeles, y como los in- 
dios son muy aficionados al ^nfasis y al ceremonial, seles 
entregaron estos objetos en una reunion parlamentaria, la 
cual era ademas necesaria en aquel momento para poder 
enterarles de la mision que さ 1 y sus eompaneros iban & 
desempenar* Pertenecian todos estos caciques a la raza 
puelche, por eo medio de los cuales debia pasar la espedi - 
cioD, y era por consiguiente necesario tratar de intere" 
sarlos en este proyecto para obtener el paso. Esta fu さ la 
peticion que les hizo don Luis de la Cruz por medio de un 
int^rprete, el teniente de dragones don Nicolas Toledo. 
Ilizoles comprender al mismo tiempo toda la veotaja que 
podrian sacar de un camino que pasase por sus tierras, 
que serian en breve frecuentadas por gran numero de 
comerciantes que les abastecerian ventajosamente de todos 
los objetos que pudiesen necesitar, ademas de las recom- 
pensas que recibirian de su rey -, pero para todo esto les 
eiigia su cooperacion, pidi^ndole sobre todo qoe algunos 
de los caciques reunidos alU tuviesen a bien acompanarie 
eomo guias y elementos de seguridad. 

La peticion de Luis de la Cruz era bastante delicada en 
razon del caracter desconfiado de los indios, principal - 
mente de los de la grande nacion de las Pampas, siempre 
intratables y permitiendo rara vez la entrada de sus tierras 
i log espanoles, y con mayor motivo a los que iban gaiados 
por una empresa de esta naturaleza. Sin embargo, todos 
los caciques presenles cedieron casi sin amcultad y prome* 
tieron su cooperacion ； algunos de ellos se ofrecieron a acom- 
panarie i darle en su lugar algnn gulmen, si por algun in- 
cidente no pudiesen ir ellos mismos. Estas promesas eran 
sumamente imporUntes y debian naturalmente tranquilizar 
e) animo timido de la mayor parte de ellos. 
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El 6 de abril termind el parlamento y al signiente dia 
se pnso en marcha la comitWa y fu さ も dormir al sitio lla- 
mado la Cueya* Permaneci<S alH todo el dia del 8, y el 9 
may de manana pasabaya Pichachen, que en este paraje es 
la cnmbre del paso de la gran Cordillera. Hasta alU no 
habia presentado el camino ninguna diflcoltad para facilitar 
el trtosito de las carretas. Era una snbida suave, sin barran- 
cos muy profundos y eiey&Ddose cdsi msensiblemente hasta 
2,000 metres, que es ia altura absoluta de este paso, pues la 
del fnerte Ballenar no era sino de 800* Hallaron ia ver- 
liente del este algo mas desigual, 80$ barrancos mas profun- 
dos, los rios mas grandes 6 impetuosos, pero sin que todo 
esto presentase serias dificnltades pecuniarias para hacerla 
transitable. Asi llegd la espedicion el IS & Quenico, que es 
el pi6 orieiHal de esas grandes Cordilleras, y desde alii ya 
no hallaron delante de si sino las pampas, esas lianuras tan 
inmensas y unidas que presentan ud horizonte astron6mico. 
Los pueblos que las babitan no se mostraron siempre be 鐘 
n^flcos eon ellos & pesar de la presencia de los caciques 
que iban con la espedicion. Llevados siempre de sa natural 
desconflanza, ponian con frecnenda obstaculos & su marcha, 
y se negftban k proporcionarles animales, lo cual les retuvo 
bastante para no Ilegar sino el 5 de jolio al fuerte de Me- 
lincu さ， no habiendo andado en estos tres meses mas qae 
92 leguas y 7 caadras. 

En este foerte, uno de los mas avanzados en las pampas, 
8upo Luis de la Cruz la conquista de Buenos-Aires por los 
ingleses y la retirada del virrey & Cordova. Esta funesta 
noticia le obligd i mudar so itinerario y & aingirse 4 esta 
Ahima ciudad, que desde el punto donde se hallaba, estaba 
poco mas 6 m^nos 4 una distancia igual & la de la capital 
argentina. Lleg6 alli el 26 y al siguiente dia tuvo el honor 
de ver al virrey y presentarle el diario de su tiaje suma- 
mente detallado y lleno de observaciones preciosas y de un 
inleres real. 



316 AGBIGULTURA GHILBNA. 

En efecto, este diario senala todo cuanto podia interesar 
entdnces el proyecto que se tenia en vista. Las distancias 
habian sido escrupulosamente medidas con la cuerda, las 
direcciones tomadas con la brtijula, y Luis de la Cruz tenia 
cuidado todos los dias de notar cuanto veia tocante & rios, 
arroyos, rocas, montanas, etc" describiendo bastante bien 
la naturaleza de los terrenes, los recursos que podian ofrecer 
& los viajeros, y entrando en mayores detalles, se estendia 
sobre los usos y costumbres de los indios que tenia ocasion 
de visitar. Asi pues, se ve que este camino se presenta como 
tmo de los mejores de todos los que se conocianparael paso 
de las Cordilleras ； probaba que el espesor de este, desde los 
Angeles, no era mas que de cincuenta leguas, esto es， doce 
leguas desde el fuerte de Ballenar & Pichachen que, como 
hemos dicho ya, es la parte mas elevada del paso y treiDta y 
ocho leguas de este punto i Quenico. El terreno se presenta 
en todas partes con acceso facil y susceptible de llegar & ser 
una de las mejores vias de comunicacion entre la Republica 
chilena y la Republica argentina. Es probable que si cuando 
se descubrid este camino se hubiese hallado el gobierno en 
un estado normal, se hubieran empezado inmediatamente 
las obras con gran provecho de estas regiones y de su se 一 
guridad reciproca ； pero en aqaella さ poca se hallaba Espa&a 
bajo el influjo de una triple calamidad ； primeramente en 
giierra conlnglaterra, duena momenlaneamente de Buenos- 
Aires, Inego esa otra mas considerable, sangrienta 6 injusta 
de Napoleon, y finalmente la de la independencia que la 
quitd para siempre esas ricas regiones americanas, consi - 
deradas hoy dia como reoublicas libres y enterameote re- 
conocidas. ^ Reuniran estas dos republicas sus esfuerzos en 
virtod de su suprema soberania para aprovechar de todos 
eslos trabajos y llevar & cabo ud proyecto tan capital y de 
UD porvenir tan grande para sus ricas regiones ？ Confiemos 
en que sera asi, sobre todo hoy dia en que la repi^Diica ar- 
gentina parece que quiere sacudirse el polvo de su pasado 
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y entrar en una era de paz y de prosperidad. SeguD lo que 
hemes visto nosotros mismos en nuestra esploracion ^ las 
Cordilleras de Antuco y de Pichachen, y segun lo que nos 
han ensenado nuestros documentos y la memoria de Luis 
de la Cruz, preseDtada el 12 de junio de 1810 a la ilustre 
corporacion de Concepcion, creemos que la cosa es reali- 
zable y no con gastos superiores & los alcaDces de ambas 
naciones. Bajo este punto de vista habia calculado Lais de 
la Cruz que estos gastos, desde el fuerte de Ballenar hasta 
Buenos-Aires, no subinan mas all も de 46,051 pesos, sin 
comprender los instrnmentos necesarios para este trabajo. 
Este calculo era sin duda muy debil y sobre el cual no 
habria que contar aunque se considere i este digno chileno 
como muy apto para la apreciacion de esta clase de trabajos 
y & pesar de que en aquella ^poca todo estuviese mucho mas 
barato que ahora. De todos modos es imposible que un dia 
6 otro deje de abrirse este camino con gran provecho de 
aquellos vastos terrenos que no esperan sino comunicaciones 
f&ciles para ser una conquisla de la agricultura. El comercio 
tambien ganara en ello considerablemente, porque Buenos* 
Aires solo pide una poblacion suficiente para surcar 
todas las pampas de camiDOs sumamente お ciles y aun de 
caminos de hierro en \ista del estado de los terrenos donde 
se podra construir も precios muy reducidos. Por este me- 
dio, el comercio del mar del Sur serd mas ripido y & veces 
algo mas econdmico. Hoy dia nadie se sirve de esie ca- 
mino como no sea para ir i buscar algunas cargas de sal 
de una escelente calidad, 6 a veces yeso y con mas fre- 
cuencia animates comprados a los indios. 

El camino de Antuco no es は aun habilitado y es el ul- 
timo que se encuentra en las Cordilleras. Mas hicia el Sur 
hay otros muchos pasos practicados por los indios, que son 
casi los duenos de estos terrenos* En estos dliimos tiempos 
se ban hecho varias espediciones h^cia la laguna de Nahuel- 
huapi sobre el paralelo de Puerto Montt. Segun los oenores 
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construyen en este momento en las Iineas de Gopiapo, Co- 
quimbo, Aconcagua, etc. 

Y sin embargo, la construccion de los caminos de hierro 
debia hallar en el pais difieultades, sino insuperables, a lo 
menos en eslremo onerosas en un lerreno sumamente de- 
sigual, lleno de quebrados anchos y profundos, de mon- 
tanas muy elevadas con duras rocas y pendientes moy ra- 
pidas, y en los valles, terrenes movedizos atravesados por 
rios impetuosos que se desencadenan desde las alias Cor- 
dilleras, se engolfan en los pliegues tortaosos de las rocas 
graniticas, y sin lener tiempo de coDslituirse llegan en tor- 
rentes i ese valle de aluvion que abren en brecha, ocasio- 
nando variaciones de thalweg 6 dislocaciones de terrenes. 
A consecuencia de todas estas causas tan fanestas y fre- 
cuentes en tiempo de las grandes avenidas, los &Iveos de 
los rios, poco encajonados, se ensanchan mas y mas, las 
aguas mudan de direccion y hay que multiplicar los tra- 
bajos de arte, no solo para la solidez de los puentes lar- 
gos y espuestos a fuertes sacudimientos, sino aun por el 
resentimiento de las riberas cortadas a pique y compuestas 
de un terreno de tan f&cii deterioracion. 

Olra dificultad que ofrecia aim el pais era su insuficien- 
cia en hombres y en cosas, porqae siendo enteramente 
estrano & los trabajos de esta naturaleza y no poseyendo ni 
siquiera los objetos de primera necesidad, vidse obligado 
a ir ^ buscar a los Estados Unidos y a £uropa los inge- 
nieros, mecdoicos, maquinistas y todo お material de carros, 
instrumeDtos, herramientas, que ademas de las dificulta- 
des de su transporte al interior, tenian aun la desventaja 
de costar a su Uegada al puerto, una terccra parte mas de 
los precios de fabrica. No babia mas ventaja que la deltra - 
bajo econdmica de los peones, sobre todo el de los mineros 
tan oomerosos en Chile y tan habiles en el arte de cavar 
los socavones, y luego en la baratura de los terrenos, i lo 
cual se agregaba que el gobierno daba gratuitamente los 
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que le pertenecian y gran numero de hacendados siguieron 
su ejemplo. 

A pesar de todos estos inconvenieDtes y de los enormes 
capitales que era precise retirar de las fuerzas econdmicas 
de un pais relativamente pobre, el patriotismo chileno lo 
ha superado todo. Apenas se hizo publica la idea cuando 
se levantaron pianos, se establecieron presupuestos y se 
organizaron en breve companias no compuestas , como 
en Europa, de hombres sin capitales que solo dan su 
nombre y su credito para hacer con ellos una vergonzosa 
especulacion, sino de verdaderos y bonrados capitalists, 
que se tenian por felices de dotar a su pais de esta admi- 
rable palanca de la riqneza publica. Entre estos grandes 
patriotas, la historia de esta indastria recordara siempre 
con distincion el honorifico nombre de don Matias Cou- 
sino, que en un momento de duda y temor de parte de la 
eompania, no titube6 en comprometer su grande fortana 
en la linea que debia ligar Santiago ^ Valparaiso. 

Este ardiente entusiasmo de los Chile 膽 por loscaminos 
hierro no era sino la consecuencia del aha influencia 
que les reconocian como verdadera expresion del progreso 
y de transformacion en todas las industries sociales. Gracias 
& la fuerza espansiva de un poco de vapor, la vida, en 
efecto, circula por todas partes, las distancias se acortan, 
se du plica y aun triplica el valor del tiempo y todas las 
clases industriales reciben asi una mayor actividad, au- 
mentan sus riqaezas y su credito en una proporcion muy 
considerable. Su influjo do deja m^nos de sentirse en los 
negocios de un 6rden diferente. El gobierno puede dar a 
su administracion una marcha mas espedha, mas regular 
y mejor entendida, y los habitantes, al transporlarse con 
mas facilidad de un lugar & oiro, pueden apreciar mejor 
los descubrimientos y mejoras practicadas por industriales 
y agricultores mas inteligentes y despaes aprovecharse de 
ellos en sus localidades donde por tantos siglos yaciau in - 
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mtfviles en mon del aislamiento en que desgraciadamente 
se hallaban. 

Estos caminos de hierro son, pues, denna incontestable 
iitilidad para provocar el moyimiento progresivo de ana 
nacion : i pcro lo son igualmente para la indnstria privada 
de Chile, bajo el pnnto de vista de la remuneracion? Esto 
€s evidente para las proviiicias del Norte, pero mny dudoso 
para las del Stir. 

En el Norte, tan rico en minas de toda dase, nn terreno 
«eco y irido bace el transporte muy dificil y eo estremo 
costoso i causa de la falta de pastos, y macbas veces hasla 
per la falta cte agna para el alimento del gran nAmero 4e 
nml お que se empleai)an. Una m&quma, substitnida i hs 
iMlas y tapaz detransportarlos minerales con mas Telocidad 
y barsttwa, no podia m^iios de hacer una leiiz revolucion 
en la iufdustria minera, hacerla m^nos costosa y permitina 
-es|)ll(ytaf eslos minerales de baja ！ ey descnidados has は en- 
tdnces por dificuhades 7 gastos de transporte que hania. 
Per 6tra parte la poblacion de Copiapo estd concentrada en 
el valle cerca del cual se faaTlan las grandes haciendas, yla 
-empma polfia で ontar con nn creddo nAmero de viajer#s, 
•y sofere todo con todos esos mineros indotentes, gastadores 
y sicmpre dispoestos a ir & comer a las ciudades Tecinas las 
tnconamlas que el aislaoriento les lia obligado も hacer 4 
pesar suyo. 

En el Snr， a1 contrario, la poblacion es pobre, disper- 
"Sada, 7 como casi todo el 腿 ndo pesee su cabailo, que ama 
7 monta cod pasion, no podia la empresa conlar con mu- 
ch os beneficios de esta naturaleza. Los productos agricolas, 
siimpre muy pesados, no tenian tampoco tanto valor para 




fcicrro A las grandes distaocias donde se hallan los centres 
comerciales. Agreguese a esto un pais muy estrecho donde 
toflas las haciendas est&n contiguas al mar y & veces & 
rios bastante pacificos para permitir & las chalupas de na- 
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Ytgar por ellos, y se comprenderi la yentaja de la baratnra 
que tienen alii los rios para el transporte de las mercan- 
eias agricolas. Por todas estas mones, un camino de hierro 
en aquel pais ha sido una empresa intempestiva bajo el 
puDto de vista de la eepeculacion. Acaso hubiera valido mas 
que el gobierno gastara esas considerables cantidades en 
canalizar los pasos de los rios de dificil acceso y hacer 
COQStniir escelentes caminos carriles dirigi^ndoles Mcia 
los puertos 6 caletas veeinos, transform&ndoles asf en apos- 
taderos seguros y de un anelaje f&eil. Los rios y mares, 
oofQo dice Pascal, son caminos, que andan y ser&n siempre 
el medio que empleara el industrial para el transporte de 
las ni^rcandas pesadas y acumoladas, con ； preferencia & 
cualqQier otro que no podri nunca hacer concurrencia & 
flu banitara. 

Pero no bay que eondnir de aqaf que estos grandes 
gastos habian sido mal empleados. Los actos de un gobierno 
no deben ser agemejados k los de las companlas privadas. 
Eatae no busean mas que gtnancias en sus especulaciones, 
pero no asf los poderes pAbtieos, sobre todo cuando el in- 
teres publico exige de su parte sacrificios que al cabo re- 
duiidaa siempre en provecho suyo y por consiguiente en 
el del pais, que aonque de un modo indirecto, en verdad, 
es segaro y constante. El gobierno indudablemente no sa- 
eaii ninguD prodacto durante mocho tiempo de los cami- 
BOft de hierro que continua haciendo construir, pero aun 
cuando no obtengamas que los gastos del desembolso de es- 
plotacion sin los iotereses del capital, ser4 una gran ventaja 
para el pais y una gran conquista en favor de su propiedad, 
pu«s como hemos dicho ya, hay con esta innovacion eco- 
nomia de tiempo para los trabajadores y economia de dinero 
en los iransportes, dos elementos esenciales en los negocios 
de iDteres y de fortuna ptliblica. El gobierno, por su parte, 
llevando la vida y actividad a las provincias que hasta estos 
AkinuMB tiempos ban permanecido en un estadotan precario, 
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fomenta el trabajo y los productos de un modo singular 
y siendo mas numerosas y activas las transacciones y ma- 
yores los consumes, recibe indirectamente un acrecen- 
tamiento de ingresos con el aumenlo de contribuciones, 
lo cual es una compensacion de sus sacrificios. Ademas, 
ino era testigo todos los dias de la debilidad 6 insuficien- 
cia de los medios de transporte en presencia de los grandes 
adelantos que prescribe cada vez mas el estado social ？ lY 
los numerosos chilenos que el espfritu de curiosidad lleva 
& Europa todos los anos, podian contentarse aun con sus 
cabal los y malos carruajes para transportarse de un panto 
& otro ？ 

Otra ventaja que debia resultar de estos caminos de 
hierro era la de atraer al pais & muchos ingeoieros y mec&r 
nicos que llevan siempre, con su saber y su habilidad, una 
feliz influencia sobre la industria del pais. No hace todavfa 
mucho tiempo que las m4quinas y herramientas Uegaban 
enteramente hechas de Europa y el menor desarreglo las 
inutilizaba para siempre con gran p^rdida para los propie- 
tarios. Hoy dia se fabrica, se recompone y hasta se modifica 
todo en el pais, segun las necesidades de cada uno, no pu- 
diendo dudarse del influjo que ha ejercido esto en los 
establecimieDtos industriales que se apresuran & pedir & 
estos habiles operarios, iostrumentos complicados inde- 




artes y oucios establecida en Santiago hace ya bastante 
tiempo. Por otra parte, ^puede ponerse en duda el influjo 
considerable que esos grandes trabajos de arte, esos grandes 
tuneles, esos magmficos embarcaderos, esa incesante acli- 
vidad de la poblacion, ejercen sobre el genio chileno acos- 
tumbrado hasta hace poco a una vida de monotonia y de 
resignaciod? 

En razon & todas estas ventajas, el gobierno perspicaz 6 
inteligente del Senor Monti no podia permanecer indife- 
rente k unas empresas tan litiles y capaces de fomentar el 
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progreso y desarroUar el espfritu de asociacion tan necesario 
siempre a un pais donde los capitales son poco abundantes 
y se hallan divididos. Procurd, pucs, favorecerlas con todo 
su poder, asociando la tesoreria fiscal, primeramente por 
una tercera parte, en la compania que se formaba en Val- 
paraiso, y luego mas tarde, impulsado por las circuns- 
tancias, la tomo i su cargo enterunente, dejando & las 
companias libres en sus actos para los demas caminos, sin 
someterlas 4 esos espedientes de fianza y de intervencion a 
que est&n sujetas las companias europeas *, solo consider^ 
como garantia para los viajeros, los esmeros de !a com- 
pani'a para evitar todo accidente, siempre en estremo per- 
judicial para sus intereses. 

Estas companias no tenian tampoco necesidad de preo- 
cuparse de las reglas de la anchura de la via, del minimo de 
las curbas, del m&ximo de las bajadas y de los pianos incli- 
nados, porque el gobierno no se reservaba, sino para luego 
mas tarde, el derecho de inspeccion cuando lo eiigiese la se- 
gundad de los viajeros.La tinica obligacion que se las eiigia 
era la de reunir los fondos necesarios para empezar, y en 
cnanto ingresaban en caja estos fondos, su solicitud era 
aceptada con privilegio, pero con tal que empezaran las 
obras y se abriese al publico la via en nn plazo fljo, lo cual 
DO impedia que se obtuviese facilmente una pr<Srroga de 
tiempo en caso de retardo. 

Asi es como se ban establecido en Chile muchas vias 
por medio de companias particulares que toman & sus cos- 
tas todos los gastos de construccion y de esplotacion. Para 
obtener un trazo mas cdmodo y ventajoso de estas vias el 
gobierno hizo votar una ley de utilidad publica para com - 
prar todos los terrenes necesarios, dando さ 1 mismo gratis 
los que le pertenecian muchos hacendados siguieroD este 
ejemplo, y los terrenos que la compania no pudo menos 
de comprar, quedaban exentos de todo derecho de alcabala 
y de coDtribueiones municipales. Igual franquicia se conce- 
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did i las barras de plata enviadas para 1ft compra de todos 
los materiales, y さ stos tambien entraban libres de todo de- 
recho cuando se conalataba que su uso era eschisivamente 
para los caminos de hierro. Las c&maras legislativas ban 
decretado tambien liltimamente que el Estado respooderd 
de UQ 6 p. 100 de los capitales que se empleen en ciertas 
li'neas proyectadas per el gobierno, k no aer que se prefiera 
laa propuestas hechas por varias personas dispiiestas & con* 
tratar las obras recibiendo en ve2 de dinero bonos del 
tesoro nacional con una ganancia del 6 p* 100， sin pre- 
tender a los benencios cuando estos escedan un niamero 
j^'o, tal como se practica en alguoas partes de Europa (!)• 

En cambio de estos favores, muy importantes por cierCo^ 
la empresa estaba obligada a condaqir grataitamente ； ― 
!• las balijas de la correspondencia del correo y de los 
empleados que las Uevan ； ― 2° los empleados & qui き nes el 
gobierno comisionara para la inspeocion y reconocimiento 
de la Unea 6 del material de esplotacioii, y los jueces que 
fueren も practicar iavestigaciones sobre delitos comelidos 
ea las estacioues de los trenes, 6 a recoger informaciOQes 
sobre accideutes ocurridos en la Hoea; 一 3* de cdndacir 
por la mitad del passge a los funciofiarios que fueren en 
comision del servicio, 6 a las fuersas de la policia, y las 
tropas con sas bagajes y pertrechos* 

El trazo de los caminos de bierro ha sido hecho por in 一 
genieroa eslranjeros y algunas veces por los del puis, sobre 
todo cuando es el gobierno el que se eocarga de la empresa* 
En csle caso hace formar pianos y presupoestos de la obra 
y la manda ejecular por su cueDta ofrece los documentos 

(I) Sobre este purticular, el Seilor mlnlitro Yara» que sostenia oon su 
alta capacidad la utilidad de estos caminos de hierro, decia a las camaras 
de l662 que el gobierno podia facilmcnte bacer este sacrificio, en caso de 
que los ingft so き no die^en un provecho de 6 p. 1 00, por la pr^xima ebtensioil 
la deuda, p. lOO que dfjor^ al leaoro una fuerte き uma dlspoalMe, ， 
tambien igual coBa ba de suceder con la otra deuda del 3 p. 100. 
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cuando estan conc1uido$,a cnalquier compama que pretenda 
realizarla. EI sistema americano, es decir, el que obtiene 
mas li'neas con menos tiempo y dinero, ha sido seguido 
como mas ecoDdmico y mas apropiado a la fortuna del 
pais. Asi, para evitar los grandes trabajos, independiente- 
mente de las bajadas y de las curbas que son muy raras, 
la cama del camino, los tuneles, estribos y macbones de 
los puentes, no ban sido dispuestos sino para nm sola via, 
sin preocuparse del desarrollo que ha de tener mas tarda la 
empresa. Entdnces sera necesario ensanchar la via para 
colocar una segunda linea, lo cual presentar^ muchas difi* 
cuUade8 para el paso de los Irenes y aun hasta peligros $i 
no se suspende enterameute el movimiento, espediente 
siempre danoso a los intereses del comercio y de la in, 
dustria. 

A pesar de todo esto y en el estado de rareza y de ca- 
restia en que se hallan los capitales en Chile, un ferro-* 
carril baralo convenia mucho mejor k estas empresas, por- 
que de este modo se podia estender el millaje y dejar para 
mas tarde esos trabajos costosos, enteramente in 編 es por 
el pronto, sin que produjeran ningun in teres los capitales 
gastados en ellos, pues antes al contrario exigirian gastos 
de conservacion. El pais es muy nuevo todavia, su activi- 
dad comercial demasiado d^bil y el trafico muy poco con- 
siderable para pretender a estas perfecciones sumamente 
costosas, que no pueden exislir sino en los paises cuya ri- 
qiieza y actividad comercial pueden soslener y aim cnri- 
quecer eslas empresas. En Francia mismo se esia buscando 
boy (lia el medio de construir y esplotar los caminos de 
hierro & precio barato, y se ha Dombrado ya una coidimoq 
presidida por el minislro para esludiar los elemeutos de 
este pensamiento. 

Los puentes que al principio seconslruyeron demadera, 
eslan ahora rceraplazados por otros de hiirro, que son 
siempre de mejor conservacion, y muchas veces, la madera 
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de haya del pais que sirve para los travesanos, esta impre - 
gnada, por medio de fuerles maquinas, de una solucion 
de creosota, que probablemente sera reemplazada mas 
tarde por otra de sulfato de cobre, substancia de una cali- 
dad superior para lleuar el mismo objeto, que es el de ha - 
cerlas menos faciles para deteriorarse y perderse. 

Como los caminos de hierro est^n representados por un 
moDopolio y constituyen verdaderas propiedades en razon 
de las concesiones perpetuas, este monopolio podia suscitar 
y establecer tarifas que fuesen & la vez remuneradoras para 
los etnpresarios y ventajosas para el piiblico. Pero una la- 
rifa es cosa dificil de establecer, pues en la imposibilidad 
en que se esta de determinar de antemano la naturaleza de 
las mercancias, su forma, su peso, no se pueden preveer 
todas las fases posibles del movimienlo comercial y aun 
menos el numero de viajeros futures que tanto contri- 
buyen en los paises de Europa a la ganancia de la esplo- 
tacion. Era otra dificultad, para Informar del precio de los 
puestos y transportes, la de la gran diferencia que existia en 
los gastos de esplotacion, mucho mas subidos en el Norte 
que en el Sur. En este apuro no pudo el gobierno Iralar 
este asuDto sino provisionalmente, concediendo, sin em- 
bargo, a las compamas, el derecho de arreglar sus tarifas 
de flele y pasaje por el termino de treinta anos, sin in - 
tervencion de ninguna autoridad, y solo al cabo de este 
tiempo podra obrar en benencio del publico y solo en el 
caso en que los dividendos escedieren de un 15 0/0 al ca- 
pital empleado. Era eslo indudablemente un favor dema- 
siado considerable para una industria que en el mero 
hecho de darle su privuegio la omnipotencia de un mono- 
polio, debia eslar sometida, desde un principio, a un ma — 
ximo de su tarifa ； asi es que esta concesion fu さ energica- 
mente crilicada por cierlos periddicos y aun por varios 
miembros del cuerpo legislatives pero a la cual se veia 
obligado el gobierno a acceder para fomentar esta grande 
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industria tan nueva en el pais y por consiguiente rodeada 
de tantos riesgos y eveotnalidades. Por lo demas, el in- 
teres de la empresa es que el precio de los puestos y el 
del transporle de mercancias sea el mas bajo posible para 
evitar toda competencia con las carretas como ha siicedido 
en muchas lineas. En este caso se ve obligada a disminuir 
momentaneamente el precio a espensas de la regularidad 
adininistrativa. 

Si los caminos de hierro hacen grandes servicios & la 
generalidad de los habitantes, tienen tambien inconve- 
nientes y peligros, mayormente en Chile, donde el gran 
ndmero de bueyes y caballos que corren por los campos, en 
toda libertad, ban sido muchas veces ^ictimas de su ines- 
periencia al propia tiempo que ponian en gran riesgo & los 
Irenes que les aplastaban も su paso en medio de la via. 

Por estos motivos y para la segaridad del transito, la re- 
gularidad del servicio y la igualdad con que este debe 
prestarse para todos, no ha querido el gobierno dejar al 
arbitrio de ia especulacion la policia de la esplotacion. Las 
leyes ordinarias no bastaban para prevenir, como conviene, 
los actos que inteDcionalmente 6 por imprudencia, pueden 
ocasionar accidentes muy funestos. Con este fin, en 1861, 
preseDtd k las camaras un proyecto de ley para fijar las 
bases de la esplotacion y a las que todos deben sujetarse pro- 
visionalmente, tomando por guia las leyes dictadas en olros 
paises relativas a la policia de ferro-carriles. Esta ley, dis- 
cutida, sancionada y aprobada por el congreso nacional y 
por el Consejo de Estado, fue promulgada por el presi- 
dente el 6 de agosto de 1862 y desde entonces funciona en 
todos los caminos de ficrro de la Republica, como ley de 
policia. 

EI precio al costo de los caminos de hierro de Chile ba 
sido, para algunos, escesivamente elevado. En el de Val- 
paraiso aQuillota cada milla lia costado la enorme suma de 
135,729 pesos 35 c さ ntimos, lo cual no solo provenia de la 
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naturaleza desigual del terrene, sino de la mala direccion 
del trazo, de la irregularidad de las obras y de los errores 
de todo genero que la falta de esperieDcia hacia cometer 
diariamente. Hubiera si do un ensayo ruinoso para la com - 
pania si el gobierno no hubiese acudido en su ayuda con una 
liberalidad digna de los grandes beneucios que la sociedad 
iba a recibir de este camino. Su prolongacion hasta San- 
tiago ha sido igualmente muy costosa, pero aqui menos por 
los trabajos de direccion que por las diflcultades aun 
mayores que oponian a la empresa las altas Cordilleras y 
los profandos quebrados. Ejecutaronse considerables obras 
de arte, en puentes y socavooes, lo cual no luvo lugar en 
los demas caminos, sobre todo en los de las provincias de 
Coquimbo y Copiapo. £1 ministro M. A. Tocornal , en su 
memoria legislativa a las camaras, reasumia asi, en pesos, 
todos estos gastos : 





I>]stancia 


Costo 


Termino medio 




en nulla. 


general. 


por mUla. 


Camino de Valparaiso i Qaillota (1). . 


33,90 


46,147,98 


135,729,35 




80,42 


62,200,00 


77,750,00 


一 de Santiago a San Fernando. . 


83,50 


56,060,00 


67,137,00 




74,25 


29,600,00 


39,865,00 




40,25 


10,407,06 


25,856,00 




338,32 


216,414,04 


61,647,00 



Asi Chile, a pesar de su corla poblacion que llega apenas 
k 1,800,000 almas y la rareza de sus capitales siempre 
muy caros, ha gastado ya 20,856,706 pesos en caminos de 
hierro, y estos gastos ascenderan k mas del aoble cuando 

(り De esta suma, 327,309 p. 2 c. fueron enteramente perdidos por haber 
sldo gastados en un camino que se abandono por su mala y peligro^a dl* 
reccion, inclu^rendo eo esta suma la gi^tiQcaciun de 600,000 pesos en bonos, 
la de \ 20,000 p. en dinero efeclivo en favor del contiaiisla,por la conclusion 
anticipada del trahajo, como unos 100,000 pesos a que asciende el valor 
de los terrenos € indemnittciones, y compuiando i la par ias obligacidnes 
pagadas al 86 y las que se emitieran en lo sucesivo. 
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se realizen todos los proyectos que est&n hoy dia en via de 
ejecucioD, sin contar los que se tienen en vista y que no 
tienden nada meoos que & atravesar la gran Cordillera. 
Las dificultades que ha habido que veneer estan suficiente- 
mente demostradas por la enorme suma gastada en el de Val- 
paraiso & Quiliota, que no cuenta sino 23 millas 90 cent. , y 
se ban gastado en el 4,614,798 pesos, vmiendo a contar por 
milla 135,729 pesos 35 c さ ntimos. El gasto medio de todos 
los caminos es de 61 ,647 pesos por milla, suma que no 
difiere mucho de la de los caminos de hierro Franceses, que 
ban tenido que pagar muy caro los terrenos y las indem- 
nizaciones aval u ad as, en general, a una tercera parte del 
gasto total, mientras que en Chile ascendia apenas a la de- 
cima Dona parte. Por lo demas, no puede formarse cxacla- 
mente un termino de comparacion en los gaslos de estos 
dos paises sometidos d circunstancias escepcionales, y aun 
hoy en dia los caminos de hierro vecinales, que no se cons - 
iruyen en Francia sino con una sola via, como en Chile, 
solo cues ね n de 22 k 25,000 pesos el quilometro incluso 
el material rodado. Esto es poco mas 6 menos lo que ha 
costado el de Goquimbo, gracias a 】a naturaleza poco ac- 
cidentada del terreno y も 1 さ buena direccion de la per- 
sona que se encargd de ella por cuenta de una companfa 
particular. 

Todavi'a son mas dificiles de obtener los terminos de 
comparacion en los productos. Mientras que en Europa 
los caminos de hierro correspouden unos con oiros por 
iliedio de tineas secundarias que atraviesan paises tan ricos 
en poblacion como en industria, en Chile, al contiario, 
recorren las lineas regiones poco pobladas, sin poder 
casi coDtar mas que coo el Iransporle de minerales en el 
Norte, y en el Sur con los produclos de la agricultura, 
objetos pesados, de un valor relalivamente mfnimo y sin 
poder, por consiguiente, pagar un gasto algo fuerte. Lo 
mismo sucede para apreciar la relacion que existe hoy dia 
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entre los gastos y los ingresos. Aunque cada administra* 
cion presenta todos los anos cuadros muy detallados y muy 
bien hechos de sus operaciones, estas esplotaciones son 
sin embargo tan recientes y se hallan tan alteradas a conse- 
cuencia de tantos errores hijos de la inesperiencia, que los 
estadisticos deben esperar todavia diez anos intes de poder 
formular cuadros de termino medio, dignos de toda con - 
flanza. Mientras tan to vamos a dar aqui dos que el Senor 
ministro Tocoroal ha publicado en su sibia memoria de 
1863； el primero conliene los gastos y el seguDdo el mo - 
vimiento, siendo ambos relativos a los tres principales ca- 
minos de la Repubiica. 
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Los accidentes de los caminos de hierro tan comunes en 
Europa y en los Estados Unidos, ban sido， al contrario, 
hasta ahora muy raros en las Uneas de Chile, y los pocos 
que ban tenido lugar ban sido ocasionado^ por la impru- 
denciade las mismasvictimas. Y sin embargo, la costumbre 
que se tiene en este pais de dejar pacer con toda libertad 
en los campos incultos i esos numerosos ganados de bueyes, 
una de las principales riquezas de los agricultores, pudiera 
ocasionar frecuentes accidentes como ha sucedido ya mu- 
chas veces, pero afortunadaoiente sin graves eonsecuen- 
cias para los viajeros. Para remediar este inconveniente y 
evitar el paso de estos bueyes en las lineas de los ferro - 
carriles, cada administraciou est も obligada も cercarlo$ por 
medio de bilos de alambre sostenidos por postes de cipres. 
Para mas seguridad se haa establecido en todas las lineas 
tei^grafog el^ctricos que pueden servir para se&alar un 
peligro en caso de alguD incidente, y aua en cago nece- 
sario pueden hacer mudar el 6rden del paso por uaa via 
unica, como lo hacen todas las de Chile. Estos telegrafos 
el^ctrico$ ofrecen al mi$mo tiempo a las correspoDdencias 
admiaistrativas y comerciales un medio en estremo espedito 
de obtener contestacion ； asi es que los hay ya en toaas las 
lineas y los habra en todas las que se estan construyepdo. 

Todavia no pueden interpretai'se las ventajas que deben 
dar a Chile los caminos de hierro. Si estas ventajas son 
incontestable^ bajo el punto de vista remunerador para los 
de las provincias del Norte, no puede decirse otro tanto 
de los de las provincias del Centre* Sin embargo, en su me- 
moria de 1865， el Senor Astaburuaga, hablando de la es- 
traccion de trigos y de harinas por la parte de Valparaiso, 
que en 1864 ha sido estraordinariamente superior a la de 
1863, atribuye la causa de ello 4 las facilidades de trans- 
porte que proporcioDan los ferro-carriles, no pudieado en 
otro tiempo los comerciantes de Valparaiso tener mas que 
una muy limilada cantidad en $us almacenes, lo que oca- 
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sionaba con frecuencia altas facticias con perjuicio de los 
agricultores. Bajo el punto de vista remunerador de la em - 
presa, las p^rdidas son hoy dia muy sensibles en los ca- 
minos del Centro, en razon & la grande carestfa de los ca- 
pitals empleados y del alto precio de su constniccion. 

A pesar de estos d さ biles resultados relativamente d los 
capiiales empleados , las tendencies para continuar las 
grandes lineas ya empezadas 6 en proyecto, no dismi- 
DQyen en nada, &ntes al contrario, se manifiestan con una 
actividad creciente , la cual ha venido a surescitar to- 
davia mas la ley del 13 de diciembre de 1862. Asi， en la 
memoria de 1865 del Sefior ministro del interior, que 
solo conocemos por un estracto publicado en el Mercurio 
de Valparaiso, se ve « que se estaba continuando el ferro- 
carril de Coquimbo desde las Cardas hasta el mineral de 
Panulcillo, lo que mide una prolongacion de 32 quil6- 
metros ： que se habian pedido propuestas para la construc- 
cion del ferro-carril entre San Fernando y Curico, el cual 
mide SI quilometros : que se estaban haciendo los pianos 
y presupuestos del ferro-carril entre Llaillai y Santa Rosa 
de los Andes que mide 45 quilometros y del que ha de 
correr entre Chilian, Concepcion y Talcahuano, que mide, 
por la ^ia de Biobio, 188 quil6gramos : que se acaba de 
conceder privilegio esclusivo para construir entre el mi- 
neral del Cerro-Blanco, provincia de Atacama, y el lugar 
denominado El Flojo 6 el Canto del Agua, un ferro-carril 
de sangre con derecho de convertirlo en ferro-carril de 
vapor, el cual mide 76 quilometros ： que pendia ante la 
camara de diputados una solicitud del directorio del ferro- 
carril de Copiapo para que se concediesen ciertas exen- 
ciones para la construccion de uno entre Pabellon y San 
Antonio, lo que equivale a una prolongacion de 35 quilo- 
metros : y enfin, que la municipalidad de Santiago habia 
celcbrado una contrata para el establecimiento de un ferro- 
carril de sangre que pasar& por las principales calles de la 
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ciudad y pondra en comunicacion con las estaciones los 
moliDOS que existen en los suburbios. » De modo que si 
& estos proyectos, en via de ejecucion 6 prdximos & eje- 
cutarse, los cuales miden juntos una longitud de 427 qui- 
16metros, se agregan los 586 quil6metros esplotados ya, 
vemos que Chile posee 6 poseeii pronto 1 ,013 quiloxnetros, 
niimero muy superior al de muchos estados de Europa, 
prueba evidente de la parte acliva que toma el gobierno de 
una de las mas peqaenas republicas de America en los mas 
arduos resortes de la cmlizacion moderna. 



CAPITULO X. 

FERRO-GARRIL DEL CENTRO. 

Proyecto del Senor Wheelwright para nnlr Valparaiso i SanUago por medio 
de un camino de hierro. — Ya & Inglatena para hacer asocial capitalistaB. 
Gondiciones ofrecidas al gobierno chileno por su agente Boardmaii.— For- 
mase una compauia en Valparaiso.— Diflcultades que halla en 8a instala- 
cion.— Influencia del camino de hieno de Gopiapo sobre este proyecto. — 
El gobierno toma una parte actiya en 61.— El ingeniero Campbell esU en- 
cargado de leyantar el piano de la linea. — Consigaiente i bub resultados 
la compa&ia se constitoye deflnltiyamente. 一 Ley qne antorixa al preai- 
dente para qne entre por una tercera parte en los gastos.— Empiezan lo 顧 
trabajos en medio de una fiesta reli お osa y cWiL 一 Error de M. Campbell 
en el trazo. 

Apenas hobo instalado don Giiillermo Wheelwright una 
linea de buques de vapor en la costa del mar del Sur, 
caando su genio emprendedor le hizo concebir la grande 
empresa de un camino de hierro que uniese Santiago & 
Valparaiso, poerto principal de la Repdblica y emporio de 
casi todo su comercio de tierra y mar. 

Este proyecto era verdaderamente gigantesco y solo 
podia realizarse gastando sumas muy considerables, porque 
habia que atravesar un terreno en estremo desigaal, cor- 
tado por profundos y ancbos quebrados, y salvar laego una 
montana que ademas de su gran elevacion tenia pendientes 
de una gran rapidez. En Europa solo el paso estupendo 
de Sommering en los Alpes aostrfacos presentaba otro 
ejempio semejante, y ya se sabe con qu6 dificultad y con 
qu さ concurso de genio y de gastos se ha logrado construirle. 
Y sin embargo & pesar del estado precario y de insuficiencia 
en que se ballaba Chile, la empresa no pudo veneer la au- 
dacia y la fuerza de voluntad de M. Wheelwright Poseido 
de 8D pensamiento este honrado empresario , intes de 
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hacerla enteramente ptiblica quiso corroborarla con datos 
estadisticos y calculos de gastos e iutereses. Con este fi ひ 
C0DsuIt6 los archivos de la aduana, toin6 informes de los 
princjpales comerciantes acerca de la actividad de los trans- 
portes y del niimero de viajeros que iban anualmente de una 
ciudad & otra, y provisto con tales documentos que le hacian 
entrevcr las s^rias yentajas de ね empresa^^ creyd deber pu - 

Uim &tt prayecto en i§42, propomendoie oomo base de 

una floeiedad mdustri き，. 
Kn up pats donde cl espfrltu econdmico ^ interesado de 

semejanle propoiidiOB bnbi きき o き ido, sino desdeBada, & lo 
m さ nos' (telenidameme medit ま； pero en Chile el patrio- 
tismo fue superior a la prudencia, y este vasto prayoetd se 
acept6 con entusiasmo no solo por los habitantes sino por 
el supremo gobierno, y hasta se quiso formular sin retardo 
鼉 a phii d» ftttociacion que If. Wheelwright ei^j6 d^er 
^Mptar lodavia, prefiriendd ir &ikU» A Inghtem pm trftlar 
dd asQiciftr i m empreta algnBOs d» mu rieo% cupilftlislfts. 

]^ tquelb iff^^ 111 Eur ひ pa entevft bahta entPftda eon pa- 
sloii dn tala clase i 夏 (tustri あ Cn todas partes 8# ooasti- 
tuian sociedades para etplptar algimad graRites Itnefts, y los 
keaefici^ eMi^^Qrabfos qii^ se hkierM en divMendos y en 

Mma iulmrifiado お lo« gf»4e» y pefueftos ctp}taHslft& 
De t<4a» laiM H^^n m ftltuiidftBda let capilal^s き auem 

m agklaje oofn ね ao^ se lifJua viato ddsd^ tft fMnosa eom*- 

amar su oegMi^^^ ceMogiitrt^. V^rdad que Andma 
del lej^Mad^ alg^ \m imm^ por los oiwt 争 cii- 

e«eata milkiiMde peses mm 脚 poestn^ victs mints kd- 
biaft heGk%pc9diMP^ las difor wlw oMnpftniM isgk6a3, p^o 
€lul# gezab^ 賺 ucIm^ tMoipo de sHa j just^ ov4- 
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ditoi taato p^r m franqnilidad y 8« buent admliistvtdoii 
como por la riqieta de sus productos agrfoolas y de nfaia き, 
que mucha» pmonaa de detada cttegorft no temi^roo 
ponerse al frente de una suseri^on que se tid m bre?# 
cubierU de los aombre^ ttas lioiirados« En efecto, faatyte 
entre elloa banqueros, graiides capitalisUis y niieve admi* 
aistradores る direcAores de los piiMcipales caminos de hierro 
de Francia y de Inglalerrau 

E&Unto que M. Wheelwright oetpaba de esta sowrip- 
don, don Uilafio Poliai como direetor de las obras pfi- 
blica»> bibin sido encargado por el gobienio rceonoccr 
OM iglial objoto ckrtas ioeaiidades y lar»tar pianos 
provisionales. Guando estuvieron temineuke los trabaj<» 
jKf/i que este camioo de hierro podia realizarse muy bien, 
y e&perando hallar capitaies en loglaterra, れ さ fi este pais 7 
pmiird pot todos tes medios interesar eapitalistsis eo esta 
wiprasa. Ertn, poes^ dos sodeda^g rivvtes <|«ie iban ft for- 
marse, sosteoidas ambas por las iiersonas 画 s inflnyeiites 
it Glule» pero M. Wfaeeti^ight tenia n fevot my 6 m ac- 
tividad, su genio emprendedor y un pasado digim 4e h 
ailyor feootKiBiidtcioii potra tsici dase de empresas : 站 i es 
que su sociedad fu さ la que prevaledd* 

hubiera podido M. Wheelwright volver & Cfcitepara ptmerse 
4€ aewento con el gobierm «ofere el mt^do de poirer en 
^jecnorai Me grtn prayeetO) pero pre(ki<S queSarse en fn- 
glaterra para no dejar el«ew«nrso de los capHa- 

Iklas iogieses, omtaittwtoM wa etmar i un ingcnicro, 
IL iBirtoaa , coa on awtente, M、 Carter, para verificar y 
Sjar el 4onotero 4el canasno ， y dkS plenos poAeres & uh 
QMierdiate esooees, dm Federico Soardmati, 彻 encargo 
de traiar coo el g 化 Uhtm Mbfe tos diferenies toncesiones 
qM M fwdiesQD obtafter, flmta e& iiciembre de ！ 845 no 
pxiio MbMefpto fweseHtsff sh petition » la^que ha - 
bfenido jUd ^disoitida en t\ Ckmaejo Bstado, fa さ acep^ 
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Uda por una y otra parte. En m^nos de un mes despuesi 
es decir, en enero de 1846, publicaba el Araucano los re- 
sultados de esta peticion y el proyecto de una sociedad 
mixta compuesta de chilenos y de ingleses y bajo el patro- 
cinio del presidente de la Reptiblica y de sas ministros. Los 
cbilenos que suscribieron & esta sociedad presentaban las 
mayores garantias de probidad, de influencia y muchas 
veces de gran fortuna, lo cual era una seguridad para la 
realizacion de la empresa. El capital de emision se fijd d 
un milloQ de libras esterlinas, es decir, a cioco millones de 
pesos, dividido en cincuenta mil acciones. Todo suscritor, 
al tieiffpo de firmar, debia pagar & buena caenta la d^il 
suma de diez pesos por accion. 

Al presentar M. Boardman las proposiciones de H. Wheel- 
wright, habia exigido ya ciertas condiciones qae se reno- 
varon, aunque lijeramente modificadas, el 23 de enero, 
さ poca de la primera reonion. Pedia, sobre todo, en nombre 
de los capitalistas ingleses ： 

1。 La concesion gratuita de los terrenos que debia seguir 
la linea ； 

2。 La entrada franca de todo derecbo fiscal del material 
empleado en este camino ； 

3* La garanti'a por el gobierno del 6 p. 100 al ano sobre 
el capital gastado ； 

4。 Una concesion de 99 anos, y que para la entrega del 
fondo se sigaiese el uso admitido en Europa, asi como los 
reglamentos que se ban adoptado allf. 

Eran estas condiciones sumamente onerosas para el pais, 
a las cuales no podia acceder el gobierno, ni el pAblico 
podia tampoco aprobarlas. Considerando los enormes gastos 
que iban & ocasionar las dificultades que habria para saWar 
nltas montafias. manifestaba al contrario una gran des- 
confiaDza acerca de la posibilidad de veneer estos obsti- 
culos y todaTia mas acerca de los supaestos benefidos, & 
pesar de que algunas apreciaciones sobre d nAmero de 
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viajeros y fardos que debian pasar por esta via, avaluaban 
este beneficio & an 20 p. 100 sobre el capital empleado. 
Por otra parte la crisis comercial que sobrevino en Ingla- 
terra en este mismo momento, la cual vino & acrecentar y 
proIoDgar la funesta revolucion de 1848, dejaba entrever & 
las personas mas adictas que no se podria contar macho 
sobre los capitales estranjeros, y que Chile solo debia 
bastar, en adelante, para todos los gastos, sama enorm お 
que no se podria retirar del comercio y de la industria sin 
acarFear una danosa perturbacion. 

A consecuencia de todas estas incertidimhres marchaba 
& tientas y con sobresalto la sociedad ； su organizacion era 
lenta, dificil, y si no se hallaba completamente paralizada, 
parecia & lo m さ nos que sus embarazos debian subsistir aun 
por mucho tiempo, lo caal era una pesada carga para an 
pais que el espiritu de asociacion no habia aeostumbrado 
aun & tan grandes concesiones. 

En esta さ poca fue cuando un comerciante ingles, don 
Juan Mouat, crey6 deber ir & proponer un camino seme 攀 
jante & los habitantes de Copiapo, Esta idea era mas jui き 
ciosa para una provincia tan rica en minerales de toda clase 
y donde los medios de transporte son tan defectuosos, ir- 
regulares y costosos •， asi es que fu さ admitida por la gene - 
ralidad de los mineros que no tarda 應 en reunir los capi- 
tales necesarios para empezar los trabajos. Continuaron 
estos sin interrupcion y marcharon con tal actividad que en 
diciembre de 1851 la primera locomotora atravesaba ya el 
espacio que separa Copiapo de Caldera, con gran satisfac- 
cion de los mineros que podian deshacerse.con facilidad, 
gracias & este modo regular de transporte, de todo el mi- 
neral que teniao estancado en sus canchas tanto tiempo 
bacia, y hasta trabajar mioas de baja ley a causa del xdo- 
dico precio de estos transportes. 

La apertura del camino de hierro de Copiapo y los bene - 
ficios que daba & sus accionistas, hicieron renacer otra vez 
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d fotiisiismo de ios habitaiites de Valfmraiso y dd Ssintiago 
y eatimtthfoii su amor propio. Si la Inglaturra no podia ya 
eoBtribair A ia empresa con su parte de fondos, Chile, al 
contrario, desdo el descubrimiento de las minas de oro de 
la$ Califoraias, habia llegado i set el gr&nero de aqiiellas 
regiones, adquiriendo fortnnaseoiiBiderables. Habia habido, 
fiifi duda, UQ gran desaliento entre los antiguos socios, y 
si bien este desaliento existia cum, forin6se otra sodedad 
por baberae disuelto la primer ん Sostenida eficazmente esta 
sociedad por el influjo d« algunos grandes capilaiistas, 
apresordse i pedir la concesion de esta linea, la que obtuvo 
en seguida; pero el congreso, llamado & dellberar sobre las 
bases de la administracion de las tarifas, estableci6 condi- 
ciones que no podian satisfaceria, y en una memoria que 
presentd al gobierno reclamt} algunas modificaciones, entre 
otras la libertad de estas tarifas. 

Esta tarifa no era, en efecto, cosa f&cil de formular y de 
establec@r tanto p&ra los viajeros como para las mercan- 
cias. Dependia de factores aun desconocidos y que no 
podian 8er calcalados sino por el nimero de productos en 
bruto eon relacion & los gastos de esplotacion, & los inte- 
reses del capital inverlido y & los gastos del material fijo y 
del material in<5vil, apreciaciones que no podian hacerse 
ent6nees sino & tientas, lo cual exigia desde un principio 
recfprocas garantfas entre los contrayentes. Pero interesado 
el gobierno en ver llevar & cabo esta empresa, propuso, & 
pesar de todo, al principal administrador las mismas bases 
que las del eamino de hierro de Copiapo, y entanto que se 
estableeiera bien el acuerdo entre una y otra parte, trat6 
de hacer levantar el piano y el presupuesto de gastos que 
ocasionaria. 

Este trabajo, ejecutado ya en parte por los Senores Pulini 
y Barton, era de la mayor necesidad, do solo para saber los 
gastos aproximativos que exigia esta grande obra, sino tam- 
bien para saber si en el trazo de este caaiino en un terreno 
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tan desigual, se debian pasar las montanas por pendientes 
algo mas inclinadas 6 dar bruscamente la vuelta at rededor 
de los estribos, 6 aihnar el terrene con grandes gastos, 6 
horadar las montanas por medio de tuneles. Estas opcra- 
ciones eran de la mayor importancia y no podian ser tra- 
tadas sino por un iogeniero hdbil y esperio ； nadie era mas 
capdz de ejecutarias que M. Campbell. 

En cfecto, este ingeniero acababa de terminar el camino 
de hierro de Copiapo con gran satisfaccion de los inlere- 
sados y del ptiblico. Gracias d esta obra, habia adquirido 
todos esos conocimientos locales tan necesarios a los estran- 
jeros, tinicos que en aqnel tiempo podian llevar a cabo una 
Obra tan grandiosa y complicada. Poseia Chile escelentes 
ingenieros fonnados en sns escuelas, pero & quienes su 
poca esperiencia impedia que se encargasen del trazo y de 
la direccion de las obras, que, por la naturaleza desigual 
del terreno, necesitaban operaciones geod さ sicas muy de- 
licadas y esa ojeada rdpida y segura que solo se adquiere 
con una larga prdctica. 

Encargdse, pues, & M. Campbell este gran trabajo pre- 
paratorio bajo la direccion de M. Wheelwright, & quien 
concedi6 el gobierno el 2 de noviemlire de 1850 una can* 
tidad de 2,000 pesos mensuales para los trabajos de nive- 
lacioD, pianos y pr^supuestos. Ayudado con los estudios 
de los ingenieros Palini y Barton, recorrid las tres Imeas 
seSaladas como propias para la construccion de este camino, 
y segun la memoria que dirigid definitivamente al gobierno 
estaba convencldo que esta grande empresa podia realizar^e 
perfectamcnte y con pi ovecho, Spesai? de las estraordinarias 
dificultades que hdbia que superar. 

En este tiempo se ballaba Chile en una posicion de for- 
tttna sumamente favorable. Las initial eran ricas y produc- 
tivas en estremo, las California^ le tomaban lodo cuanto 
necesitaban, y el Perd acababa d も reconocer la deuda que 
！ e debia oblig&ndos^ & pagaria por annalidades. En vistd 
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de esta gran prosperidad ydel parecer seductor deH. Camp- 
bell, jazg6 el gobierno que no debia tardar mas tiempo en 
empezar una obra que la generalidad del publico pedia con 
la mayor instancia y que un acto social de aceptacion le im- 
ponia como una obligacion ； pero para obrar con prudencia 
y no dejar nada & lo imprevisto, nombr6 dos comisiones 
consultalivas, una en Santiago y otra en Valparaiso, con el 
objeto de discutir los medios que debian seguirse para po- 
neria en ejecucion. Estas dos comisiones, compueslas de 
personas formales, inteligentes y de elevada posicion, no 
cayeron de acuerdo en su decision. La de Valparaiso, inte- 
resada en que no se distrajeran sus capitales & espensas de 
su gran comercio, opin6 que este camino y su esplotacion 
debian estar enteramente a cargo del gobierno. La de San- 
tiago, al contrario, pedia la institucion de una companfa 
mixta entrando el gobierno con un ntimero de acciones 
bastante considerable para dar iaimo & la empresa y aua 
principiar la obra si no hubiera acciones particulares. Adopttf 
el gobierno esta Ultima opinion y el 8 de agosto de 1851 
presentaba un proyecto de ley que, despues de algunas dis- 
cusiones, aprobaron las c&maras el 28 del mismo mes con 
muy pocas modificaciones. 

En virtud de esta ley el presidente estaba autorizado 
para tomar acciones hasta por la cantidad de dos millones 
de pesos, para levantar en el pais un emprdstito hasta la 
suma espresada, y declarar establecida la sociedad cuando 
se hubiesen reunido suscriciones de particulares, cuyo va- 
lor se elevase hasta los dos mencionados millones. Conce- 
dfale ademas esta ley el privilegio y toda$ las franquicias 
anteriormente coneedidas al camino de hierro de Co- 
piapo. 

Quedaba tambien autorizado el presidente para dar prin- 
cipio & los trabajos aun intes de realizada la formacion de 
dicha sociedad ； y era tan vehemente el deseo de utilizar 
esta libertad, que se pens6 desde luego en inaugurarlos el 
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18 de setiembre de 1831, aniversario de la independencia 
chilena, y por consiguiente, dia de jubilo y de grandes 
emociones patrioticas. Desgraciadamente el ano no era 
propicio para la realizacion de tan anhelada empresa. Agi- 
taba los animos la eleccion de un nuevo presidente. y esta 
agitacion trocose muy pronto en revuelta. Con motivo de 
este grave 6 inesperado trastorno, el gobierno atento & mas 
graves y trascendentales intereses se vi6 precisado & aban - 
donar momeDtaneamente los intereses de la empresa. 

Entre tanto el Senor Campbell continuaba sus trabajos 
de reconocimiento con gran aclividad, haciendo investiga- 
ciones a fin de proporcionarse todos los datos necesarios 
para la realizacion de la empresa , investigaciones que el 
" de enero de 1852 publicd consignadas en un informe 
sumamente estenso y detallado, que sali6 & luz por 6rden 
del gobierno para la inteligencia de los accionistas y del 
publico. 

En esta memoria el Senor Campbell examina por menor 
la conslruccion, los gastos y lbs beneficips, tomando a veces 
por t^rmino de comparacion el ferro-carril de Gopiapo, y 
con mas frecuencia los de los Estados Unidos, discutiendo 
con estos datos los gastos de la linea, tuneles, terraplenes 
y material, sin echar en olvido los imprevistos y los inte- 
reses del capital invertido. Fundaba el autor estos calculos 
en los rendimientos fiscales de los derechos de peaje y en 
las DOlicias y antecedentes que habia podido procurarse por 
medio de varios comerciantes y otras personas competen - 
tes, sobre la cantidad de productos y mercancias transpor- 
tados de un punto a otro. Con arreglo & estos datos, pu- 
ramente aproximativo, tasaba el autor los ingresos en 
1 ,400,000 pesos, esto es， 850,000 producidos por los 
Irenes de carga y 550,000 por los de viajeros. Apuntando 
luego en la columna de p さ rdidas un 50 por ciento por 
gastos de esplotacion, quedaba todavfa un remanente lim- 
pio de 700,000 pesos, 6 sea ud diez por ciento de bene* 
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fldo para los acciooistas. Segon el cSlcnlo del SeBor Camp- 
bell, el valor total del camino de hierro era de 7,180,000 
pesos, cantidad estremadamente pequeSa por cierto, 6 in- 
ferior en 4,830,000 pesos alpresupuesto circunslanciado de 
Wheelwright que ascendia & 12,000,000 de pesos. 

Por de contado que teniendo en consideracion (an sa- 
tisfactorio informe, el gobierno una vez apagada la revo- 
lacioa debia verse precisado & contraer un compromiso 
formal para la realizacion de ese proyecto en la cual el 
publico estaba igualmente empenado por el apoyo moral 
qne constantemente le habia dispensado. Por otro lado 
ayudaba grandemente para llevar & cabo la proyectada em- 
presa, la circunstancia de haber quedado sin ocapacion 
muchos ingenieros y empteados cspertos con motivo de la 
conclusion del ferro-carril de Copiapo, circunstancia que 
hi causa de la junta general que tuvieron los habitantes de 
Valparaiso el 10 de enero de 1852 en la sala del consulado 
y bajo la presidencia del intendente almirante Blanco, & fin 
de cUscutir las medidas que debian adoptarse para poner en 
planta el proyecto lo mas pronto posible. Asistieron & esta 
junta mas de 70 personas, y despues de an discurso del 
intendente, don J. Cerbero, persona de grande influencia, 
asf por su raro taleoto en los negocios como por su ele- 
vada posicloa, ley6 un proyecto de acta para ser presen- 
tada al gobierno, en la cual se decia que la junta , te- 
niendo en consideracion que el pais estaba ya tranquilo y 
repuesto de los recienles trastornos, do m^nos que la fa- 
vorable casualidad de hallarse en さ 1 disponibles muchos in- 
genieros, mecdnicos,etc. » juzgabaque habia ya Ilegado el mo* 
mento de llevar a cabo la construccion de aquel camino de 
hierro proyectado desde hacia ya mucho tiempo y que debia 
iDfluir en alto grade en la prosperidad ptiblica* Tras esto 
concluia diciendo que para hacer frente a los gastos de 
esla empresa tenia que hacerse un empr^stito en el estran- 
jero, OperacioD tanto mas ficll y segura, cuanto que la 
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Rep6bliea dlsfnitaba Justamente en ^ de nn crddito {pran- 
dfsimo. 

Despn^ de firmdda esta peticion per todos los presentes, 
salid una comision para Santiago con el objeto de manifes- 
tar al St G. la importanda de dar pronta ejecucion & los tra- 
bftjos, tecabando de las c&maras legislativas la autorizacion 
necesaria pnra contratar el emprestito y hacer todos )o8 
demas ^rreglos que ftiesen del caso. El presidente estaba 
harto iDteresado en que euanto intes se emprendiesen 
efttod tfabajos prelimtnared i fin de apresurar la realizacion 
de una empresa tan seductora, para no dispensar benevola 
acogida & los comisionados, y orden6 inmedlatamente la 
convocacion del eongreso en sesiones estraordiDarias con 
el objeto de que se tomase euanto antes una resolucion 
definitiva sobre este importante asunto. Mucbos diputados 
admitieron las proposiciones de los habitaotes de Valpa- 
raiso i pero ia majoria del coagreso opina que los recursos 
del pais bastaban para la ejecucion de la obra， y que por lo 
tanto no habia necesidad de echar mmo del credilo na- 
cional ea el estranjero, tanto mas cuauto que se iban a ena- 
jenar en favor de la empresa los cuatro miUones de la 
deuda peruana, como en efeclo se hizo en virtud de una ley 
del 2 de julio de 1852. CoDsign<ise en los considerandos de 
esta, que el gobierno no queria sacar estos fondos de los 
comprendidos enire los ingresos ordinarios del tesoro, a fin 
de no perjudicar con esta medida otros inlereses igual- 
menie graves y atendibles. 

Esta acta del eongreso no fue muy del agrado de la co- 
mision, y aim mucho menos del presidente, como lo de- 
mostrd pocos dias despues en un banquete que se le di<5 
en Valparaiso. Mucho se discutid esta cuestion durante 
la permanencia del presideole ea esta ciudad, hasta que 
algunos grandes capitalistas, como don Matias Cousino, 
Josud WadingtOQ, don Francisco Ignacio Ossa, don Ramon 
Subercaseau , y don Angel Gallo por poder de su madre, 
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constituyeron una sociedad, cuyos estatutos discutidos en 
la primera reunion , el 5 de abril de 1852, y redactados 
luego por don Matias Cousino, recibieron el 8 de julio la 
aprobacion del gobierno. 

Segun eslos estatutos se formaba la sociedad andnima 
para la construccion y el goce de un camino de hierro de 
Santiago & Valparaiso, con dos ramificaciones, una hasta 
Santa Rosa de los Andes y otra hasta el rio de Maipo, en 
conformidad con la ley de 28 de agosto de 1851, y con los 
privilegios en ella concedidos, y los que en lo sucesivo tu - 
viese & biea conceder el congreso nacional. 

EI capital social era de 7,000,000 de pesos, divididos 
en acciones de 1 ,000 pesos cada una y repartidos del modo 
siguiente ： 



El tesoro nacional. 
Los socios citados. 
Por negociar. . . . 



2,000 acciones. . 
2,000 — • • 
3,000 一 . • 

Total. . 



. 2,000,000 de pesos. 
. §,000,000 一 
. 3,000,000 ― 

. 7,000,000 一 



La entrega en dinero efectivo no podia pasar del 
30 p. 100 el primer ano y del 17 y medio los demas ； pero 
conminibase k los accionistas morosos con la resulta del 
2 p. 100 y con la venta , por la sociedad, de tantas ac* 
ciones cuantas fuesen necesarias para cubrir su cuota. 

Los accionistas debian entregar desde luego, esto es, el 
dia que la Junta Directiva seaalase, el 5 p. 100 del valor 
de sus acciones. 

Esta Junta debia componerse de cinco directores, ele - 
gidos por mayoria de votos entre los accionistas propieta- 
rios al m さ nos de cincuenta acciones, y ella debia a su vez 
elegir al presidente. Se le otorgaba plena autorizacion y 
poder para administrar y dirigir todos los negocios de la 
sociedad, celebrar todos sus contratos, nombrar y remover 
los empleados y proceder a la compra de todos los objetos 
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neeesarios : en nna palabra, la Jnnta tenia la libre, general 
y completa administracion de cuanto concerniese & la so- 
ciedad. Gada ano en el mes de setiembre tenia que presentar 
sus cuentas a los accionistas convocandolos para ello en 
Junta general. Eran de la competencia de esta : la aproba- 
cion de los acuerdos de los direclores, y el nombramiento 
de los que debian sucederles constituyendo la nueva di - 
reccion. Cada cinco acciones daban derecho & un voto, y 
el fisco no tenia mas que los seiialados por el artfculo 6。 de 
la ley de 28 de agosto de 1831, esto es, la cuarta parte 
a pesar de tener dos mil acciones. 

Consign 化 ase en los mismos estatutos que debia darse 
principio a los trabajos el "de noviembre de 1852. Aquel 
dia todo el pueblo de Valparaiso acudi6 alborozado para 
asistir i tan gloriosa ceremonia, y el intendente almirante 
Blanco se present^ en medio de universales aclamaciones 
de entusiasmo, rodeado de todas las corporaciones reli - 
giosas, civiles y militares de Valparaiso. Despues de una 
misa pontifical celebrada por el Ilustrfsimo Sr. obispo de 
Concepcion, se coloc6 la primera piedra monumental cod 
la inscripcion siguiente : 

GOBEIUIANOO 

EL ExMO. Sr. Don Manuel Montt 

8B DIO PRINCIPIO i LA OBRA DEL FERRO-GAERIL 

ENTRE Santiago y Valparaiso. 

Goncluida esta ceremonia, tan lisdnjera para el patrio- 
tismo cbileno, distribuy^ronse 300 pesos al pueblo, y la 
comitiva se dirigi6 a la tonda de laUnioD, donde se celebrd 
UD banquete cuyos brindis demostraron cuan grande era el 
entusiasmo de todos los concurrentes. 

Al dia; siguiente empezaron los trabajos, pcro con mny 
poca actividad, como que solo habia empleados en ellos 
330 operarios ； de modo que en el mes de mayo del ano 



siguiente no se llevaban gasudos oiaa qw 74,887 pom. 
Sin embargo, fu^se aumrabndo paulatioameiite el nfimero 
de operarios, que por ultimo i 1400, y mas hobieia 
babido si varias circunsUnciaft completamente impre- 
vistas DO lo bubiesen impedido« Coatribuyeron i suseitat 
estos obstaculos varios motivos y sobretodo la separadoo 
de M, Campbell, quieo crey<i deber retirarte de esta ^m- 
presa i causa de varias contradicciones qtie en ella habia 
esperimentado, en especial por razoo de haberse negado 燊 
aceptar alguno^ materiales 4 su juicio inadmisibles. Interio 
se esperaba la llegada de un ingeniero que M. Wadingtoii 
se babia encargado de hacer venir de IngUt^rat conti - 
nuaron los trabajos bajo la direeeioa del sobiDtendente dela 
Hnea don Angel Yerdugo, ingeniero tan Mbtt como aetito. 
k parte los muchos trabajos que se bideron "as drdenes, 
ocupdse en la organizacion admiBistratm de la sooiedidt 
Y 9eeundado por el secretario general doa C&rlos Peres, per- 
sona en estremo inteligente y ma; vemda en todot loi 
ramos de adaiiaistracioQt fornix im reglamenUi cod el ft 黼 
de precisar los debere« y aUibucloites de cada erapteftdo 
seguD las varias categorias en que los elaiifieaba. Ordeii6s6 
tambien la contabilidad y todo lo que podia regularizarla, 
facilitando el servicio detidto y la inspeccion y compro* 
bacioD del servieio* 

Mi も mr 鰌 fte eatabaa hadesdo ^stM ff9bsi|os, lleg6 de In* 
glaterra en julia 1883 el ittgeniaro H. Jorge Maugban, 
acompaiiado de alganos colegas de notable capacidad* Vi- 
nlendo contratado para eoiktratar la obni de Campbell, oeu- 
piise desde luego en examinaf lot pianos y deraad trabajos 
de su predece8or» ealudio que le eonveneid al poea (tempo 
de que Ut linea de Villa la Mar por Como» era inmamente 
defectuosa por razou de las nmebas y enornies wtm qtre 
cortabw el camuia opomwdo las mayores difieuUades a 
los traba^o». Dedkibaae & estudiar eon todft steaeicm j 
ahiBco esta gran cwrtiM bnaeuido A modo i^maeet tao 
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formidable obst&culo, cuando fu さ atacado 4e ana enfe ト 
medad que ocasiond su muerte. El aegundo ingeniero, 
M. Robertson, le sucedio entdnces, y no cod mejor werte, 
pues reconocieodo la cuesta de Chacabuco le sobrevino 
tambieu una enfermedad que le obligd k abafidonar $m 
tareas por completo. 

Yiendoae en tan apurado laooe la direccion tuvo que en- 
cargar la conlrata de otro ingeoiero al Sr. doa Angel Custodio 
Gallo entdnces en bglaterra, donde ain premio m retribu- 
clou de Qinguna clase se ocupaba en comprar la waquinaria, 
los vagonesy y demas materiales necesarios para la cons- 
truccioD y esploUcioa del camino de hierro. Cumpliendo 
con el encargo que se le babia hecbo, contrail este Bu も 
don GuilL Uoyd, quien Uegd el 5 de oiayo a Valparaiso* AI 
aamimr lo& terrenoS) y los pianos del Sr« Campbell, opino 
tambieu como M. Maugban que la via por Coneon era im - 
posible por $u costo estraordimurio y por la escasa solidez 
que podia tener en aquellos parajes, & pesar de que pre- 
3eutaba por otra parte la veotiya de aborraur dos desniveles 
de 165 pi 鈕 cada 議, de bajada el primero y de subida el 
otro, Xbxx parecer tenia que hac^se con r&pidas pendientes, 
• violentas cunas, hondo& cortes j elevadoB e$carpes de ar 卿 
Ua si^elos a los atdqae$ del oar. de los Tientos, de hf> 
Uuvias y de lo$ manantiales^ d mwor acoideote de los 
que los ferro-carrilea s^elm aaecer 6 od derrumbfi* 
mieata en los arenalesi precipiianaii nar deade una al- 
Uira de 175 pies m Uen eatero 4a ]^9i39||em 6 de eaigs, 
ocasionaBdo adexo^ de las daagn^ & eonsigiueBteB 腿 
paralizacioo lamentable m Uk linear par esj^cio da muchos 
mese&* Apoyada ea Un podeiosat monueSf proponia la 
eoiistruccioQ 4e otra lia |iar UmdM, qw »1 misBio 
tiempo que pre^eotaba mtaUos 鄉 por su mxjw 
pides, w reqqeria paira mi cidBfitruccioii j aei^ridid olros 
g^stoa que los coQuiAiea eu ot>m 40 ^ clue^ y vm si 
bieo ert tre» miliar m» quo k otfa» weamUoera 
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mas segura y mas econdmica por no exigir tantos gastos 
de conservacion. Las i&nicas dificoltades que en ella en- 
contraba eran la Qnebrada honda, y el cerro de San Pedro, 
donde era precise abrir un itne\ bastante largo. En cuanto 
i los demas gastos, H. Lloyd los calculaba de 51,000 pesos 
por milla. 

N6tese que ya se llevaban gastados 327,303 pesos 20 
cents, en el camino cuyo abandono se proyectaba. Sin em- 
bargo, y & pesar de las observaciones de doii Alejo Camp- 
bell que sostenia la oportunidad del piano de su hermano, 
la Direccion no vaciI5 en hacer el sacrificio de la gran 
cantidad gastada, y adoptando por completo las ideas de 
M. Lloyd mandd retirar & los operarios dirigi^ndolos & la 
nueva Ifnea, donde se continuaron desde aquel momento 
los trabajos con tanta actividad, que en setiembre de 185S 
llegaron las locomotoras hasta las Gucharas. Era la primera 
vez que se veia en Valparaiso un caso de esta naluraleza, 
asf es que se agolp6 en la estacion una multitud inmensa 
con el objeto de asistir & la bendicion de las m&quinas y 
unir sus aplausos & los de las cuatrocientas personas que 
el tren llev6 hasta la quebrada de las Palmas, donde las 
esperaba un gran banquete. Un ano despues, esto es en 
diciembre de 1856, el mismo tren, honrado con la presea- 
cia del Exmo. Senor presidente, IIeg6 hasta Limari, y en 
junio de 1857 hasta Quillota, siendo reempiazado con car- 
ruajes, para la conduccion de los pasajeros en el cerro de 
San Pedro, cuyo tiinel, principiado en junio de 1855, esperi- 
mentaba a cada momento nuevos retardos en su ejecucion. 
Todjfe estas inauguraciones halagaban en estremo el sen- 
timiento nacional de los Ghilenos, orgullosos de haber sido 
los primeros en plantear en la America del Sur esta ben^ 
fica y maravillosa invencion de los tiempos modernos. 

Aunqne el camino de hierro Uegaba ya hasta Quillota y 
aim siete millasy media mas aU&, el gobierno estaba aun in- 
deciso sobre el modo de hacerle pasar la cuesta de Tavon 
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al eontittuarlo hasta Santiago. Esta cuesta pres^taba en 
efecto diOcultades estraordinarias por la elevacion de la 
montasta y la rapidez de sus declives. Para vencerlas, el 
piano de M. Campbell hacia pasar el camino por el fondo 
de la qiiebrada, y luego por tin i&nel muy largo. En el de 
M. Lloyd, por el contrario, los trenes despues de subir 
una altura de 200 pie& tenian que bajar al llano por una 
s さ lie de cinco eurvas que fonnaban un total de 600 pies, 
solamente de radio, y con un desnivel de2y1/4por ciento, 
solo impulsados por el peso bruto de la maquina, que po- 
dia muy bien precipitar todos los vagones a un abi^mo de 
200 pi^s de profundidad. Esta consideFacion tenia muy 
alarmado al ptiblico, y el gobierno no podia mirar con in- 
diferencia su agitacion y sobresalto. Asi pues, biz ひ venir 
de Europa i un ingeniero de grande eapacidad para que 
diese su die は men acerca de tan grave y dincil caestion. 
El Senor Ochogavia, ocapado も la sazoD e ひ Inglaterra en 
la negociacian del empr^stito que mas atriba indicamos, 
f u6 encargado de escoger uno, y contratd & un intetigenle 
ingeniero de puentes y caminos per el saeldo anaal de 
15,000 pesos. Este ingeniero emprendid mmediatamente 
su viaje, y en junio de 1859 se encontraba ya en eslado 
de «mpezar sus trabajos de revision. 

Segun el artfculo 36 de los estutatos de la sociedad, de- 
eia el presidente de la Repiiblica don Manuel Montt & las 
camaras legislativas, los accionistas, despues de terminado 
el camino hasU Qoillofa, debiafn deliberar y acordar Ids 
tucdm de completar el capital de la sociedad. Asi lo ve- 
nucaron acordando' bacer una nueva emision de acciones ； 
pefro este llamamiento no produjo buen resultado, entre 
^tras causas, por la escasez de capi tales y el alza consi- 
guiente de intereses que en el dia se esperimentan. Lie- 
gado, por lo tanto, el caso previsto en el artfculo 6* de la 
ley de 17 de agosto de i852, que dispone; que si， con- 
dttido el ferro-i^rril de Valparaiso さ Qaillota, no buDiese 

Agricoltora. II. ― S3 



medio 4e vwmn «1 《ミぉ Uil d« l« $Miedftdt el Tmm ipe^e 
obligado 4 tonar e ひ s^ciioD^ 1ft 誦$^ qw falte em 
pletarle, y wtowes. き s^ic^wA^ al gcibidii^ wa 
{^jcopue^ts^ par 条 (:^<a;^Uimar \% olm N<) |)atts, 

bierno^ se fimi^ ob^^r h (M«U4ad i^mri^ bmi^ado 
UA empr^tiU) en «) dc^ w |Mri«w de iwa 

$uma \m (^q^icl^r^l^ ^ ^qroif^ y 4 Ift «udi«»Uiii e» las 

. M, Sailer , Goqao mgopAfra c 撃 iiitiQ" 姊 iia ^me 



uieuiobia A 41 , qw U お fsttt き i4m や s お 

seguQ w .ma4o お v«r^ 4»p4o m em vlUnt tiw 4u 
pareeer s^i^re U& moclificdciop^ qu^ i j^im d^im 

se tmla46 4 eUos a^tp ゆ ま Uii^4«4Qii# cmaigii los 

£1 pai^Q 卿 iitij^r 誠 e^ de (m»to^ 4f bi% iMiidiw d»le 
i&g^ierO) er^ i^a diaputa " en^BiUm 4^ la «^%st» 4e fa- 
wn, que tan agitado^ Um ^ vAbl^ y ^ gohftirM. 
Up S^ie^j «t K^corr^jp 柳 coffiiiir(»» i^ser^" 哪 J pmtoquc 

causa de las fwecte&pw^toih ^m^im ta««k ね 

i^nm y terr^o^ par Y^im wpQioi s m^tmm^ 

4e U via, 4i6 dk;bUDC» 4iM^o gu^ a «i jpciAft ia 
cuesta del X^XQO ^ra d uwa p^r^e |ior 4i^pd^ ^ 
atrave^ar esV^ rm^ 4 & CQ(4iU«j^ , pei^ ^ «»eoaVr^ 
el plapo Camp 滅 pi^«i|ib^ »l 4e M, tU)y4, 
ofrecer w^uiJfi* jfi^ffo^ m m^m^W^ | par eist^^ bd- 
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sado en ios verdaderos priocipios Ad arte. Poeo af^sUiiQ- 
brado al espiritu econdibico y audajs vlm^riiKapas 
del Norte, M. Salies no podia de gradi>^ a^fliUir m 4l£dhre 
de 2,25 por cientp y 18 curves 4^ 160 metros (600 pi^) 
de radio, en una pequeaisima fracca^n de la lo^gitud tolal 
del camiiip. Hoy dia ya es pasii>le la circujadon ordinaria 
de los Irenes en las liaeas qm presentan curvas diractas 
COD un radio maximum de 250 joetros en ple^a v", de 80 
en las estaciones y con declives da 0"*,0S por m^ro* Si 0n 
alguDos casos partpculares s/d ba escedido pwp&rcim 
ba sido splawente en virtud <k ^isteinas espe^ijJies de irac- 
cion cuya aplicackm no puede considerate aun Jbastante 
justificada en sus pmclpios mntificos par^ que sea daUe 
gen^ralizarla. Lo que halJaba peer todavia en este fima fil 
isgeniero consular, era que e&tos ia4?ideiites coincidiw 
junto a un pueate de 164 metres pia9) de larga y 
37 metres (124 pies) de alio. 

Para salvai* toda$ esia3 微 vas de peqj^o radio y cm 
un puente tan devado, el Sefior CanpbeU preferia entm 
en la quebrada, subirJa u^os 200 pies hasta u& panto 
donde se puede atravesar el torrente can imliiad j volver 
despues a la quebrada de los Lonos por pedio de un 
tunel de m^s de 400 pies» 

Este tiinel ofreqia el inconvenieiite da (en^r qm em- 
plearse 醒 chisi 卿 tiempo en ； su perforacioH) y sm 
bargo M. Salies lo preteria coa alguiias ionovacioaes, ateato 
& observar rigurosaoiente todas biB leyes del arie, cufo 
cumplimieato eoastiiuye bueasi h'a^a, caUficacaon 
cientificameote se da a aquella^ que Uenmi la menor est^ - 
sioD y el meuor Qtimero de curvas poi^ お les, mayoces radios, 
menor suma de elevacioo y menor pendieote laaxiiiiuDi. 
El 27 de oQtubre de 1859 eQtrego sa informe si gobierno 
espresando detallaidameoie lodas las razon^s que babian 
motivado juicio, y p^eseutaodp an pl^op mato para 
cuya ejecuciop habriaa oeee^Ua^o ms t^peies 稱 vez 4^ 
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dos, tAneles cuyo coste avaluaba en 175 pesos por pi さ lineal, 
6 sean 883 por metro. 

Este gran nt!imero de t6neles que daban un total de 1 ,580 
pi さ s, fu^ criticado fuertemente por M. Lloyd, quien mas 
coDOcedor del pais podia calcular mejor el tiempo y los gas- 
tos que debia exigir semejante trabajo. Convencido de la 
superioridad de su piano, respondi6 & M. Salles de un modo 
en さ rgico， que ray6 & veces en descort^s, de suerte que se 
suscitd entre ambos ingenieros una pol^mica obstinada y 
agresiva a prop6sito ae las curvas y los radios en uno y 
otro piano. En todo el curso de esta discusion, M. Lloyd 
iDspirado por sus deseos de economizar lo mas posible, no 
ceso de proclamar en alta voz que era absurd o sostener que 
una linea curva 6 inclinada fuese mas peligrosa que una 
recta 6 nivelada, pues la seguridad de los Irenes dependia 
ante todo del acomodamiento de la velocidad a las circuns- 
tancias de la via, y M. Salles por su parte sostuvo constan- 
temente que semejante proyecto no solo podia compararse 
con los mas atrevidos que se conocian, sino que aun los 
aventajaba en osadia, y que por lo tan to ofrecia poqufsimas 
garantias de acierto y seguridad . 

Calculese cual debia ser la indecision del gobierno ante 
una divergencia tan radical de opiniones entre dos hom- 
bres tan competentes, y que ademas de sostener sus res - 
pectivas opmiones con gran copm de razones cientificas, 
demostraban en su vehemencia y energi'a una profundi- 
sima conviccioa de la escelencia de sus doctrinas. La cues- 
lion, en efeclo, era &rdua & lo sumo, pues si el sistema 
Lloyd era mas econdmico que el de su contrincante, en 
cambio tenia el inconveniente de exigir en Tavon mayores 
gaslos de traccion y de conservacion, prescindiendo de 
la necesidad de disminuir el peso de las mercancias, de 
moderar la celeridad de los trenes y de adquirir ma- 
quinas de mucha mayor potencia que las ordinarias para 
subir por tan violentos declives. En semejante situacion, el 
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gobierno no haI16 otro medio mejor para salir del paso, 
que reunir a eutrambos ingenieros ante una junta de bom- 
bres iDteligentes, para que discutiendo verbalmeote sus 
respectivas opiniones se pudiese adopiar la que pareciese 
mas favorable para la empresa. Tuvi さ ronse con este objeto 
varias reunianes, y el 4 de mayo de 1860, hall4ndose 
bieo enterados de la cuestion para poder dar su voto k>$ 
miembros de esta junta, declar&roose por unaDimidad en 
favor del piano de M. Lloyd, como el mas veDtajoso y eco- i 
ndmico, y por considerar tambiea que era el que mas 
pronto podia llevarse a cabo， no admitiendo las objeciones 
que M. Salles presentaba acerca de su poca seguridad. 

Ed vista del infonne que la comision paso al gobierno, 
oinguna duda podia caber ya & este en su eieccion sin 
embargo, cediendo も un impulse muy laudable de pnidencia 
quiso lener mas profundo conocimiento de los peligros 
que podian traer consigo estas curvas de corto radio, e hizo, 
con este fin, varias preguntas & las cuales respondieron 
ambos ingenieros afirro^ndose una vez mas en sus respec- 
tivas opiniones. M. Lloyd insistia en que en caso necesario 
DO vacilaria en bacer una cum de 500 pi さ s en una pen - 
diente de 4 1/2 p. 100 y M. Salles repitid que el tinico ca- 
mine de bierro que exislia con tales condiciones era el de 
Semmering, en el cnal se habia tenido que adoptar un sis- 
tema de traccion especial, modificando muchas v^ces sn 
material para acomodarlo も la naturaleza del camino, y que 
no habia llegado aun la hora de juzgar este sistema atrevi- 
disimo y adoptarlo en otros paises. Como se ve, el acuerdo 
entre ambos ingenieros era muy difi'cil de conseguir. EI 
uno, audaz en estremo, queria adoptar los adelaDtos y me- 
joras mas recientes, negandose i someterse & la rutin a 
condenada por la esperiencia, en tanto que el otro, pru- 
dente, quiza en demasia, no queria atender sino i los prin- 
cipios estrictos de la ciencia, echando en olvido que los 
principios cientfficos se modifican en sus aplicaciones y que 
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es preciso tener siempre en euenta las dificnitades de todas 
ciMe き que en la pr&ctica se enciientran. Pero obligado por 
tkltimo el gobierno も' tomar una redolucion definitiva, adoptd 
el proyecto de M. Lloyd y ios trabajos se continuaron acti- 
vatnente con genera) aplauso. 

M. Saltes nadsi tenia ya ゆ e hacer en este catnino; pero 
coino 咖 trata no habia tertninado todavia, el gobierno 
le eDcarg<i de nu(*vo el reconociraiento de la Ifnea por Me- 
lipilla, deseoso de darle ud^i satisfaccion que en cierto modo 
le consolase de su deriota. 



GAPITULO XL 

CO«T!NUACIOR DEL 謹 lUWC 慮 MEL CENTftO, 

Dodas ^sUtetites gdbre la direccion que se debe dar a la linea. 一 El go- 
Lierno se decide a mandar hacer naevas iDyestigaeiones sobre la de Mell- 
{4Ua. 一 Se «Deafga-«gte trabajo A Salles. 一 OMcnskm qu« £e luscita 
con este mbtivo entre さ 1 y M. Lloyd.— Gonforme al parecer del directorio, 
Bl gobietno ft6 decide definitivamente pot la linea del Tavon.— Desea 
coBtmoir Mtitametite IM obrlA. " M» MMggft to ofr«oe i ha^as ^jecuttt 
ht^o 8u respottsabUidad* — Sbs pfi^baitionea $*n admitidas por las €4- 
maras legislativas.— Su contrata con el gobierno. — Actiyidad de las obras 
tojo 8fi pmlBota dlreccion.— C6rem6ni& i qu も d& lugar su Inauguracion, 

Yft hmos Aieh^ que 6iiiitido §t mi6 de haeer no oamitio 
de bferiH^ entre Valparaiso y S^tiltego^ hnbo muehfts pe 卜 
B^nm qu^ tneron parettr que se taicieee pasar la If&ea 
por Aconcagua, mie&tras qaeMras preferian la de MeUj^illa. 
E& efiU iticertiduttbi^ y 4 fitt €6 Mlmr mty>r la empresa, 
«l gtt^biefiio, 6& i840» ^otttetiiefitu enedrg&r a1 inge- 
tt^to dofi Borjft Solaf) <)«e ftaeie & eMtdittar esM Altitiio 
(NtmifiO) 80bre i<^o en to linea eom|if endida (Stitrt Met ゆ ill* 
yCmblaii^ 4M 機 la qm presefttftba tntis difleultattes 
mkcef. Lwg» mm turde^ el SefiOf Campbell, nombrardo 
iflfiAiero en gefn tf« gmtod も enp^esti, fal£^ anofi este- 

編 MMitiA m§ u^dbftjds, ftdo^lti la' Tavon <»m 

pot tA s^iMAdatdn em{ytender ま ir&b&jod con 

6tiiM de eontifittafio^ <Mn や き teniila ， actitidtid. 

Estk d^tebn no tue お ditiiUO ま， sitt eitaMfgo, pWlft g&n&- 
PaHddddt き odo おき t". YliHod de«tottfe も lh> き nmtiifestabm 
Aim Alidad acmti de お s は pfef も T^bei も y ^Almadfy^ del deseo 
delctcierto, proj)o«iilk«Fid6 ciidti<f o eti fcit^ttdo, qu* se hides き ね 
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nuevos esludios, proposicion que acabd por ser aceptada . 
Asocidse el gobierno a este pensamiento y encargd su ejecu- 
cioD & M. Emilio Chevalier, que estaba ent6nces en Santiago. 
Los trabajos de investigacion que ejecuto este ingeniero do 
fueron de larga duracion^ pues solo empled en ellos veinte 
y tres dias, que fueron suficientes para que se considerase 
la linea por Melipilla como la que convenia mejor para esta 
empresa, 

Esta opinion, sostenida despues por esle ingeniero mejor 
'hformado, fue energicamente criticada por M. Lloyd, su — 
oesor de Campbell. Defendia como este ultimo ingeniero la 
superioridad de la linea de Tavon, tanto por la comodidad 
de losviajeros,comoen razon de los mejores medios de cons- 
truccion y de la mayor rapidez en su conclusion. Le vitu- 
peraba sobre todo un socavon de 3900 metros sin ningua 
pique , cosa estraordinaria , decia , y nunca vi$ta en el 
muado, y ademas los gastos escesivos que habria que hac^ 
aiguiendo aquella direccion, y que avaluaba casi al iohle 
de los qae requeria ia Uoea de Tavon. 

Indeciso el gobierno sobre la resolucion que debia lomar 
Bu vista de opiniones tan contrarian y sostenidas con tanta 
conviccion, quisp oir el parecer de un tercer ingeniero Uus- 
trado, y 4 este fin eocapgd un nue^o reconocimienio al 
coronel Bliss^ acompanado de tres ingeiiieros mas. Era su 
posicion mucho mas favorable por Uevar coBsigo todos los 
dementos que habian servido para las memerias de sus pre- 
decesores, padiendo, por copsrguiente^ estudiar la euestioo 
bajo ua pun to de vista comparativo y sacar conolusioaes 
mejor fundadas. Fueron estas coQclusianes que la opinion 
de M， Cbevalier era la mas 6til y favorable para la empresa, 
aunque fuese el gasto algo mas crecido gue la de Tavon, 
cuyo presapuesto solo aseendia 4 5,500,000 pes^s, es 
decir, 1,91 4,000 pesos inferior al de M« Chevalier,. 6 4 
402,000 pesos si se admitian las reduceiones que el habia 
becbo en vista de los nuevos documentor. Pero cuaodo se 
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reflexion a en los numerosos gastos que exige la multipli- 
cacion de las curbas de pequeno r&dio y de las pendientes 
muy inclinadas, asi como los de consemcion y esplolacion 
de esta clase de cami ひ os, se pone en duda la d^bil avaluacion 
del presDpoesto Ae M. Lloyd, sin contar los peligros que 
presentaba su linea. 

La discusion sascitada per esta diferencia de opinion, 
agitd fuertemente los inimos siempre preocapados con estos 
peligros. Como de costumbre fu^ asunto de pol^mica para 
los periddicos, sosteniendo unos la linea de Melipilla y otros 
la de Tavon, siendo muchas veces drganos interesados de 
tal 6 tal opinion. Pedian, en sama, cuanto intes, un nuevo 
reconocimiento caya imporiancia, sea cual fuere su resul - 
tado, valiese la pena de sacrificar tres 6 cuatro mil pesos 
para salir de una duda que puede reportar inmensos bene- 
iicios & los intereses combinados de la empresa y de la na - 
cioD. 

En esto el gobierno dispuso que se hiciese un nuevo 
estudio del camino apmechando la presencia de M. Satles 
que acababa de terminar so comision en el de Tavon. Al 
encargarle este trabajo, se le recomendaba especialmente 
que fijase la atencion en los parajes cuyas diflcoltades ha- 
bian hechojuzgar inadmisible la linea de Melipilla. M. Salles 
fu さ en seguida も reconocerlos acompanado del Senor Silva^ 
persona que los tenia muy bien conocidos ； y hechas sus 
investigaciones pas<S un informe al S. G. diciendo que ea- 
contraba en el piano del Senor Bliss dos grandes incon- 
veoientes : el cmo, la salida del Paso hoodo para elevarse 
A la Placilla, lo cual no podia efectnarse sino per medio de 
fnertes pendientes y no pocas sinaosidades, circunstancia 
sumamente d^sventajosa en un terreso tan accidentadOf y 
la otra el paso de Ibacacbe, si bien este no presentaba obs- 
t&culos de tanta importancia. En e) proyeeto del Senor Che- 
¥aiier se proponian varios medios para veneer estas difi - 
toltades ； pero ademas cte exigir mocko gasto de li 细 po y 



diMTDv feneeeftitaba abrir |Mra m reaimcioii doft Maides 
el UDO de 2,900 metros y de 3 き 800 el oiro, eatrambgs en 
la pefia viva. 

A consecneacia de eHos estadios, H. Saliesj conociendo 
ya perfectameBte ambas Umas, quedtf 化 timamente con - 
vencido de que la de Melipilla era muy preferible 4 la de 
Taron . Aaimado per esia cooviccion formd un proyeeto 
que a la yet difiere del de los d«l Senor Bliss y <ie el del 
Senor Chevalier, pues acepu del uno la idea del paso del 
valie de Marga-^Marga y del oiro h da atravesar las cuestas 
<k las Hormigas y de Ibacaehe* 

Segufi este piano, conforme & todas las reglas que pue-* 
den contribuir & ia seguridad y 4 la eeonomia de uaa via 
ferrea, M. Salles haeia empeiar h Ikea entre Quilpue y el 
Sauce, dirigidndola por ua lerreoo ficil him el pequeaa 
poerto de Moscoso y Marga^lfarga^ valle que est& situado 
muy cerca del estero de Quillai. Luego emprende la aft-* 
censioD de la Montafia que limiu por el norte el valle de 
Casa Blataca, donde se necesiuria U0 tiioel de 1,900 me* 
tros con piques de 83 en el €^tro y de &i en lo restante 
de su loDgitud, y cuatro viaductos de la esteDsion total de 
300 metros. A poca distancia de Casa Blanca «m{rieitiii 
otras dtflcoltsdes m minos seirias, pues hay que atravesar 
cuatro altnlrab coniderables, ea espedal las de ke Hormi- 
gas y de Ibacache, exigiendo la perforaoion d6 cuatro t6 - 
neles del tola} de 374 metros las primeirM y otro de 940 la 
seganda. Yencidas esUft difietthades bo 86 encuentra ya 
otia hasta Santiago a escepdoa del rio de Puaofae y el 
Mdfiocho, oada uao de los ^uaies nee^sita vn puenie. Fid 6 



ci^otos caai stetnfre de 400 metros (1 ^33 pi 叙) Iq bm- 
BO も mi^tras que eala liaen del Tkvaa hay mofthaft dei8(K 
Por )o utte nsfwitSL 4 los gastos, U* Sattos baM una 
dauDifleaekm divMkMolos en fioUes, n^gukires y ^ifteUtta^ 
Pav4 kNi prioMm, que 80Q par lo ns^idar Im am mxer 
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fieren i terrenos llanos, los calcula en 6,000 pesos por qui- 
16iKietro ； los segundos, en 20,000 y los tcrceros en 52,000; 
dejando & parte el corte de los tAneles que atalua en 600 
pesos por metro ordinario. Medida la longitud de la li'nea, 
stt coste total habria sido, segnn estos ddculos, de 8,881, 
500 pesos & causa del camino y las vias laterales ； y de 
6,745,500 con los equipos, gastos de ftbrica y de arreglo 
de estaciones, reconocimientos, suddos de los ingenie- 
ros, etc. Necesil&banse para su conclusion cotnpleta treinta 
y cuatro meses, 6 mejor cuatro isi&os, tomando en cuenta 
los trabajos complementarios y los obst&culos iinpre- 
vistos. 

H. Sailed compara en seguida la Hnea de Tavon & la de 
Melipilla y & imitacion de los Senores Bliss y Chevalier da 
una gran preferencia a esta, por ser las montanas del pais 
que recorre 80 metros mas bajas y por tener la via una su- 
perioridad evidente sobre la otra,gracias&la diminucion de 
las curvas y la mayor longitud de $iis radios. Las pocas 
dificnltades que 6n el advierte son solamente de ejdcncion y 
f も dies de veneer con la tiencia y el dinero, mi^ntras que 
las del Tavon, que eran de indole completamente di versa, 
comprometian la segnridad de la via de un mode grave y 
permanente. 

No hay duda qae si al llegar el ferro-carril de Valparaiso 
i Quilpue, se hubiese seguido la direccion de Melipilla, la 
empresa habria ganado mueho en ello, lanto por la mejor 
disposicioB de la linea como por la mayor rapidez del viaje, 
por la segnridad y la baratara. Desgraciadamente habiendo 
llegado ya el camino & Quillota no estaba mas que A 80 
millas 42 de Santiago, y continQ^ndole en esta direccion 
se obtenia una economia de tiempo y otra d6494,500 pesos, 
esceso gasto que se&alaba M. Salles en sa presupuesto 
sobre el de la linea de Tavdn. Este esceso se elevaba & 
1,745,500 pesos contando los trabajos ya heehos en el ca- 
mino de Quillota 6 LlaiUai, y sin embargo M. Salles estaba 
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flrmemente convencido de que la linea de Melipilia era 
mucho mas ventajosa que la otra. 

M. Lloyd por su parte no podia m さ nos de conveniren lo 
mismo. En orden & eurvas de corlo radio, decia, la linea 
de Melipilia 11m conocidas ventajas a la de Tavon, donde 
estas se repiten y multiplican estraordinariamente en el es- 
pacio de pocas millas ； pero esta consideracion esta subordi - 
nada al coste y al tiempo,y con el material adecuado y el cui - 




sucede en algunos ferro-carriles estranjerps que ofrecen 
iddneas diflcultades. Ademas, la linea de Melipilia exige va- 
ries tuneles, algunos de ellos de considerable estension , y 
no poco dispefidio, y si para acortarlos se recurre al espediente 
de establecer pendientes de mucho desnivel, enUinces son 
otras de coste y duracion muy inciertos. Cedicndo a todas 
estas coDsideraciones, a la de la economia y al deseo de ver 
cuanto ^ntes terminada la linea, el gobierno, en virtud de 
los infonnes presentados, se decidid dennitivamente por la 
via de Tavon, por decreto del 1。 de agosto de 1861, orde- 
nando que se prosigan en ella los trabajos con toda actividad. 
Decia en sus considerandos que la imea de Melipilia babria 
sido la tercera parte mas larga que la de Tavon, que su 
gasto era muy superior, y que no ofrecia tantas garantias^ 
por no apoyarse la apreciacion de su coste de construccion 
en estudios y trabajos detallados, con lo cual podian muy 
bien salir fallidos los cdlculos que acerca de さ 1 se hicierao -, 
que el mayor coste de esplotacion de la linea de Tavon no 
pod" esceder de ninguna manera el in teres del capital in - 
vertido, y en fin , que en lo concerniente a las curvas de 
poco radio y pendieates de gran desnivel, como las de la 
linea de Tavon » se encuentran, en igual 6 mayor grado, 
en varios ferro-carriles de Europa y America y aun ea 
Chile mismo, sin peligro para el trafieo. 

Decidida ya de un modo defioitiYo la direccion de la Imea 
por Tavon, el gobieruo qui 秘 d^r an. faerte impulso a la 
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ejecucion de la empresa aumentando considerablemente el 
Dumero de trabajadores en ella empleados. Ya desde 1889 
habia hecho comimiar 】a linea hacia el Gentinela, gastando 
en ella hasta 660,472 pesos 97 centavos , ademas de 
327,240 pesos 36 centavos en pr^stamos y anticipos ； pero 
los trabajos se hacian con gran lentitad さ irregularidad. y 
coando se decrelo el estudio de la linea de Melipilla estaban 
poco menos que suspendidos. 

Si los trabajos de Valparaiso a Quillota habian esperi- 
mentado tan grandes retardos y costado tan fuertes sumas, 
en razon de los muchos errores oeasionados por la falta de 
esperiencia, los que ahora iban a emprenderse debian causar 
aun mas desazones al gobierno y mas contrariedades de toda 
especie. No procedian estos tanto de las dificultades que 
presentaban los terrenos como de la multiplicacion de con- 
tra は s parciales, de los adelantos que tenia que hacer muy 
& menudo y de la frecuencia con que aquellas se rescindian, 
clando ocasion & frecuentes litigios, ya por los quebrantos 
y la incompetencia de los contratisias en esta clase de tra- 
bajos, ya porque carecian de los elementos necesarios para 
llevarlos a cabo. Felizmente en tan apurada situacion se 
present6 al gobierno un hombre altamenie emprendedor y 
activo ofreciendose a tomar & so cargo la continuacion de 
la comenzada empresa. Sus proposiciones eran s^rias y ra- 
zonables, y comprometiase k terminar en cuatro aiios el 
camino, mediante la cantidad de 5,500,000 pesos. En caso 
de parecer harto largo este plazo, oblig^ase a ejecutdrlo en 
tres aSos, pero con la condicion de que se le pagasen 
800,000 pesos mas en alencian al aumenlo de gastos que 
dcarrearia esta aceleracion en los trabajos. 

Aunque el presupuesto del Seiior Lloyd no hacia subir 
mas que hasta 7,145,000 pesos los gastos de toda la Hnea 
desde Valparaiso hasta Santiago, habfase ya gastado casi 
enteramente esta suma al Ilegar k Quillota, 6 al m^nos も 
ia Calera, que solo se encueDtran a la mitad del camino, y 



' aun faltaba arrostrar y veneer las difiettUades noas sMas de 
la via, que iban a encontrarse eo el paso del Tavon. No es 
pues de estraoar que el gobierno se apreaurase a aeeptar 
una proposicioQ mediante la cual quedaba compleiamente 
libre de los contratiempos y disgustos iDherentes i las con- 
tratas parciales, y seguro de la realizacion de una empresa 
cuyos vaivenes y vicisitudes empezaban ya a desazonarle 
algun tanto. Por olra parte M. Meiggs babia dado ya pruebas 
de gran actividad y perspicacia en esta clase de negocios 
siendo contratista del f^rro-parril del Sur, y sus eKigeocias 
nada tenian de aleatorias, pues no pedia adelanto alguno. 
Lo unico que solicitaba era que se )e pagase m trabajo a 
medida que fuese ejecutando. 

Seguro M. Meiggs de la aceptacion de su proyecto, pre - 
seQt6 al gobierno las bases de un contrato, en 10 de no- 
viembre de 1861， que este sometio tres dias despues a las 
c4maras legislativas. Estas las aprobaron casi por unanimi- 
dady manifestaado ei deseo de que en interes del publico 
se marcase para la ejecucipn de 】a obra el menor plazo 
posible, obIigando8e el Estado, por su parte, a ayudarla con 
el rndxiiuum de subveocion que legalmente pudiese olor- 
garle, 

£1 presidente asi autorizado para eoteaderse coo 
M. Meiggs sobre la conclusion det camino, firmo con 61 el 
mismo dia, esto es el 14 de setiembre de 1861, im cod- 
trato por intermedio de D. Juan Nepomuceno Jara, sub - 
iutendente del ferro-carril. 

SeguQ este cootrato, M. Meiggs se obligaba a construir 
en el termino de tres anos la via permanente del ferro- 
carril de Santiago a Quillota hasta dejarla concluida, en 
coDformidaiji coa los pianos y especificacioaes formados 
por el iogeaiero de la empresa^ y con la obligacioa de ase- 
gurar la ゆ r き seis meses despues de su conclusion, sin 
respoader de caaos fortuitos, como terremotoft, revalu* 
cioQes, 6 qivenidas de rio«. 



h^WmA^m neabado iole» la i^r», preemMati en 
la tirimavera, aiargose basta a m uno el Ueaipo de la mt 
pW8^iUdad« & fin dft probar la solidet de la via diirMte 
los rigor^fi dai io^ierap. 

£i gobiefBo dfbia eatreg»jr al SeSor Ifeiggs 8,800,000 
pesQ» fiB お oero efectiva y por measualidades, a medida 
qpe fuesen avanzaiido I09 trdba^ios desde QutUota basta 
la ciBia det Monte Negro, y U>& que &e hicierea de&de esle 
pQDtQ basU Santiago, 細 do al eooUati&ta las dos tereeras 
paries^ del vs^lor eia^ obligacioo^ del Tesora eon uo 6 par 
cieotQ de iateres soHigl y 4por denta de »Biortizaci<m, 
y el lereio re&tante en き ero, £1 gol^ierno relenia como 
garaotia 10 por ei^to d% esta subveneion, exigiUe 
ciHmdo caatraUi^u to eatre^a^ al meoos 15 iiiiUd» de 
c^iaiDCtf tenttiaados a su eater» ^atisfaccion. 

Debiao tebajarse de I09 5,800,000 pesos las caatidades 
entfeg^ddft par obrgs ^jecutadas en l&s seecione^ deleaoiiiio 
w eQO»tF«Qdmi de&de Quillou^ i Santiago, y ebligdbaae 
el CM^^Iiata a r^cibir cobio dinero efeeiivo todos 
1^8 Qutedales quo la eqipma taiua prepsirados para ta 
SQDiifittadoft del caiBiao, «&"nft»4os ea d preeio que tl 
g^ieroa kubieaea co&lado. Estas dos rebajas foeroa av き- 
JiMad^Ni tarcte en 820,733 pesos 94, pietro bubo vatios 
objetQft ？ fctmzadoft por el ingesieroi de suerte que en m- 
U3ad 9 ひ ll^arott sino a SI 8,^7 pesos 31 por los trabajos ya 
coQcUiidov* y 4tS;d05 peaos 84 por Ic^ 扉 ateriales reeibid<i9. 

Termiii^do ,1 plazo de los ire$ aoos y eondoida de) to4o 
la ohra, ei gobierBo debia pagar ^&or Ifeiggs olros 
卿， 000 {Kasos en obUg^LcioQes de 500 pesos que detmi 

£i coaUati^ ^ ひ Uig^lMi 4 lottlta de dm mil 

pfiftQ» por ca4a ms ゆ 6 i^worstsa " cqitrega dti camiiio 
liobre el fl^o e^Upul^^a, y ^ gobi^o & »bop>r por su 
{Wria igual cami お 4 Mdft mas qw ^ mtiisipase 4tl 
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M» Meiggs tenia por la tanto un grandfsioiG intern en 
dar & los trabajos el mayor impulse posible, interes en el 
cual le acompanaba el gobierao, ansioso de ver abrir lo 
mas pronto posible la linea para realizar una Tenia sobre 
las muchas caDtidades ya invertidas. El contratista di- 
vidid la linea en grandes secciones, poniendo al freote de 
alias ii personas inteligentes y esperimentadas y subdi- 
vidiendo luego et trabajo con la concesion de contratas 
parciales; El 1° de octubre de 1861 estaba ya terminada 
esta orgaDizacion y se di6 principio & los trabajos, primero 
con ^2,000 operarios, numero que aumentd mas tarde hasta 
9,000. Su car も cter franco, liberal y benefice hizo que 
todos los trabajadores que se faallaban k sus (irdenes le 
tomasen en breve un carino estremado, baciendo todo lo 
posible en pro de los intereses del empresario. Este por su 
parte les pagaba y alimentaba muy bien, con lo cual ellos 
atentos al cumplimiento de su deber y & secundar todos 
los deseos de sus superiores, raras veces motmron la in- 
tervencron de los subdelegados 6 capataces que la empresa 
habia poesto alii para el 6rAen y policta de la colonia. 
Por otra parte estos tenian encargo de tratarles con huma- 
nidad y justicia, lo cual pudo contribuir d la armonia que 
no ces6 (le reinar entre aquella multitud compuesta de 
hombres de origen y caracter entre si muy di versos. 

Ademas de estos operarios, todos habiles y robustos, 
contaba el Senor Meiggs con una proteccion ilimitada de 
parte del gobierfio, quien le abrid en In gla terra un cre- 
dito de 600,000 pesos para los materiales que necesitaba. 
Las locomotoras de la administracion fueron puestas & su 
disposiciOD, el camino de hierro d6 Yalparaiso y el del Sur 
le hacian la rebaja del cincueDta por cientd en el precio 
de todos los triinsportes, algunas veces se le adelantaron 
fondos, y hasta he oido decir que nn mmistro, D. M. An- 
tonio Tocofnal, en nn momento en qoe el Tesoro estat>a 
apurado us6 de su propio erudite para faeilitarle recarsos, 



DB LAS VIAS DB GOMUNICAGION 



869 



a fin de que los trabajos no esperimentasen la menor dis- 
mioucioD en la prodigiosa actividad con que hasta en- 
t6nces se habian hecho. Asi, aquella comarca, poco 4ntc$ 
agresle y solitaria, estaba llena de animacion. EI bullicio, 
el movimiento, la vida en fin， en todos sus aspectos, la 
llenaban por do quier, en las canteras, en los bodegones 
improvisados y en medio de los peiiascos descomunales 
que la p61vora de los barrenos hacia saltar despedazados 
con gran alborozo de los operarios. 

M. Meiggs llevaba pues ^ cabo su obra rodeado de favora- 
bilisimas circunstancias, entre las cuales bay que contar la 
de haber sido aqucl ano euieramente seco, sin inunda- 
ciones, sin lluvias que pudiesen entorpecer y desbaratar los 
trabajos. ConOado en el celo y capacidad de sus auxiliares 
a quieoes dejaba completa liber は d de accion, limi は base & 
vigilar la marcha del conjunto, haciendo que todos los de- 
talies de la obra marchasen enteramente acordes y armo- 
nizados, para lo cual se hacia dar frecuentes y detallados 
informes por los ingenieros encargados de la vigilancia ac- 
tiva de estos trabajos. 

Facilmenle se comprende que con estos elementos ade- 
lantase la obra con 6rden y rapidez constantes. Un dia 
M. Meiggs anuDcio que estaria del todo concluida Elites 
del t^rmiDo fijado por el contrato y que el 18 de se- 
tiembre de 18d3, aniversario de la fiesta nacional del pais, 
el camino seria entregado & la circulacioD de los Irenes de 
Valparaiso & Santiago. Semejante promesa habria sido ta — 
chada de temeraria en boca de otro hombre; pero M. Meiggs 
era muy conocido como persona formal y dignfsima en 
todos conceplos de entero credito para que no fuese aco- 
gida con enlusiasmo por el pais. 

En efecto, ya el i。 de julio una locomotora salida de 
Valparaiso llegd a la estacion de Santiago, y de alK, siguien- 
do el camino de la Alameda siguio hasta San Diego, en 
medio de una inmensa multitud atraida por la novedad del 
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espect&culo. Esta maquiDa llevaba un vagon con dos bandas 
militares que tocando el hiiuno nacional aumentaban el 
entusiasmo y regocijo de la muchedumbre que alii reunida 
aplaudia la actividad さ inteligencia del celoso empresario. 

AuD DO estaba del todo terminado el camino, y faltaba 
acabar sobre todo el gran puente de los Maquis ； pero 
merced a la actividad de un empresario haII6se listo el dia 
fijado por Mr. Meiggs, de man era que el 14 de setiembre 
de 1863 se hizo su inauguracion. 

Esta ceremonia fue tan brillante como lo permitia el 
estado del pais. Habiatise construido dos plataformas & la 
entrada de la estacioD, una para S. E. el Sr. presidente de 
la Republica y los Senores ministros, y otra que ocuparon 
los Ilustrisimos senores arzobispo, el obispo de Concepcion 
y un gran nAmero de sacerdotes que formaban su sdquito. Al 
hacer )a ceremonia de la bendicion de las locomotoras, el 
Senor arzobispo pronuncio un discurso en el cual hizo una 
corta y elocuente resena hist6rica del descubrimiento del 
vapor, que tan ben^fica influencia ejerce hoy dia en el 
bienestar de la sociedad ； y despues de hacer resaltar la parte 
que la Providencia habia tornado en tan maraviDoso descu- 
brimiento, concluyd impiorando la misericordia diviDa para 
que la dificil empresa a tan la cosU realizada produjese 
dpimos ffutos, y los que transitasen por la via uo sufriesen 
jam&s ningan dafio en ella. 

Despues de esta alocucion, que fu さ aplaudida con entu - 
siasmo, los disdpulos del Conservatorio de Musica cantaron 
on himno adecuado & las circunstancias, despues del cual 
las salvas dela arlillerfa anunciaron la parti da del tren, en 
el cual se encontrabaa el Escelentisimo seiior presidente de 
la Republica, los miDistros, muchisimos convidados (entre 
los cnales tuve la bonra de encontrarme), y varias bandas 
militares tocando el himno nacional con gran jiibilo y 
aplauso de la multitud que llenaba todos los alrededores. 
Tres horas despues llego el tren d Uaillai, donde no tard<} 
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en reunfrsele olro procedenle de Valparaiso. Habia prepa- 
rado bajo un inmenso coberlizo una mesa de trescientos 
cubierlos, y pronunci^ronse en el banquete varios brindis, 
empezando por dar el ejemplo el presidente de la Republica, 
los minisiros y el presidente del Congreso, も log cuales 
siguieron muchas de las personas y sobre lodo el Senor 
don Enrique Meiggs, quien fwe, por decirio asi， el h さ roe de 
la fiesta. 

Al dia sigoieole el camino estaba abierto al publico, y 
varias compaiiias de bomberos voluntaries se aprovecbaron 
de ello para tomar parte en las grandes fiestas patrioticas 
del 18 de setiembre y dar una idea de su habilidad baciendo 
el simulacro de un incendio en la Alameda, en presencia 
del Escelentisimo Sr. presidente y de un gran gentio atraido 
por la novedad del espeetaculo. 



CAPITULO XII. 

CONTINUACION DEL G AMINO DE HIERRO DEL CENTRO. 

Informe de M. Allan Campbell sobre los rendimientos probables de la via.— 
Circulacion sucesiva. — Sus gastos y productos durante los ocbo anos pri- 
ineros. 一 Movimientos de Irenes, asi dc carga como de pasajeros. 一 Ba- 
lance de 1862.— Noticias estadisticas correspondientes al ano i863,priniera 
de su eaplotacion completa. 一 Organizacion provisional de la parte ad • 
ministrativa. 一 Tarifa de los billetes de pasaje y del transportc de mer- 
cancias. ― Opinion de don Matias Gonzalez sobre su venta 6 su arrenda- 
miento. 一 Guadro de las esta clones. 

Como el camino de hierro habia sido ideado por una 
sociedad particular, era natural que se tratase ante todo de 
hacer un c&lculo de probabilidades accrca de los gastos y 
ganancias que podia producir. Estas dos incognitas, siempre 
dificiles de encontrar basta en los paises mejor organizados, 
lo eran mucho mas en Chile, donde faltaban entoDces todos 
los documentos estadisticos que en semejantes casos 
pueden arrojar alguna luz sobre el asunto. Para suplir 
estos datos que faltabao, comisiondse, como mjimos, a 
M. Wheelwright, quien cousultando los archives de la 
aduana y a los comerciantes de mayor esperiencia de Valpa- 
raiso, y estudiando luego el terreno con detenimiento, supo 
estimar con notable sagacidad los rendimientos probables 
de la via, descifrando cuantos enigmas presentaba aquella 
empresa tan nueva para el pais. Mas adelante, cuando el 
gobierno unido a una companfa formal se decidid a obrar 
conforme al juicio y consejos de M. Wheelwright, en- 
cargdse a M. Allan Campbell que liiciese el trazado de la 
linea. 

Este digno ingeniero desempeiio su cometido con celo 
especial, y como al hacerlo tenia que discutir el balance de 
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los gastos y los productos, efecludlo con igual aplicacion 
y diligencia. Segun estas investigaciones que especificd por 
estenso en una memoria publicada en 1852, saltaba & la 
vista la facilidad de realizar la empresa. Decia tambien esta 
memoria que no solo prestaria un servicio inmenso el 
camino de hierro a todas las clases de la sociedad, sino que 
no podia menos de proporcionar crecidos beneficios & los 
accionistas. 

Citaba en corroboracion de estas aserciones un da to 
tornado del registro de los derechos de peaje, el cual con - 
signaba que en 1850 se habian transportado por aquel 
camino 1 ,800,000 qu in tales de productos y mercancias, i 
saber, 930,000 por el de Valparaiso & Santiago y 870,000 
por el de Valparaiso & Quillota. El mismo ano hubo tam- 
bieD un movimiento de d,81S birlochos que llevaron a corta 
diferencia unos 6,600 pasajeros. 

Por otra parte transitabam tambien por la carretera de 
Quillota muchas personas no inscritas en el registro, por no 
pagarse en esta derechos de peaje como en aquella, y esto 
ademas de las muchas cargas de madera, carbon, paslos, 
leche, etc. , igualmente libres de derechos y con cuyo trans- 
porle podia la empresa con は r. Tambien debia tenerse 
presente que los iransportes de local idad & localidad en toda 
la longitud del camino no podian constar tampoco en el 
registro, y debian ser de bastante consideracion. Teniendo 
en cuenta todas estas consideraciones, Mr. Campbell calcuM 
que producian anualmente ambos caminos un movimiento 
que, aprovechado por una via f^rrea, podia apreciarse 
en 1,062,500 pesos, contando los produiclos de los trans- 
portes de mercahcias al tipo de 4 reales por quintal, y el 
de cada pasajero al de 17 pesos ； 一 cantidad ciertamente 
algo exagerada, 一 y deduciendo de esta suma 52,500 pe- 
sos por el tMfico que se haria fuera de la linea, por Casa 
Blanca y otros puntos, estimaba en un millon anual la renta 
que el camino de hierro debia producir a la compania. 
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Pero en todo camioo de hierro debe contarse tambien 
con el poderoso impulso que ejerce en el trafico y el movi- 
KDiento de viajeros, pues |>or esperieucia se sabe cuaato los 
aumentan, basta en los paises que lienen mejores ctirreteras 
y mayor Dunaero de canales. Apreciando pues esta eircuns- 
tancia, M. Campbell hizo uo presupuesto, en el cual se 
elevaban los mgresos a la suma de 1 ,400,000 pesos anuales, 
も saber, 830,000 por i ,922,222 fletes y 550,000 por 
160,000 pasajeros, suma variable eu sus proporciones 
segun las distancias. 

Descontando luego un 50 por ciento por los gastos de 
esplotacion, fijaba el producto neto de la via & 700,000 
pesos, esto es al iO por ciento de las 7 millooes que debia 
costar la linea ； y tan confiado estaba en la exactilud de 
su calculo, que se comprometia a construirla eu cinco anos 
mediante esta cantidad. 

Halagiie&a era esia cuenta \ pero adolecia de dos de- 
(qcIos : en primer lugar estimaba de un modo exagerado 
los productos del transporte de viajeros y mercanciasu Por 
la misma razon de que los camioos da hierro son un mo - 
nopolio^ deben ser mas baratos que los otxos medios de 
conduccioQ, y por est ひ se ban instituido prineipalmeDte. 
El oiro defecto consi&tia en el calculo de los gastos de 
construccion, que alli como en todas partes dehian esceder 
el presupuesto aprobado. En cuanto a la proporcion de los 
gastos con los ingresos, haremos de ellos un exdmen en 
globOj^ .valiendonos en parte para ello de la memoria del 
ministro del interior. 

El camino de hierro de Valparaiso a Santiago se ha 
puesto en circulacion por secciones, a medida que iban 
ellas terminandose. Asi， los Irenes llegaron a las Gucharas 
en setiembre de 18o5, a Limachi eu noviembre de 1856, 
i Quillota en }unio de 1857， y ea febrero de 1861 & Llaillai. 
£o el cuadro qn^ ponemos a contiauacion hallaran nuestros 
lectores el movimiento de estos ocho anos primeros. 



DB LAS yikS D£ GOMUNIGACION 



375 



Segnn se desprende de este cuadro, el camino produjo 
en estos oeho anos 1 ,329,981 pesos 05 centavos, y como 
los gastos ascendian a 767,191 p. 24, resultaba un producto 
liquido de 562,780 p. 81， que se destinaron & satisfacer 
las necesidades de la empresa, sin que de cHos pfercibiesen 
los accioDistas divideodo alguno. Como la obra se hizo con 
Suma lenfitud y de un modo moy irregular, no puede 
dedacirse ninguna coDsecuencia de esta eantidad^ pero 
tomando por tipo el qninquenio de 1853 & 186:2, epoca en 
la cual se habia establecido nn servicio regular de Valparaiso 
i QuiUota, y mas tarde hasta Llaillai, trecho que abarca 
casi todo el vaile de San Felipe y de los Andes, es facil 
baceF un cdlculo aproximado del ntimero de viajeros que 
frecuenta esta linea, de las millas que cada uno de ellos ha 
fecorrido y de las ganaucias que ban producido a la so - 
tiedad en proporcion con la categoria de los asientos que 
los Irenes ocoparon. El cuadro siguiente da una idea 
l)astaQte precisa del movimieDto de estos pasajeros. 
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腳 

1869 
i860 
1861 
1862 



201,530 
207,115 
202,567 
194,332 
164,394 



3,5 化 934 
3,533,324 
3,466,495 
3,146,586 
3,050,724 



17,59 
17,06 
17,11 
16,20 
18,56 



652 
567 
555 
532 
450 



0,5970 
0,5739 
0,5765 
0,5584 
0,6362 



3,71 
3,25 
3,75 
3,58 
4,90 



8,56 
9,37 
9,83 
9,33 
9,56 



87,73 
87,38 
86,42 
87,09 
85,54 



En 1862, en visperas de abrirse al publico toda la linea, 
el Senor mimstro Tocornal en la memoria que ley6 a las 
camaras legislativas decia que, sentando que circulasen 
por el ferro-carril unos 200,000 viajeros por ano de Val- 
paraiso & Llaillai, se podia esperar que prolongado hasta 
Santiago aumentaria esle numero hasta 602,000 por esten- 
derse por una comarca que le facilitaba la frecuentacionde 
un aumento de 227,572 habitantes que la ocupaban, lo cual 
elevaria su producto bruto a 602,000 pesos a razon de un 
peso por viajero, que era la proporcion sacada entre Val- 
paraiso y Quillota. Calculando igualmente el numero de 
quintales de mercancias transportados en la proporcion de 
cuatro por habitante que era la que se habia ballado tam- 
bien entre Valparaiso y Quillota, este transporte se elevaba 
a 1,387,400 quintales anuales, que avaluados a veinle cen — 
tavos daban un producto bruto que unido al de los pasa- 
jeros ascendia a 900,000 pesos ； y deduciendo el SO por 
ciento de gastos quedaba un residuo limpio de 450,000 
pesos, 6 4 y medio por ciento sobre el capital inver- 
tido. 

Esle calculo fundado en hechos tan irregulares y com - 
plicados, no puede en modo alguno satisfacer al estadistico. 
Para juzgar una empresa de grande importancia, calcular 
los azares que puede ofrecer, sus rendimientos probables, 
sus gastos preliminares, se necesita mucho tiempo, no 
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pocos esttidios, y una inflnidad de documentos larga y am- 
pliamente discutidos y comparados. Las invesiigaciones a 
este fin practicadas no pueden menos de ser esteriles si no 
son hechas por ingenieros, por personas capaces de com- 
prender el modo de efectuar tan complicado trabajo para 
que pueda ser util y provechoso. Es imposible hacer un 
buen calculo de probabilidades sobre los verdaderos resul- 
tados de una empresa antes de haber transeurrido diez anos 
de esploracion regular y constante. Sin embargo, no po- 
demos resistir el deseo de dar nm idea de los pradoctos 
que ba dado la lioea en 1862, esto es, un ano antes de su 
conclusion. 
Este ano tuvo ya : 



Pasajeros de 1" clase, 18,278, prorducfo. . . • 41,419^ p. 2 ひ c. 
一 de 2^' clase, Bi,m 一 . • . 38,739 9*5 
一 de 3" clase, 174,376 一 に. li 6,889 01 



197,048 p. 16 c. 

Cargas transportadas, 1^983,05$ qq.» producto. • 192,554 p. 36 c. 

Encargos y equipajes 17,329 89 

Almacenaje 178 29 



210,062 p. 54 c. 

Asi los productos generates fueron de 407,110 pesos 70. 
Los gastos fueron los siguientes: 

Locomotoras S7,327p. 43 c. 

Carrnajes 10,925 07 

Carga. • . • . • 35'" & 87 

Maestranza 12,315 II 

Estaciones 48,664 02 

Superintendencia 20,176 65 

Conservacion de la via 64,701 56 

219,535 p. 71 c. 



En seguida daremos la estadi'stica del ano 1863, que 
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conviene mucho mas a nuestro prop6sito, pnes la iinea es- 
tuvo en esta epoca del todo concluida, y podemos estudiarla 
en \isla de datos procedentes de un periodo que abraza 
desde octubre de 1862 hagta seliembre de 1863. 
Este ano el numero de viajeros fue el siguiente : 



De 1" clase, 38,147 92,146 p. 70 c. 

De 2*- clase, 54,373 71,348 10 

De 3- clase, 207,777 450,441 40 

300,297 313,936 p. 20 c. 

Los otros ingresos han sido : 

Cargas Sf,400,567 qq. • 383,710 p. 82 c. 

Equipajes y encargos. . , • - 36,115 25 

Almacenaje 841 51 

8,400,567 qq. . 420,117 p. 5»c. 

Habiendo sido el producto total de. . 735,653 p. 78c, 
Y los gastos de esplotacion 461,865 07 

Quedaba un beneficio neto de 273,788 p. 71 c. 



Los gastos de las locomotoras sod los siguientes ： 



KOLkS 

Carga* 


eORRIAAS. f 

_,. ' Total. 

Pasajeio &. j 


ACBITE 

gal ones. 


A£EITK 

por milla. 


StBO. 


S£BO 

por milla. 


HILAS. 


HILAS 

por milla. 


69,932 


89,346 


159,278 


1,337 1/4 


O',008 


libras. 
1,848 


ノ r 


お 


-of 



CAILBON. 


GAKDON 

por milla. 


COSTO DB LOS ARTIcULOS GONStTMIDOS 

en centavos. 




libras. 




ヌ 
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En este cuadro puede observarse el gasto que las diez 
loco 動 toras empleadas en el servicio de toda la iinea ban 
ocasionado en aceite, sebo, hilas y carbon. Al principio 
se empleaba el coke ； pero hoy, gracias al entendido sub- 
intendente M. Mather usase solo del carbon mucho mas 
econdmico, y en su mayor parte del de Lotay Coronel, muy 
abundante en el pais ； y a consecuencia de un arreglo hecho 
en los fogones de las maquinas el humo se consume y ba 
desaparecido la gran molestia que causaba a los pasajeros, 
EI coslo del combustible, que era de 23 centavos por milla, 
queda reducido a 15， lo que dari una economia que no 
bajara de 18,000 pesos anuales. 

Las sumas hasta ahora indicadas representan un gasto 
de un 58 p. 100 y un benencio de un dos por ciento 
sobre un capital provisional de 10,250,000 pesos. La cir- 
culacion en toda la linea es muy irregular, como podia 
esperarse. Santiago y Valparaiso son los dos grandes 
centros de donde parte toda la animacion ； pero la gran 
mayona de los viajeros sale de estas poblaciones para 
hacer espeaiciones muy corlas. Asi es que los ingre- 
sos son mayores en verano sobre todo en Valparaiso, 
epoca en la cual los comerciantes esperimentan la nece- 
sidad de salir al campo lo mas k meoudo posible, mien- 
tras aguardan con impaciencia que el aumento de Irenes 
les permita vivir fuera de la poblacion durante toda la 
estacioD calurosa, yendo y viniendo diariamente para sus 
negocios, como se bace en las grandes capitales de Eu - 
ropa. 

Estos pasajeros, cuyo ntimero estimaba el ministro en 
602,000, no llega en realidad k la mitad, eslo es, k 
302,297, dando un producto bruto de 313,936 pesos 20 y 
no mas. Calculando con arreglo al censo de la Republica 
el Dumero de habitantes del pais en 340,000, dependientes 
en cierto 動 do de este camino de hierro, esta poblacion 
no contribuiria enteramente por una persona y por un peso 
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en los productos, 6 por mejor decir, daria 2,633 viajeros 
por milla y 2,737 pesos de ingresos. 

Si el nAmero de viajeros ha sido inferior & las previ- 
siones del senor ministro, el de qaintaies de efectos trans- 
poriados ha sido, en cambio, muy superior. En vez de 
1,387,400 que, segun sus calculos, debia alimentar la 
linea, este numero ha ascendido a 2,400,567, y por con- 
siguiente & 1,013,167 quintales ademas, lo cual da mas 
de la mi tad, sin comprender el eqaipaje. Pero no sacede 
lo mismo con el producto, que no ha sido mas que de 
421,717 pesos, es decir, la mitad de 856,000 pesos, suma 
que M. Campbell admitia en su presupuesto. Esta dife- 
rencia proviene, como hemos dicho ya, de la tarifa, quees 
muy inferior al de este ingeniero, y se la ha disminoido 
aun en 1862， de 27 p. 100 para los pasajeros yde20p. 100 
en las cargas, no tanto k peticioD del comercio, como para 
combatir la seria coDcurrencia de las carretas y de las 
mulas. Con respeclo d eso nn sabio economista del pais, el 
senor don Tom" Gonzalez, asegura en sa importante me* 
moria que la carga introducida en Valparaiso de Quillota y 
Aconcagua y a Santiago de San Fernando no llegaba al 
tercio de la introducida por carretas y 醒 las, y un carioso 
demostrii en 1861 por medio de un minucioso cilcalo qae 
100 fanegas de trigo transportadas de Rancagua a los Mo- 
linos de Santiago costaban 52 pesos 50 centavos , en 
tantx) que llevados en carretas 6 por mulas solo costaban 
3i'，25. 

A consecaencia de esta gran disminucion en el precio 
de las tarifas hici^onse poquisimas ganancias, que proba- 
blemente hubieran causado una baja sensible en las acciones 
si la empresa hubiese quedado en manos de la compaoia. 
Mas UD gobierno puede esperar con mayor faciiidad que 
una sociedad particular, y por otra parte podia conjeturarse 
que mas adelante se presentaria cod mejores colores la 
situacion de la via, en atencion k que las imperfecciones 
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administratiTas son causa inuy & menudo de que no pros- 
peren al principio muchas obras de esta clase. 

Es sabido que los caminos de hierro son us poderosisimo 
auxiliar de la agricultura y de la industria, ensanchaDdo dia- 
riameDte su esfera de aciividad. Esto acontece en todos loa 
paises donde hay ferro-carriles, y otro tanto debia acaecer 
en Chile. En su memoria del ano 1865, que conocemos solo 
por uo estraclo de El Mer curio, el Senor Ministro dice 
que el movimiento de pasajeros del primer semestre de 1865 
com par ado con ei de igual period o de 4864 da un aufiaento 
de 17 por ciento. EI resQltado obtenido haee esperar que 
si e! DegQcio del ferro-carril ha dejado en 1 864 una ganancia 
Hquida de un 3 y dos decimos por ciento, sobre nn capital 
de 12,417,589 pesos 81, dar& probablemente en 1865 
una de 3', 8 por ciento sobre an capital aamentado hasta 
13,81^,052 pesos 57 centavos. 

Por otra parte estos sacriOcios son total m^nte torn- 
pensados por la ganancia de dinero y de economist de li^po 
que proporcionan al publico, quien puede de este modo 
emplear uno y otro en el trabajo, y crear nuevas iodus- 
triaft, todo lo coal ea ultimo resultado redu»da siegtpre en 
beoeficiQ de todos. Con los camimis de bierro \o» viaje^son 
mas r&ptdos y mas c6modos, las mercaneias y los productos 
agrfcolas Ikgan a su destino eoa regolaridad, sio riesgo de 
ser detenidos en su camino por el na( estado de este, ni 
por la& crecidas de los rios, y esto por ub precio eoi»slaBie 
y moderado, de modo que el publico sale en ellos materia) 
y flooralmente gwaiicioso. 

Al prificipiot esl6 es, ea 1882， se bdeiaii )os trabajos 
bajo la direction de una junta investida de las »tribuciones 
que le seiials^an los estatuios aprobados por decrelo del 8 
de juIio de aquel ano, la c ひ al debia durar hasta que la Iii»ea 
Uega&e a Quillota. Pero por aeuerdo del 1。 de febrere 
de t8S3, la junla^ en interes del buen drden admin istraute, 
lef&r COQ ciertas MraiUicioBes, sua f»culiade»a m direelof 
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^ perp^Stuo que cod tin u6 hasta que coropraBdo el gobierno 
todas lag aceiones por las leyes de selieaibre de 1858， del 

I 30 de setiembre de 1862y de 8 de mayo del 863, se subrog6 

^ en todas las facultades que correspondian a sus dueiios, y 

！ administrd por si mismo la empresa. 

f No era facil tarea someter & reglas fljas una administra- 

I cion tan compleja y tan nueva en el pais, y organizar deflni-* 

！ tivamente el servicio, ias tarifas y la parte econdmica, Por 

i esto se hiz6 todo de un modo provisional para poder modi* 

I ficar los reglamentos y las tarifas segun hs cireanstancias. 

！ Pens6se tambien en arrendarlo d venderlo & particulares y 

I con este motivo el gobierno de acuerdo con el Consejo 

I Estado sometid al Congreso el IS de agosto de 1863 ui 

I proyecto de ley. 

I Entre tanto nombrironse los empleados, de los cuales los 
prineipales eran en 1863 : 



El director, sin sueldo. 

El subintendente con. . 3,500 p. 

El ingeniero residents con 3,000 

El ingeniero de la maestranza. ...... 91,637 

4 maquinistas con 4, 6 は pesos cada uno. 6,448 

4 fogoneros con 720 pesos 2,8&0 

3 cpnductores con 500 pesos 1,500 

2 inspectores de la via con 1,260 pesos. . 2,520 



22,485 p. 

Los gastos del a&o de 1863 ascendieron i 90,15i pesos 
62 centavos, repartidos del modo siguiente : 











23,445 


20 




11,727 


60 




. • . . . 21,917 


90 




9ii,m 


33 



Como el eamino no quedd terminado del lodo basta el 
mes de setiembre de 1862, )a ftdmiBtetFacira 86 ti* premada • 
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en los anos siguientes も aumentar el ntimero de emplea- 
dos y por consiguiente los gastos, de modo que la can - 
tidad arriba indicada aumentd notablemente en lo su- 
cesivo. 

Como la organizacion administrativa ^ra puramente pro- 
visoria por no haberse establecido mas que para durar un 
par de anos, en el mismo caso se encontraban las tarifas, 
que ya varias veces habian sido modiflcadas en beneficio 
del publico. La que decret6 el gobierno el 9 de setiembre 
de 1863 fu さ fijada para el trayecto entero de la via a 500 
centavos por asiento de primera clase, 400 por los de se- 
gunda y 250 para los de lercera, lo cual pone el precio de las 
primeras k 4 centavos y medio por milla, las segundas & 3 
y medio y i2 y medio las terceras. En las IiDeasintermedias 
se sigue & corta diferencia la misma proporcion. 

Las cargas estao tambien clasificadas en tres categorias, 
pagando las primeras de Santiago i Valparaiso 30 centavos 
por quintal, las segundas 25, y las terceras 20. Incluianse 
en esta ultima clase los frutos, legumbres, madera, cobre, 
mineral, arcilla, carbon de tierra, ladrillos, etc. Los equi- 
pajes y ios encargos es は n tarifados & razon de 5 cen- 
tavos por milla siempre que su peso no esceda de 30 libras 
y d la de diez centavos para las que pasen de 31 & 60 y & 
la de 15 para las otras. 

Este sistema de esplotacion por el gobierno ha sido ata- 
cado con vehemencia por varios economistas del pais, en 
especial por don Matias Gonzalez, quien en una importaote 
memoria ha hecho resaltar todas las ventajas que se conse- 
guirian utilizando el decreto que autoriza al presidenle & 
vender 6 arrenaar el camino^ decreto que el habia provocado 
con anteriores folletos. Tal vez habria sido cuerdo aceptar 
las proposiciones que hizo una compania de tomarlo por su 
cuenta dandoie la garantia del 5 y aim del 6 por ciento, lo 
cual habria llevado al pais cuantiosos capitales y un buen 
• niEimero de ingenieros y hombres h&biies y peritos en obras 
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pAblicas, personas de SDina utilidad en un pais nuevo y de 
gran porvenir como la Republica de Chile. Tambien se 
habria podido aceptar el ofrecimiento de M. Meiggs, quien 
queria esplotarlo por su cuenta, y con lanto mayor motivo, 
CDanto que este digno empresario retmia todas las cuali- 
dades necesarias para dar un gran impulsodlayia : grandes 
coDocimientos en la materia, actividad estremada, y sobre 
todo una aficion y carino sinceros al pais y i cuanto pudiese 
coDtribuir i su progreso y bienestar. 

En efecto un gobierno esik siempre harto atareado en 
la resolucion de ]os multiples 6 importantfsimos negocios 
que directamente le atanen , para poderse consagrar con 
ahinco y provecho k la direccion de una empresa tan com - 
plicada. Por otra parte, por probo 6 inteligente que sea un 
director, no tendrd jamas el aguijon que aguza el entendi- 
miento del hombre que especuia por cueota propia, ni sera 
Dunca capaz de la actividad y el celo instintivo que son ga- 
rantia de acierto y de さ xito en las grandes empresas. Bajo 
estepuDto de vista, las ideas de don Matfas Gonzalez merecen 
ser meditadas y pesadas con detenimieoto, y no hay dada que 
la venta de este camino k una empresa estranjera, determi- 
nando de antemano una tarifa variable despues de ciertos 
periodos y con condiciones bien definidas, haria entrar ea 
las areas del Tesoro cuantiosas sums que podrian emplearse 
en otros trabajos de utilidad piiblica, y ademas llevaria al 
pais k muchas personas inteligentes y activas, siempre may 
Utiles para servir de ejemplo d las demas en una nacioo 
en la cual ia abundancia de los productos agricolas y las 
tradiciones de una vida ^ntes estremadamente mondtona 
han Yuelto al hombre negligente y descuidado basta el punto 
de no pensar en su porvenir ni en sa bienestar material. Si 
por el contrario se contenta el gobierno con arrendarlo, 
tendr^ que meditar mucho el contrato que haga, pues un ca- 
mino y un material cuando se entregan enteramente nuevos, 
pierdeD cada ano por la usura una gran parte de su valor. 

AflRICUliTVEA. II. 一 25 
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Ademas el deber de todo gobieruo es estimular y favoreeer 
el progreso de 'todos los modos posibles, de inodo que, aun 
en el caso de que esta empresa no hubiese producido ni 
siquiera el interes del capital invertido, hubiera hecho auo 
asi un gran bien al pais poniendo a pocas horas de dis- 
tancia las dos ciudades mas populosas y mercantiles de la 
Repdblica. Ademas de esto hay que considerar que este sa- 
crificio no es mas que momentanco, pues, como lo dijimos 
mas arriba, es constante que la creacioo de una via ferrea 
aumenta siempre el valor de las propiedades que la rodean 
asi como los Iratos mercantiles cuya operaciou facilita y 
abarata. k^i pues el gobieruo habia sacado dos grandes 
ventajas de la formacion de este camino ： el mayor desar- 
roUo del comercio y el aumento de ingresos en el Erario 
por razon de haberlo esperimentado las contribuciones. 

En 1862 este ferro-carril tenia 21 estaciones, algunas de 
las cuales casi no estabao mas que indicadas. El lector |as 
encontrari en el cuadro siguiente sacado de ia memoria de 
M. Campbell, con sus distancias de la estacion principal y 
su elevacion sobre el nivel del mar. Las distaocias estdn 
evaluadas en millas inglesas a razon de 0,86 legua chilena 
por cada una de ellas. 

M. R. R. J. en su interesantisima Reseha histdrica de 
este camino ba publicado un piano de toda la linea y varias 
vistas fotogrificas de las estacioDes y de los pueates, en 
especial del de los Maquis, tan notable por su airevimiento 
como por su construccion singular. Yese en la misma 
Reseha un retrato de don Enrique Meiggs, el apreeiable 
ingeniero que tanto ha coatribuido i la conclusion de esta 
grande y dificil empresa. 
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Distancia 
en millas 

BSiACioiiis. iDglesas 

de Santiago. 

Santiago 0,00 . 

Yungai 1,38 . 

Renca 3,59 . 

Golina 12,68 . 

Batuco 46,66 . 

Lampa 24,23 • 

Tiltil 30,11 . 

Rungue. • . . • 38,87 • 

Montenegro. • . 41,39 . 

Llaillai 57,03 . 

Ocoa. 64,89 . 

Galera 73,26 . 

Cr«z 76,63 . 

Quillota 80,42 . 

San Pedro. . , . 85,36 . 

Limache 88,72 . 

Pena Blanca. . 96,56 . 

Quilpue 102,23 . 

Salto. ...... 107,90 . 

Vina del Mar. . 110,48 . 

Valparaiso. . . 114,32 . 
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Distaneia 


Altnra 


en millas 


•n pi お inglMes 




sobre 6l 


de Yadparaifo. 


niyel del mar. 




1 9 1 Vi 




1 ) iAO 


44 A 


> 1 ,DDO 


• lUl ,D4 . . . 


• 1 ,094 


. y7,oo . . . 


1,586 


. 90,09 . • . 


• 1,718 




J one 


• 40,45 . • . 


• Z,adl 






• o7 ,2sy . . . 


• 1,025 


. 411, 4o . . . 




• 41, Uo • . . 


. 703 


. o7,oy . . , 


ten 


OO OA 


. 41 ひ 


• AO^S^D • • • 








• 17,76 • . . 




. 12,09 • . . 
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. 6,42 . . . 


• 51,50 


3,48 , . • 


• 18,50 


. 0,00 . . . 


. 0,00 



CAPiTULO xirr. 

CONTINUACION DEL FERRO-CARRIL DEL CENTRO. 

DificuUades que se ban tenido que superar para la comtruccion. 一 Desa- 
liento de los accioniBtas. — El gobierno lo toma por sti cuenta y compra 
las acciones. 一 Emprt^stito hecho en Londres para poderlo continuar. 一 
Gaatos hechos en sua varias secciones. 一 Ferro-carril de sangre de Valpa- 
raiso. 

Santiago tenia, pues,un camino de hierro que ponia & sus 
babitantes a 5 leguas de Valparaiso cuando necesitaban de 
15 & 20 para ir k esta ciudad en birlocho. Empezado en 
octubre de 1852, no se termind hasta el setiembre de 18o3, 
& pesar de la impaciencia general del publico, deseoso 
desde largo tiempo de disfrutar de este maravilloso invento 
de la ゆ oca. Hay que considerar que en un pais cuya na- 
cionalidad acaba de formarse y que se halla situado casi en 
las antipodas del foco de la civilizacion cientifica 6 indus- 
trial , se tropieza con mil diflcultades para llevar & cabo 
las empresas, especialmente aquellas que como esta en- 
cuentran en las localidades mas favorecidas embarazos 
de todo genero, que solo i fuerza de tiempo y de espe- 
riencia pueden en parte vencerse. No puede negarse que 
M. Campbell habia trazado su piano con arte, conciencia y 
talento de que habia pruebas en el deCopiapo', sin embargo 
su sucesor M. Maugban y despues M. Lloyd hallaron en さ 1 
gravisimos defectos, que este tral6 con razon de eliminar, a 
pesar de que se esperimentd una p^rdiila en Irabajos de 
327,303 pesos 20 cent. Estas rectifleaciones, muy comunes 
por lo demas en esta clase de empresas, exigiao gran dis- 
pendio de tiempo y de Duevos capitales, obligando por otra 
parte 4 estos ingeuieros estranjeros & hacer un largo y 
variado estudio de todos los recursos de que podia disponer 
el pais en favor de esta empresa estupenda, y a crearse un 
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m^todo particular, pue8 no podian regirse para ello por 
principios fijos y bien determinados (1 ) . 

SegoD el presupuesto circunstanciado de M. Campbell, 
la suma total de los gastos ascendia & 7,145,000 pesos, 
eantidad crecida y tanto mas onerosa para el pais, cuanto 
que era preciso retirarla del comercio 6 de la industria 
agricola 6 minera. Sin embargo una parte ae las acciones 
fu さ suscrita por ricos capitalistas, y aunqne muchas per- 
sonal consideraban esta empresa como nna Utopia ruinosa 
para estos accionistas, la direccion, en su tercera reunion 
que tuYO logar el 12 de febrero de 1857, la presentd como 
UD becho justificado do solo por も 1 de baberse terminado 
la parte mas dificil de la linea, sino por ser un negocio de 
utilidad positiva para los que habian cootribuido i su rea- 
lizacion. 

Pero esta apreciacion no fu さ aceptada por todos, ni aun 
por mucbos de los grandes accionistas, que, cada dia mas en- 
friados, se mostraban casi msensibles, en su desconfianza, 
& los buenos resultados de la operacion. Escepto M. T. Cou- 
sino, & quien este camino de hierro debe en gran parte sn 
existencia, casi todos se manifestaban morosos y animados 
de escasisimo celo para el camplimiento de sus obligaciones. 
Los ingresos se efectuaban pues cod lentitod 6 irregularidad 
estremadas, de tal modo que el gobierno se vi6 precisado 
a hacer varios adelantos , que en 1857 ascendian ;a & 
603,225 pesos 25 cent, aumentados poco despues con 
otros 250,000 pesos, y la direccioQ se veia imposibilitada, 
no solo para pagar los intereses de estos anticipos, sino 
para hasla continuar los trabajos de Quillota & Santiago. 

Eran tambien motivo de gran desazon 6 inquietud para 
la direccion los crecidos gastos a que tenia que bacer 
f rente, los coales llegaban ya & 4,900,468 p. 66 cent,, 
esto es， & poco m^oos de las tres cuartas partes de la can — 

(1) I お e la Resena hiitdrica de este ferro^arril por R« R. J* 
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tidad fijada por el presupnesto, cnando el camino solo 
llegaba も la tercera parte de su estension, y faltaba aan 
coDstruirse la mas costosa. Vi^ndose en la imposibilidad de 
veneer todas estas dificQltades, vi6se precisado & bacer bso 
de los derechos que le otorgaba el arUculo 38 de los esta- 
tutos, emitieDdo nuevas suscripciones; pero nadie quiso 
tomarlas. EnUSnces, no tuvo mas recurso que dirigirse al 
gobierno, suplidindole que se encargase de continaar la 
obra por su cuenta, y que tomase mil acciones mas par 
los 853,225 pesos que ge le debian, mamfesUndo que la 
sociedad estaba dispuesta & hacer grandes coDcesioDes. 
Esperibase que con esta combinacion y cod el 10 por 
ciento que se hizo pagar mas tarde & los aceionislas, que- 
darian canceladas las deudas de la sociedad. 

En virlud de la ley del 2 de julio de 1852, que autori- 
zaba al gobierno para emplear en este camino de hierro 
todos los recursos procedentes de la deuda peruana, fueroo 
aceptadas estas proposiciones. Mas tarde se resolvi6 tam-^ 
bien que el gobierno compraria todas las acciones a fin de 
evitar los incoDvenientes emanados de una doble ad minis- 
tracioD en una misma linea, y eslo con tanto mayor motivo, 
cuanto que encontr さ ndose ya poseedor de mas de la mitadde 
las acciones, so parte de administraeion y de vigilancia debia 
ser muy distinta de la que el mismo se babia senalado ino- 
destamente al formarse la sociedad. Aprobada esta estipu* 
lacion por una ley de 28 de setiembre de 1858, comprd - 
roDse muchas acciones al precio de emision, sin ninguD io- 
leres por los tres anos transcurridos y pagaderas por anua- 
Hdades con el 8 por ciento de interes. Algunos accionistas 
conservaron sus titulos negandose & acceder a estearreglo; 
pero poco & poco fueron deshaci さ ndose de ellos, de modo 
que en noviembre de 1864 ya no qiiedaban mas que quince 
en ID anos de algunos accionistas indecisos. 

Con esta compra, el gobierno se constitaia enipresario 
y administrador a ud tiempo de la linea, titulo que no con- 
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vienc en modo alguno a) poder, ocapado ya naturalmente 
en la direccion de tantos y tan diversos intereses; pero toda 
▼ez que & pesar suyo se habia visto precisado a ello porque 
por otra parte el interes general le obligaba & proleger y 
terminar esta empresa, juzg6 que debia hacerlo con toda 
eficacia. 

En 18S7 se decidi6 も continaarlo por su cuenta y con 
este fin organizes una nueva administracion para reempla- 
zar la direccion y la secretaria, estranos ya も la empresa 
desde la compra de todas las acciones ； esta operacion iba 
& costarle cuaotiosas sumas ademas de las que necesitaba la 
conclusion del camino. Na pudiendo absolutamente cu- 
brir todas estas atenciones con fondos del presupuesto del 
Estado, tiiYO qoe recurrir a un empr^stito, operacion que 
no podia por cierto realizarse en Chile, donde aun admi- 
ti お ndo que hubicse sido posible hacerlo, hubiera causado 
UD perjuicio grande al comercio y & la industria del pais. 
Por esta razon se acordd dirigirse al estranjero, y el Senor 
Ochogavia fu さ eneargado de la negociacion en compania de 
on catedr&tico de Economfa Poh'lica del instituto de San- 
tiago, Senor Courcelle, sabio muy conocido por sas impor- 
tantes publicaciones relativas al banco y i la hacienda* Al 
principio este emprestilo no debia ser mas que de 5,000,000 
de pesos pero como el camino de hierro del Sur, entdnces 
en construccioD, reclamase igual proteccion para poder con- 
tinuar sus trabajos, resolvidse que se aumentaria de dos 
millones la suma indicada, dedicandolos & favorecer esta 
linea, en cambio de un numero de acciones dadas al tipo 
de la emisioD. 

Ed esta さ poca gozaba Chile de mucho erudite, do solo en 
America, sine en todas las naciones de Euro pa. Si durante 
el parto de su sii^tema organico, los apuros <iel tesoro habian 
condeaado al gobieroo a retardarse en el cumplimieoto de 
sus deberes hacia sus acreedores, este estado de cosas se 
habia ya alvidado hacia mucbo ti^mpo y los intereses^ de 
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su pequena deuda se pagaban anualmente con intaehable 
regularidad. Con tales antecedentes, お cil fu さ al Seaor 
Ocbogavia desempenar su delicado cometido, logrando la 
negociacion con todas las ventajas & que hubieran podido 
aspirar las naciones mas acreditadas. Despues de infor- 
marse de varios banqoeros de Europa, acabd por entenderse* 
con la gran casa Barring de Londres, y el 24 de noviembre 
de 1858 negocio el emprdstito al tipo de 92 y al 4y medio 
por ciento de interes, salvo a deducir la comision del 2 
por ciento spbre la suma de los titalos emitidos y una 
arnortizacion anual de un medio por ciento. Era este uti 
negocio muy ventajoso para Chile, pues no tenia que pa- 
gar entre Iqs intereses y la arnortizacion que poco mas de 
un 5 por ciento sobre el capital de la deuda contraida. 
Como este dinero no debia emplearse sino de tarde en 
tarde y sucesivamente, el gobierno creyd oportono sacar 
provecho de さ 1 favoreciendo a la vez los intereses del co- 
mercio y de la industria, y por decreto del 7 de jimio de 
1859 puso la partida disponible a la disposicion de las per- 
sonas que ofreciesen mas s6Iidas garaniias y al interes del 
9 p. 100. Ed 1861 este capital de 7,000,000 habia ganado 
485,1^6 p. 95 cent, a saber : 

Su producto habia sido de 6,999,910 p. 00 c. 

Con beneficios deduciendo los gastos. . . 208,075 83 
Intereses cobrados hasta el 30 de junio. 277,475 12 



Total. . • • 7,485,450 p. 95 c. 



Seguro el gobierno de poder hacer frente a todos los 
gaslos, no peusd ya sino en dar un vigorofio impulso 4 la 
empresa consagrandola toda su atencion. Fui en ello eficaz- 
mente secundado por su contratista M. Meiggs, persona, 
como dijimos, que ademas de estar dotada de una saga- 
cidad maravillosa para las grandes empresas tenia una 
aciividad no m^nos admirable para Uevarlas & cabo. So 
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amor propio fu さ en 6\ superior 4 los dilculos del beneficio 
que esta actividad podia producirle, y cuando bubo anon- 
dado que el camino estaria terminado al cabo de dos anos 
en vez de tardar los tres que la con t rata ie senalaba, su 
promesa debia cumplirse 4 todo trance, por macbos sa- 
crificios que debiese costarle. Fu さ un esfuerzo que todos 
los chilenos no pudieron m^nos de aplaudir y admirar, y 
que fue recompensado con las demostraciones de la mas 
simpdtica consideracion. 

En efecto, la seccion que acababa de terminar M. Meiggs 
en tan corlo espacio de tiempo, costaba i la empresa 
6,220,000 pesos, inclusos los 620,000 de recompensa 
estipulados en la contrata. Esta seccion tiene de Ion gi tad 
80 millas 42 cent., aun partiendo de la centinela, donde 
habia mucho que trabajar, en tanto que la otra, siendo 
mucho mas f^cil por la ausencia de toda Cordillera, ha ne- 
cesitado 9 anos y todavia no tiene mas que 33 millas 
90 cent. Gonsiderada la cuestion en lo que toca al gasto, 
tambien lleva M. Meiggs notable ventaja a los construe - 
tores de la otra seccion, pues el no ha necesitado mas que 
6,220,000 pesos, inclusos los de la gratificacion que por la 
coDtrata le correspondia, con lo cual resulta cada milla a 
77,750 pesos, mientras que en el trozo de Quillota a Valpa- 
raiso, segun la misma memoria del Senor mmistro^ se han 
invertido 4,614,798 p., esto es, 135,729 p. 35 cent, por 
milla. Al principio estaban tan mal aingidos los trabajos 
y tan mal organizados, que las cinco millas primeras ban 
costado la enorme cantidad de 1 ,260,000 pesos ； pero mer- 
ced Sl la esperiencia adquirida por los ingenieros los traba- 
jos ban sido dirigidos en lo sucesivo con mas m さ todo y 
economia, en lo cual ha salido la empresa muy ganan- 
ciosa. 

En resumen, el camino de bierro de Valparaiso & San- 
tiago ba costado la enorme suma de 10,834,798 pesos, 
esto es, 93,883 p. por milla. Esta cantidad difiere poco de 
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la fijada por M. Wheelwright-, mas escede de 3,689,798 p. 
la presupaestada por M. Campbell, que calcutaba los gas- 
tos i 7,145,000 pesos distribuidos en esta forma : 



Cama del camioo 4,425,000 p. 

Huella 6 via permanente i,120,(H)0 

Estaciones 350,000 

Equipo 550,000 

Terrenes 150,000 

Defensas 60,000 

AdministracioK , direccion , ingenieros. 4d0,000 

Estension del camino en Valparaiso. . . 50,600 

Muelle en Valparaiso 40,000， 



7,i45,000p. 



Sin embargo el computo de este presupuesto se babia 
hecho ccfn prolijidad y largueza. Pero hay que considerar 
que la coDstruccion de un camino tan largo ofrece innu- 
merables gastos, y tan contingeDtes, que la prevision del 
mas sagaz no puede fijarlos sino de un modo aproximatiTO, 
como ba sucedido en Europa, cuyos presnpuestos forma- 
dos por los ingenieros mas habiles ban sido siempre tras- 
pasados y con mucbo al poner en planta las proyectadas 
vias. 

Estos 10,834,798 pesos no representan sin embargo el 
costo total de la Ifnea , pues cuando se inaugur<5 en se- 
tiembre de 1863 solo constaba de durmieotes y rieles ade- 
cuados, careciendo de cierzos, de edhScios capaces para 
recibir la carga del material necesario para su esplotacion. 
Tambien kabia que reemplazar puentes de madera por 
otros de ladrillo, de piedra 6 de hierro, y realizar muchas 
otras reparaciones moy costosas. El muelle de Valparaiso 
tuvo que ser reparado en 1864. Asi el costo del camino 
ascendia i 12,818,052 pesos 27 cent, inclusos los gastos 
bechos para reparar los detertoros ocasiooados por el tem- 
poral de juuio de 1864. 
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Ahora se proyecta hacer ud ranal de einpalme que vaya 
de Llaillai i Santa-Rosa de los Andes, y tendria la longitud 
de 45 kildmetros* Los pianos y los presupuestos est&n tcr- 
minados y el proyecto no tardar^ en realizarse, de modo 
que deotro de poco tiempo el rico y f^rlil vallc de Aconcagua 
ser も crazado en toda su e&tension por un camino de bierro, 
COD gran satisfaccion de los habitantes de esta provincia, 
una de las mas importantes de la Republica por la riqueza 
de SOS minas y la abundancia de sus prodactos agricolas. 
Por este valle es por donde se liace principalfnente el co - 
mercio de importacion y esportacion con la Republica Ar- 
gentina, comercio que va tomando de dia en dia propor- 
cioDes mag grandes y variadas. 

AI camino de hierro central se le ba jontado, en Valpa- 
raiso, un urbano ferro-earril de saogre que partiendo de la 
gran estacion pasa junto k la ciudad yen do a parar a1 es- 
tremo opuesto de ella en los almacenes de la aduana, lo 
cual bace una distancia de 5 kildmetros. La misma com* 
pania fu6 quien obtuvo de la municipalidad y del gobierno 
esta eoncesioQ en 1853-, mas por no haber Ueoado las con* 
ojciones con las cuales le babia sido otorgada se hizo la 
misma coDcesion en 4861 k otra compania representada 
por los Senores don Juan y don Enrique Ramirez y don 
Juan Tomas Garlan. Esta medida origin^ algunas discu- 
siones que leriniDaron cou un arreglo entre ambas com- 
pauias, renunciando ia ultima 4 todos sus derechos en fa- 
vor de la administracioQ del ferro-carril, pero encargjin- 
dose de la consiruccioo de la doble,vja， mediante la suma 
de 370,000 pesos, en la cual iban comprendidbs las esta- 
ciones, el equipo y toda lo necesario para el tr4fico. 

Uecho este arreglo, form^se la compania con un capital 
de 437,500 pesos divididos en \ ,750 acciones de も 250 pe- 
sos cada UDO. Entregdronse desde luego 80,000 p. para 
ceder a lajs exigencias de] gobierno, y eo seguida discuti^- 
roDse los estatutos que aceptados y aprobados el 20 de 
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mayo de 1861 permitieron i la empresa empezar los tra - 
bajos bajo la doble inspeccion de la municipalidad que tenia 
que cuidar de la vigilancia del trazado y de la cooservacion 
de ana de las calles mas frecuentadas de Valparaiso, y de 
la compania del gas que queria precaver de todo acci- 
denle los muchos canos que por do quiera cruzan las 
calles de la ciudad. Esta flscalizacion fu さ aceptada sin re- 
paro por la empresa, la cual conocia lo justas y legates que 
eran semejantes pretensiones* 

CoDtinu&roDse los trabajos con gran actividad y estuvie- 
ron del todo terminados el 28 de marzo de 1863， dia de la 
inauguracion de toda la iinea. Toda la ciudad tom6 parte 
en esta gran fiesta industrial, y todo el mundo fue & ver 
el paso de los coches que en ntimero de 25 fueron por 
primera vez de una も otra estacion. Iban adornados con 
banderas nacionales y guirnaldas de arragan y ocupados 
por mochas personas convidadas, casi todas por la empresa. 
Ed el imperial del primer vagon tocaba la miisica de la 
Sutley y en el del tiltimo la banda del batalloD civico. Por 
】a Doche hubo un espl^ndido banquete en el hdlel Aubry y 
pronuDciaronse oportunos brindis ensalzando al nuevo y 
poderoso agente del bienestar piiblico. Desde esa さ poca 
marcha la empresa con 6rden, regularidad y provecho. La 
administran tres directores nombrados en junta general 
por los accioDistas, y solo por un ano. Estos directores 
eligen entre ellos al presidente, nombran los empleados y 
vigilan el material, compuesto de 300 caballos para el ser- 
vicio de 25 coches del peso de 50 quintales cada uno y 
cien quintales mas por los SO pasajeros que puede condu- 
cir. Estos coches corren 14 boras diarias, empezando も las 
7 de )a manana en veraDO y a las 8 en invierno. Su tarifa 
es de 10 cenl. para los asientos de primera y segunda clase 
y cioco para ios de tercera. 

La empresa es は exenta del pago de la contribacioD 
que cobra la municipalidad a los carruajes que IransitaD 
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por la ciudad ； pero si k los diez anos llegan las ganancias 
al 15 por ciento, se la pagard el 5 por ciento sobre el im - 
porte total del dividendo. Su concesion se ha becho para 
veinte anos, pasados lo$ cuales la municipalidad tendra el 
derecbo de comprarla por partes cada tres anos y a un 25 
por ciento menos del valor que tenia en la plaza. Ed 1865 
habian subido lasacciones y ganaban el 7 y medio por ciento 
sobre su precio de emision. 
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pr^stilo 4e $iete millones. Eq 1859, lo8 particular's solo $e 
h^bUn suscrito por 723,976 pesos 46 cent. El gobierno 
ha^ia entregado 2,448,132 pesos 86 cent,, y de este capital 
de 3,174,109 pesos 32 cent, se habiaq gastado 3,110,079 
pe$os 28 cent. Se habia tenido aun que pedir a diferenles 
bancos del pais basta la suma de 345,000 pesos, cuyos 
intereses tasados al 10 y al 12 p. 100 constituian ana 
qarga onerosisima para la empresa. Hay que advertir, sin 
embargo, que entre estos grandes gastos debe contarse la 
eompra de todo el material necesario para la esplotacion 
completa de la via. 

Procedian tambien de las obras que habian tenido que 
bac^rse en alguoos rios, que, aunque considerados como 
de poca importancia por su falta 6 escasez de aguas durante 
la mayor parte del ano eran sin embargo muy temibles en 
invierno por sus grandes avenidas. En siete de ellos se han 
tenido que construir puentes de hierro colado con pilares 
de silleria y cimientos de eal hidraulica^ y con todo, algunos 
no pudieron resistir & los temporales de 1861 ， en cuya も poca 
se ggstaron sumas enormes en reparaciones. Tambien se 
tuvp que levantar barreras a entrambos lados de la via en 
una estension de 35 millas, que i razon de 600 pesos por 
milla ocasionaba un gasto de 42,000 pesos. Esta operacion 
era tanto mas necesaria, cuanto que muchos animales de 
lo$ que sueltos vagan por aquellos campos babian sido 
aplastados por las locomotoras, con grave riesgo de los 
viajeros y no menor detrimento de los maquinistas y fogo- 
Deros, algunos de los cuales sufrieron las coDsecuencias de 
|a falta de vallas en aquel pun to. 

Terminado el camioo ha3ta Rancagua, el gobierpo quiso 
continuarlo hasta San Fernando, & tenor de lo dispueslo en 
la ley de 24 de agosto de 1855. Los lisonjeros resultados 
obtenidQs ha^ta entdoces le brincJabaD y animabai;! al cum* 
plimiepto este deber, y lp3 tr^ajos ao (ardarpn en 
i 聊煤] prarse. Preseotaban desde luego un obsticulo serio 
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en el Cachapoal , rio aun mas ancho que el de Maipo, y que 
por lo tan to debia ocasionar mayores trabajos y gaslos mas 
crecidos. Por fortuna ud reconocimiento practicado sobre 
el puente ya construido, hizo ver la posibilidad de aprove- 
char su anchura, y con el material de hierro que se uianiM 
pedir a In gla terra, pudo utilizarse dicho puepte para el 
servicio de la linea. 

Ademas tenia que lucbar el gobierno con la falta de 
fondos, que si no paralizaba del todo los trabajos retardaba 
al m^nos su conclusion. Empero este obstdculo fu さ pronU* 
mente removido por la coDtrata que se celebrd cod el active 
さ inteligente Senor Meiggs, y sin necesidad de hacpr des- 
embolso alguDO iomedialo, paes se convino en que se haria 
el pago por medio de una emision de bonos de la empresa 
pagaderos en 20 anos y al in teres del 6 p. 100 anual. 
La cantidad que de este modo debia pagarse ascendi^ i 
1,060,644 pesos, sin contar el valor de la espropiacion de 
alguDOs terrenes y de la constraccioo de varios edifiiCios, 
cuyos gaslos quedaban a cargo del gobierno. 

Segun este contrato M. Meiggs se obligaba & ierminar en 
dos anos esta seccion de la via, que tenia la longitod aproxi- 
mativa de 60kil6metros. Empezdse も traoajar elll dejulio de 
1860 y continudse cod tai diligencia, que en agosto de 1862 
estaba enteramente concluido el trozo contratado. Santiago 
se encontraba de este modo en comunicacion direcla coo 
Valparaiso por el camino de hierro del Norte que acababa de 
abrirse a la circulacion, y con San Fernando por el del Sur, 
que aunque a una distancia ya deSS'^SO millas no tenia becho 
mas que el comienzo de la estensa linea que debia pro- 
longarse basta Goncepcion, segun el plan del gobierno. Ed 
esta さ poca， el material de la Hnea del Sur consistia en 10 
locomotoras 37 vagones para pasajeros y 151 de carga. El 
producto bruto total desde la inauguracioD del camino, era 
de 995,683 peso« 72 ceat. 

Como saele acontecer cod todas las lineas de alguna 
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importancia, & medida que van adelaQtando aomenta tam- 
bien el trifico, 6 sea su grado de esplotacion. Habiase 
empezado en setiembre de 1857 y hasta el mes de agosto 
de 1862 DO qued6 terininada la seccion de Santiago & San 
Fernando. Dificilmente podria la estadistica dar cdlculos 
eomparativos de su producto y mdnos aim precisar las Ten- 
tajas econdmicas de la empresa. La administracion de un 
gran camino de hierro es harto complicada para que pueda 
hacerse ud cdlcolo seguro sin mas datos que los propor- 
ciODados por algunos afios de gestion. La falta de esperiencia 
ocasiona siempre una vacilacion 6 irregularidad inevitables 
al principio de la esplotacion, y estas entorpecen en alto 
grado la marcba administrativa de la sociedad, sobre todo 
cuando es aquclla tan complicada. Asf, dejar さ mos A los 
estadisticos futuros la tarea de hacer apreciaciones mino- 
ciosas y precisas en las caales no 麵 es dado entrar por 
falta de datos, contentandonos con presentar el total de los 
gastos 6 iDgresos hasta el aiio 1863. 

Ya bemos visto que la seccion de Santiago & Rancagua 
habia costado 3,110,079 pesos 28 cent. Agregando & esta 
cantidad, primero: 1 ,060,644 pesos resultado de la con- 
trata hecba con M. Meiggs y algunos otros gastos de cons- 
truccion, compra de terrenos y de material resulta que el 
corte total de la linea es 560,600 pesos 28 cent. ； pero as - 
ciende & 5,606,281 pesos 47 cent. , contando el camino de 
sangre de la Alameda a Santiago. Distando esta ciudad de 
San Fernando 83 millas y media, resulta cada una al precio 
de 67,137 pesos. Los gastos de esplotacion han sido en 
1862 los siguientes : 

Administracion 896 p. 32 c. 

Ingenieros. . . . . 966 66 

Maestranza 3,903 83 

Estaciones. • 2,221 69 

Gonservacion y reparacion de la via. お， 000 00 

29,988 p. 50 c. 
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No se hace uso del carbon de tierra para calentar las 
calderas, sine tioicainente de la lena que se saca en gran 
parte de la hacienda de la Gompania. El Senor Correa ba 
hecho una contrata con la administracioD, oblig&ndose も 
entregarle en dos anos 480,000 quintales de lena, i saber, 
140,000 en espiao & razon de 25 cent, el quintal, y 40,000 
en lena blanca も 18 reales, lo cual le produce unos 21,000 
pesos, de los cuales debe dedacirse sin embargo, una 
cuarta parte por los gastos. La lena blanca da mucha mas 
llama, mas a pesar de esto se prefiere la de espino. 

Hasta ahora los productos de la via ban sido muy in- 
feriores & las preyisiones de los empresarios, y hasta ha ha- 
bido un ano, en el cual, por efecto de reparaciones, nuevas 
construcciones, y el mal estado de las coseehas, no han al* 
canzado & cubrir los gastos de esplotacion. Pero por otro 
lado se observa en el movimiento una marcha progresiva 
que hace entrever que aqui, como en todas partes, el ca - 
mino de hierro desarrolla de un modo notable la suma de 
trabajo y por consiguiente el aumento de la riqueza privada. 
Asi pues, no puede negarse que la influencia del aumento 
de estas riquezas debe ser grande en los derechos fiscales, 
y que por lo tanto aunque el gobieroo no gane en los pri- 
meros anos. un interes remunerador del capital invertido, 
percibe por otra parte otros beneficios que compensan cie 
un modo indirecto sus sacrificios. Como quiera que sea, 
vamos a dar el resoltado de los ingresos anuales de la Uoea 
total, inclusos los del camino de sangre de la Alameda. 

Productos. Gastos. 

283,725 p. 96 c. 
290,476 37 
248,191 25 

394,626 26 一 193,025 p, 40 c. 
419,504 S2 一 339,778 91 



1860 •• 

1861 

1862 

1863 

1864 



A pesar de este aumento de ingresos los gastos ban sidd 
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harto considerables, m さ nos por eiecto de la espiotacion, 
que & causa de los trabajos estraordinarios de reparacion 
y consolidacion, para producir ganancias reales & la em- 

Al principio, como los accionistas estaban anhelosos de 
cobrar tin dividendo, en el liltimo semestre de 1859 se re - 
parti6 udo deSy medio por ciento sobre el capital desem- 
bolsado y otro de 3 y tres cuartos por ciento para el ano 
i860. Desde esta ^poca, habiendo comprado el gobierno 
casi todas las acciones de los tenedores, los beneficios se 
ban empleado en gran parte & la amortizacion de las deu- 
das contraidas con varies bancos del pais. 

Esta compra de acciones autorizada por h tey del 30 de 
setiembre d6 1862, no podia menos de convenir & los in- 
tereses del flsco, ya posesor de las tres cuartas partes de 
ellas. Yiniendo asi さ ser も nico propietario de la Ifnea del 
Norte y de la del Sur， podia dar mas regularidad a la admi- 
nistracion さ imprimirle una inarch a mas sencilla y econd- 
mica. Muchos accionistas respondieron inmediatamente i 
este Uamamiento ； algunos, pero pocos, se ban negado a 
ello ； mas »o tardarin en acceder tambien k su vez & los 
deseos del gobierno, en pro de sus mismos intereses, de 
modo qne el gobierno quedard tinico propietario de estas 
dos grandes lineas, que hara esplotar por cuenta suya, 
esperando que puedan venderse 6 arrendarse k companias 
formales y activas, incluso tambien el ramal de la Ca- 
nada. Este ramsrf, que se estiende & lo largo del paseo de la 
Canada, tiene unos tres kilometros k cor は diferencia de 
longitud y debe llegar hasta San Juan de Dios tan pronto 
como haya terminado una cuestion que hay peridiente cod 
el ayuntamiento. Fu^ abierto al piiblico el 10 de juBio de 
1858, y el primeF ano prodiyo un beDeficio de un 25 por 
ciento sobre los 73,797 {>esos invertidos. En i860 お 1 nu- 
mero de viajeros que han hecho uso de este ramal ba 
llegado a 379,810, lo cual da por t^rmino medio 10,^ per- 
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Moas diarias, esto es, mas de ires veces el oiimerd total 
de baibitant も s de h villa. En 1861 fu さ de & 355,319 pro- 
duciendo 35,531 pesos 91 cent.; pero en 1862 este pto- 
doeto ha bajado も 19,374 pesos 24 cent. Los gastos de 
admiDistracion, sin coiitar los del movimiento, asciendau 
solamente & 72» pesos. 

La lined de Santiago i San Feriiando no era en cierto 
modo sino el comi^nzo de la grati via que debia ested-^ 
derse basta Taica y aun hasta Goncepcioti . Cdn este obj^td 
hito el gobiehio trazar pianos y hacer estudios para poder 
offecer estas empresas & companfas particirlares. Mi^ntfa^ 
se edpera que se hagati proposiciones & este fin, se ha ion- 
tinuado la Iinea para hacerla llegar hasta Guricd y eii est ざ 
momento se sigaen los trabajos con drden j regularidad. 
Mas &1 sur se han renotado los de exatben del camino de 
Chilian i Talcahuano, ya muy sibiamente ejecutados por 
QD ingeniero del pais, don Paseual Binimelis. 

La parte activa que el gobierno acababa de tomar en la 
ejecncioD costosfsima de los caiqinos de hierro de la pro- 
tincia de Santiago, no pudo m^nos de suscitar rivalidsld 
J cclos en las olras provincias. En efeclo, do tardaron en 
preisentarde impacientes peticiones emanadas de diversi む s 
pUDtos de la Rep6blica, A los cnales el gobierno se yid pre- 
cisado i entiar ingenieros para trazar los pianos, esperando 
que mas tarde se pudlesen ejecutar. En el Norte, donde la 
industria minera podia alimentar indefinidamente esta clase 
de caminos, podian tambien organizarse companias pri- 
tadas para oostear todos los gastos ； pero en el Sur, solo la 
agricuHura p6dh rettutieraf los gastos de esploueion, por 
lo ctial los beneflcios eran mUy problemdiicos •， asi es qu も 
el gobierno debia p6r precision ayudar & los que empren- 
dieseft est き s obra [き. 

Don Pascnal Binimelis babia becbo, como dijimos dias 
arfiba, un irabajo muy eoneienzud^ sobre el co^to y pro- 
vecbo de m camino de hierro de Chilian a Talcaboano. 
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SeguD este inteligente ingeniero, este camiuo debia pasar 
por los cajones de Palomares, Casablanca y Cuyanco y me- 
dir unas 85 millas de longitud. Guiandose en sus dJcuIos 
por lo que babian costado los ferro-carriles ya construidos 
en el pais, estimaba sn costo i 30,000 pesos por milla, 
tipo una tercera parte inferior al del costo del de Santiago 
a Rancagua, fund&Ddose en la baratura de la lena, el traofr- 
porte de material y del jornal de los trabajadores, en la 
mejor cualidad del terreno, la mayor senciUez de las esta- 
ciones, etc. Segun estas previsiones el gasto no babria pa- 
sado de 2,550,000 pesos ； pero a fin de daria mayor sega- 
ridad posible a sus calcalos , elev6 esta cantidad basta 
3,500,000 pesos. 

Tambien ha enumerado las ventajas que debian reportar 
con este ferro-carril las provincias del Sur， y cod las multi- 
plicadas averiguaciones que hizo y los in formes que tornd 
de personas competentes , lleg6 & poder probar que la 
empresa podia coDtar cod una poblacion de 335,742 habi- 
tantes, esto es, algo mas de la quinta parte del total de los 
que companen la Republica, y que los documentos de la 
aduana senalaban un movimiento maritimo de 170,849 
toneladas, 6 3,416,980 quintales de objetos embarcados 6 
desembarcados, sin contar el comercio y el consumo in- 
terior de estas provincias. Estos dos manantiales de pro* 
duccioQ los estimaba en un 18 por ciento sobre el capital 
invertido. 

A pesar de estas esperanzas fundadas en documentos 
analizados cod suma ateocion e inteligencia, el proyecto 
del Senor Binimelis encoutrd muchos incredulos , y el 
peri6dico : a El correo del Sur, » en particular le hizo fuerte 
oposicion haciendo ver la utilidad dntes que la necesidad 
de este camino* Sin embargo, otras personas le apoyaron 
con ardor, lo cual did origen a una discusion que quiso 
el gobierno termiaar por un recooocimiento oficial de es- 
pertos. A este efecto encargd a don Guillermo Lloyd » el 



DB LAS YIAS DB COU0mGA.CIOIf 



&09 



mismo ingeniero que acababa de dirigir con tanto ^xito 
el camiDO de hierro de Valparaiso & Santiago, que trazase 
un plan circunstanciado de la seccion comprendida entre 
Chilian y Concepcion. 

Esia comision le fu さ encargada en enero de 1863， y en 
union de tres ingenieros inteligentes y activos emprendio 
el viaje^ estudiando durante el camino con gran detencion 
el terreno por donde debia pasar el ferro-carril, y al llegar 
a Chilian ocup6se especialmente en desempenar el encargo 
que se le babia hecho. Gomo vimos mas arnba, el Senor 
Binimelis queria hacer pasar la Ifnea por la Florida y los 
cajones de Palomares, etc. Este proyecto tenia la ventaja de 
acortar la distancia*, pero en cambio los trabajos eran mas 
costosos a consecuencia de los muchos accidentes del ter- 
reno. Estudid el Senor Lloyd toda la estension de este con 
la atencioD de un ingeniero habil y esperimentado, diri- 
giendose en seguida h&cia las riberas del Biobio y de la Laja, 
sitios ya designados por otros ingenieros. Gomparando 
estas dos vias, ambas muy accesibles & la construccion de 
un camino de hierro, di6 la preferencia a la de Biobio, a 
pesar de tener una longitnd de 116 millas 79, esto es, 
35 mas que la de la Florida. Su opinion se fundaba, !• en 
que ofrecia un tercio mas de trafico, 2* en que los gastos 
de esplotacioD, por efecto de la suavidad de sus gradientes, 
no debian pasar del 45 p. 100, en tanto que por la Flo- 
rida Uegarian & 55, & causa de los tuneles, y de 15 millas 
de gradientes en que escedia por lo m^nos i la otra via, y 
3， en que los gastos de construccion eran los mismos, y la 
linea mas facil y segura y de mayor estension, lo que redun* 
daba en gran provecho del publico. 

Por lo que respecta & los gastos, el presupuesto era 
mucho mas elevado que el del Senor Bmimelis, pues as- 
cendia con el equipo valuado & 327,321 pesos, & 6 mi- 
llones en lugar de 3,500,000. Haciendo el c4IcuIo de lo que 
debia costar por milla seguD entrambos proyectos, encon- 
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(raba que la Hnea de 】a Florida estaba presupuestada i 
67,600 pesos por milla y la del Biobio k 47,900, lo que 
ofrecia para esta ultima una compensacion & sa mayor 
longitud, igualando i corta diferencia los gastos de en - 
trambas. Por lo contrario loS de esplotacion debian ser 
mucho menores por la suavidad de sus gradientes y el 6m- 
pleo de miquinas ordinarias. Segun estos c&lculos mino- 
ciosfsimos, calculaba el gasto & un 45 por ciento por milb, 
y en el de h Florida a 55 a causa de los ti^neles y gra- 
dientes. 

No ha hecho cod menos acierto y diligencia M. Lloyd 
los e^tudios sobre los elementos de produccion. Tampoco en 
esto esti completamente de acuerdo con el Senor Binimelis. 
Su dtlculo eleva el niimero de viajeros d 209,800 por la 
linea de la Florida y a 27,100 por la del Biobio, y los 
productos transportados & 4,778,758 por la primera y a 
2,546,304 por la segunda. En cuanto & la tarifa, fun- 
dandose en la muy moderada de 】a via de Santiago & Val- 
paraiso, coQtaba los asienlos de tercera clase por viaje com- 
plete), esto es, las H7 millas que hay entre Talcahuano y 
Chilian, a 2 pesos 55 cent., lo que equivalia A menos de 
3 cent, por milla en todo el trayecto y a veces & poco nias 
de 2 en vez de 9 cent, que se pagan en las diligencias. 

La tarifa para el transporte de cargas no era mucho 
m^nos ventajosa. Hoy se paga a 80 cent, el quintal de Tdl- 
cahuano a Chilian. El Senor Lloyd lo tasa en su proyecto & 
m^QOs de la mitad, i 21 cent, que salen & cosa de 5 eent. 
por miila. Con estos datos y los del movimiento pasa- 
jeros y cargas era お cil calenlar los ingresos pre さ utitos, 
valuados por el mismo ingeniero & 520,000 los primefos y 
391 ,S28 los de las cargas. Estas dos canlidades reunidas 
formaban la suma annal de entradas de 9tl,S28 pesos. 
Contando por gastos de esplotacion 410,187 a razon del 
45 por ciento de las entradas resultaria un interes de 8 1/3 
sobr6 el capital iovertido en sa construccion y ciqtiipo. 
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Haciendo el mismo c&lculo respecto de la Ifnea de la Flo- 
rida, no se encontraria mas que un i 1/2 por ciento de 
ganancia. 

El resultado de estos calculos, bechos por un ingeniero 
concienzudo, desinteresado y tan esperimentado ya en este 
genero de trabajos ejecutados en el pais, es harto halagueno 
para que este proyecto pueda quedar olvidado en los cartones 
del miDisterio. La parte activa e inteligente que toma el 
gobierno en favor de estos caminos de hierro asegurando 
por un decreto el interes del 6 por ciento del capital inver- 
tido a la compama que de ellos quisiere encargarse, hace 
presomir, por el contrario, que esta linea se ejecutara sa- 
tisfaciendo asi los vehementes deseos de los habitantes de 
las provincias del Sur. Hasta es muy probable que dentro 
de alguDos anos se le jantara la Hnea de Santiago a San Fer- 
nando, y entdnces este gran valle, enclavado entre dos Cor- 
dilleras, y fuente principal de la riqueza agricola del pais, 
ser^cruzada en toda su longitud por este agente admirable 
de transporte y de rapidez. Los pianos estan ya trazados y 
discutidos, y la linea de San Fernando a Curico, ahora eu 
construccion, estara muy pronto tenninada, con lo cual 
serd prolongada de 30 millas la linea general ； i se trabajara 
con la misma actividad e impaciencia para continuarla hasta 
Talca y aun hasta Chilian ？ Todo induce a esperarlo asi, no 
obstante las decepciones que podria momeDtaneamente dar 
la ejecucion de este proyecto. Pues no hay que ecbar en 
olvido que los viajeros son principalmeDte los que pro- 
ducen mayores beneficios en esta (^ase de empresas, y 
para esto es preciso poder contar cop una poblaciop muy 
superior a la que ofrece el pais entre Curico y Chilian. Por 
otra parte, la industria chilena esta casi enteramente subor- 
dinada a la agricultora, y es sabido que estos productos, 
pesados y de escaso valor, no pueden ser esportados por 
los caminos de hierro sino cuando se hallan cerca de los 
puertos de embarque. Ed este concepto, creemos que el 
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proyecto de prolongar esta larga liuea es aun premataro, y 
mi^ntras se espera que llegue una さ poca en la cual estas 
comarcas sean mas ricas, mas comerciantes 6 industriosas, 
se podria por ahora pasar con los buenos caminos-carriles 
que se ban construido a tanta cos は, con la firme intencion 
de conservarlos y cuidarlos cod esmero さ inteligencia. 
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FERRO-GARRIL DE COPIAPO. 

Ctllidad de este camino en la proyincia de Gopiapo. 一 M. Mooat concibe 
la idea de construirlo. 一 Abandona su proyecto y lo toma d sa yet 
H. Wheelwright. 一 Formacion de una compafifa para realizarlo. 一 
II. Al. Campbell encargado de so constraccion la termina con gran acierto. 
― Ponnenores estadisticog sobre la yia , el material, los gastos y los 
prodnctoa. — Sa inflaencia en el degarrollo de la riqoeza local. ― Otras 
lineas proyectadas y concedidas. 一 Camino de sangre de Garrisal. 

Mientras que en Santiago y en Valparaiso se discutia sobre 
la posibilidad de unir estas dos ciudades por medio de un 
camino de hierro, un comerciante escoces, M. Mouat, pensd 
que un proyecto semejante seria recibido en Gopiapo con 
no menor entusiasmo, y animado por esta conviccion pas6 
i dicha ciudad proponiendo su feliz idea & M. Lavalle, en- 
t6nces inteDdente de la provincia. 

En efecto, la construccion de un camino de hierro en 
una comarca tan seca y &rida como aquella, no podia me- 
DOS de hacer un inmenso beneficio i la industria minera, 
que es el linico recurso de sus habitanles. Aunque estas mi- 
nas son alii muy abundantes y variadas, el transporte de los 
minerales ha sido siempre,& consecuencia de esta constante 
aridez, no solo diflcil, sino muy costoso, lo cual preci- 
saba a los mineros i no laborear sino las mas ricas y de 
ley mas elevada ； y grdcias aun si no quedaban inmensas 
cantidades de mineral anos enteros en la cancha, como un 
capital improductivo, por la falta de agua y pastos cod que 
alimentar i los animales empleados en su transporte. EI 
mecinico que hubiese obviado todos estos inconvenieDtes 
transportando con mas baratura y sin necesidad de ani- 
mates las inmensas cantidades de mineral & sus des- 
tiD08» no podia m^oos de recibir la aprobacion entusiasta 
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de los mineros. M. Lavalle comprendid en seguida la gran 
importancia de este proyecto y tratd de favorecerlo por 
cuantos medios estaban & su alcance. Por de pronto abrid 
los archivos de la intendencia & M. Mouat, para que pu- 
diese proporcionarse todos los datos estadisticos tan ne- 
cesarios para los calculos de interes ； luego le asocid varios 
amigos suyos muy competentes en esta clase de cdlculos, y 
por ultimo foment6 entre los ricos mineios de Copiapo una 
suscricion para cubrir los gastos necesarios para los pri- 
meros trabajos de reconocimiento. 

Asi apoyado, M. Mouat prosigui6 su plan con creciente 
interes. Tenia frecuentes entrevistas con las personas que 
babian sido asociadas & su idea, discutiendo con ellas la 
posibilulad de realizar una empresa que en deunitiva no 
exigia gran gasto. Dificilmente, decia さ I, podia encon- 
trarse un punto del globo donde se sintiese de un modo 
mas imperioso la necesidad de un ferro-carnl tanto como 
en la provincia de Copiapo, ni un paraje donde la natu - 
raleza presentase menos obst^culos para llevarlo i cabo. 

Un camino natural de 8 leguas, con un descenso I'gual y 
graduado casi en tod a su estension, sin necesidad de obra 
alguna subterranea y con una sola subida de consideracion, 
SOD facilidades que Uaman i este lugar a ser el punto en 
que se baga el primer esperimento de su clase en el pais, 
tanto mas cuanto que el tr&fico ha de seguir una direccion 
invariable. 

En efeclo, el clima se prestaba maravillosameDte a esta 
empresa. Las Uuvias son alii muy raras, los calores no soo 
escesivos y en invierno no bay que temer las nieves y las 
heladas que motivan continuas reparaciones en paises me- 
nos favorecidos por la naturaleza. El terreno ofrecia tarn- 
bien escelentes garantfas de solidez, y su sequedad bacia 
que no tuviesea que hacerse en さ 1 graodes trabajos, bas* 
tando la coostrnccion de algunos modestos puentes de ma- 
dera en algunos parajes; asi es que el presapuesto circnns- 
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tanciado que presenl^^ despa^s de conduidos lo$ estudios 
de reconocimi^nto, no ascendia mas que i 547,200 pesos, 
sama muy pequena para una obra de esta importancia. Por 
lo que respecta & las ventajas, calculaba que debia haber 
un gasto anaal de 33,604 p. y 81 ,781 p. de ingresas, lo 
cual daba aproximatiyamente un beneficio deSy tres cuar- 
tos p. 100 a los accionistas (1). 

Con estos datos crey5 M. Mouat poder pasar una me* 
maria al gobierno iastandole a tomar parte en tan util em- 
presa, pididadole al mismo tiempo que le coDcediese la 
col ゆ oracion del teniente coronel del cuerpo de ingenieros 
M. Wood, eocarg^ndose el todos los gastos. Esta me- 
moria fue enviada al gobierno por el mepciooado Senor 
iQtendente, qaien la recomeDd6 con toda eficacia, pues 
yei^ eo este camioo el instrumento de la venidera prospe- 
ridad de laiodustria minera y de una completa transforma* 
cion en el bienestar de una provincia que basta entdnces 
babia permanecido pobre en medio de tantas riquezas. 
Como Copiapo no podia dar mas que unos ciento 6 ciento 
cincuenta mil pesos, y aun esto haciendo un sacriflcio que 
debia redandar en detrimento de su industria, pedia al go- 
bierno que interesase por cierta cantidad en la empresa, 6 
permitiese la Degociacion un empr さ stito, que seguo 
M. Mouat debia hacerse en Chile, sin participaciop del es - 
tranjero. Proponiase con esto evitar los malos resuliados 
que en otro liempp babia teoido, para grandes empresas de 
ta America del Sur, el no haber sabido crear una admiai$- 
tracion nacional capaz de simpatizar con las ideas^ las 
costumbres y los intereses del pais. 

A pe$ar de estas recomendaciones y de los grandes bene- 

(1 ) CaWalaba como transporte 100,000 baltos del paerto i Copiapo, i raton 
de 4 reales cada uno, 30,000 bultos de Copiapo al pu^to k 2 reale，, 一 
1,460 Yiajeros ^ 4 p. 600,000 quintales de metal de cobre i real y medio : 
I80,0§0 mareog d% plata 4 3 p, cada 400 maicos y 1 ,400 toneladas de agua 
" p， 
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ficios que debia reportar & la proYincia este camino, 
M. Mouat no pudo llevar i cabo sa proyecto y lo aban- 
don6 ； pero cuatro anos despues, esto es, en 1849 volvio 
も ocaparse de さ 1 M. Wheelwright, & quien debia ya el pais 
magniiricas obras de utilidad publica. En esta さ poca se en- 
contraba la provincia en mucho mejor posicioD. Acababan 
de descubrirse las ricas minas de plata de Tres Pcmtas, y 
hacia ya algun tiempo que las de cobre se laboreaban en 
gran escala, y aumentando diariamente el numero de ellas 
creaban grandes fortanas en el pais. El Senor Lavalle no es- 
iaba ya en Copiapo^ pero el inteDdente que le habia reempla- 
zado, don Jos さ Francisco Gana, estaba dotado como 61 de 
seDtimientos en estremo liberales y patri6ticos. No tardd en 
demostrarlo con la parte activa que tom6 en esta empresa, 
adoptando con firme conviccion la nueva idea de M. Wheel- 
wright y comprometiendo en su ejecucion d la mayoria de 
los capitalists de Copiapo, animados ya de ud verdadero 
esplritu de asociacion industrial. Por otra parte los bene- 
ficios les parecian tan fundados y seguros que en una de 
las muchas reuniones que se celebraron en la inteDdencia 
trece de estos capitalistas suscribieron los 800,000 pesos 
que importaba el nuevo presupuesto de gastos. Aim se lo - 
gr6 con mas facilidad la suma necesaria para prolongar 
la Hnea hasta Pabellon. 

Merced d estas buenas disposiciones de los capitalistas 
pudo constiluirse la sociedad, y el acta y sus estatutos 
fueron enviados al gobierno, quien los aprob6 inmediata- 
mente, otorg&ndola las franquicias que habia ya prometido 
al camino de hierro de Valparaiso. Desde este momento el 
impulse estaba ya dado : los suscritores obligados por la 
contrata no tenian que bacer mas que autorizar a M. Wheel- 
wright para empezar los trabajos, y este encargd su direc - 
cion i dos norte-americanos, M* G« Campbell como in - 
geoiero en jefe y M. W. Evans que debia eucargarse de 
la coostruccioD. 
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H. Campbell era amy iddneo para tratar con esa pobla- 
cion dotada de ud cardcter sumamente ecoDdmico y poco 
acostumbrada & grandes empresas. Educado en los prin- 
cipios de los ingenieros de su pais, iba a emprender sus 
trabajos puesta la mira en hacerlos lo mas s61idos que fuese 
posible, evitando las obras de pura ostentacion de las cua- 
les tan iDoportuno alarde se hace por desgracia en los ferro- 
carriles europeos. Prosiguidles luego con tal aciividad, que 
no obstante los obstdculos que algana vez se opusieron a 
su marcha, en menos de dos anos estuvo del todo con- 
cluida la Ifnea. Aunque baciendola pasar por Caldera re- 
sultaba tres legoas m^s larga que la antigua, didse & esta 
la prefereDcia por tener bahfa mas segura y espaciosa. 
Cod esta eleccion el lisco perdi6 los establecimientos del 
aDtigno puerto, & la v^raad ya may deteriorados, p^rdida 
que afectd tambien & muchos pescadores, comerciaotes 
y mineros que babian establecido alli sos viviendas y se 
vieron precisados ^ abandonarlas por la gran aridez del 
territorio y la faUa absoluta de ocupacion. 

El 25 de diciembre de 1851 lleg6 el primer tren pro - 
cedente de Catdera も Gopiapo, en medio de la poblacion 
entera que con tern plaba asombrada tan admirable nove- 
dad. Recibi^ronle en la estacion gozosas aclamaciones, y 
todos se felicitaron de ia gloria que adquiria aquel dia el 
pais. Porqoe no era solamente la Republica de Chile la que 
admiraba entdnces por primera vez este maravilloso ele- 
mento de progreso y de prosperidad, sino todo el con- 
tinente de la America del Sur， y en este concepto era muy 
natural que los habitantes de Gopiapo manirestasen con 
jiibilo y aplauso su entusiasmo por un acantecimiento que 
tanto boDraba al pais y que la bistoria nacional do podri 
m さ DOS de consigDar. 

Al principle la via no llegaba sino hasta Gopiapo, doode 
siempre se detuvieron por espacio de dos anos las locomo- 
toras •， pero los beneucios que produjo a los accionistas 
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indujeron en 1^54 a M. Wheelwright en prolonprla basta 
Pabellon y luego basta Chadarcillo. Esta linea se compoae 
pues de tres ramales que pertenecen todos & la misma ad- 
minis tracion. 

CopiAPo. Esta via parte del puerto de Caldera, sube por 
una pendiente suave y regular ha^ta la altura de 425 pies 
y atravi^sa luego una llanura enteramente est^ril hasta i 
Monte Amargo y mas 6 menos bien Gultivada hasta Gopiapo 
que estd elevado de 1 ,213 pies 22 sobre el nivel del mar. La 
linea tiene 50 millas 75 de longitud, de las cuales hay 
40,29 de ascenso, 7,25 de descenso y 3,21 horizoD tales. 
]S1 m^ximuin de su gradiente es de 60 por milla. 

Pabellon. Esta linea no es mas que la prolongacion de 
la primera. Sigue el valle pasando por los pueblos de 
San Fernando, Panta Negra , Tierra Amarilla , Punta del 
Gobre, Nantoco y otros establecimientos de fundicion, y 
llega a Pabellon situado en una altura absoluta de 2,193 
pies. Su distancia de Gopiapo es de 25 millas coo un maii- 
mum de gradientes de 63 pi さ s por milla. Ha sido cous* 
truida por cootrato hecho entre la empresa y M. G. Wheel- 
wright y ejecutada por A. Campbell, hermano del ingeniero 
Guiilermo, que babia estado eocargado de comprobar y mo- 
diOcar los pianos del coDtratista* Empezose en los prime* 
ros meses de 1854 y terminose & fines de ano. Aunque 
muchos dudaban de los bue 膽 resultados de esa proloa- 
gacion, la esperiencia ha probado que esta seccion es la 
mejor de la linea por el trafico que en ella se ha desar* 
rollado. Su costo, incluido el de Galdera a Gopiapo, es de 
2,960,000 pesos, d 39,865 pesos por milla. 

CHAiiARGiLLO^ Tambieo se debe a M. Wheelwright la idea 
de este ramal que el se eiicargd tambien de hacer construir 
por contrata* Dirigese h&cia el sur, pasa por una altura de 
4,470 pies y esta a 26 millas ； media de Pabellon, con on 
maximum de gradientes de 230 pies. Aunqoe va i parar 
& aoa comarea abundantisima en minerales, que ha pro* 
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dacido de treinta anos ac& cerca de 100,000,000 de pesos 
en plata mineral, los resuUados de la empresa no ban sido 
(an satisfactorios como se esperaba. Las mulas que Servian 
para arrastrar los trenes, como se practica en varios ca- 
minos de los Estados Unidos, han sido reemplazadas en 
1861 por una locomotora de diez ruedas que se hizo traer 
de iDglaterra y que ha dado escelentes resultados. El costo 
de esle ramal ha sido de un millon de pesos, esto €S, de 
38,461 p, por milla. 

Por la naturaleza del pais, el lecho del camino no ha 
necesitado muchas obras de arte. Los durmientes que se 
pagan a peso cada uno est&n colocados directamente sobre 
el terreno, y en ellos est&n clavados los rides por cepos, 
solo en las janturas, segun el sistema americano. La 
distancia de un riel a otro es de 4 pies y ocho pulgadas y 
media. 

Estos durmientes colocados & la distancia de tres pids & 
coi^ta diferencia uno de otro, fueron construidos al prin- 
cipio de pino americano*, pero ahora se em plea el pelin de 
roble que es de duracion variable. Los que descansan sobre 
un terreno salitroso, duran mas de 12 aiios, en tanto que 
los otros se han de cambiar a lo menos cada cuatro aSos. 
En general sobre 152,000 se han renovado 50,690 en poco 
mas de 9 anos, lo que equivale & un 33',35 por ciento de 
deterioro. Para disminair el gasto y dar mas duracion i 
estos durmientes, se ha pensado en darles una preparacion 
qnimica por medio de una maquina recientemenle llegada 
de Inglaterra. La sustancia que para ello se usa es la creo- 
sota,y con una presion de 200 libras por pulgada cuadrada, 
bastan algunas horas para preparar esta madera, con tal 
qu6 esta este seca, y para elio hay que cortarla en otono 6 
en inviemo* Por termino medio cada pi も cubico de madera 
absorbe un galon de creosota y caesta 0'85 p. y la obra 
de mano 3 centavos. 

Los rieles sod de origen ingles y se pagan poco mas 6 



&20 



AGRICDLTOaA GHILBlfA 



me 細 a un peso 36 cent, la yarda. Tien en 2i kii. ^86 ii - 
bras) de peso, y 91 cent, y medio (1 yarda) de longitud. 
Este peso bastaba para m&quinas de 18 i 20 toneladas ； 
pero COD el desarroUo del ir&fico se necesitaron maquinas 
de mas faerza, lo que contribuyd mucho al deterioro de los 
rieles. En seis anos se ban consumido 20,853' ,90 que re - 
partidos por 74',15 millas de la via principal, dan una 
renovacion de un 14', 27 por cieoto. A medida que van inu- 
tiliz も ndose, se van reempIazaDdo por otros de 38 kil. y por 
coDsiguieDte de mayor resistencia, y se uneo sus estremos 
de un modo mucho mas perfecto. 

Las tornas mesas tienen un d は metro de 45 pies y cada 
una de las tres grandes estaciones tiene la suya. La de Co - 
piapo es de hierro, y las de Pabellon y Galdera, de madera. 
En esta ultima bay tambien ana plataforma movible para 
cambiar los coches de via. 

Por haber tenido que cruzar la via riachuelos en muchos 
pantos, SOD infinitos los puentes que se ban construido ； 
pero todos de tan poca importancia que el mayor no Uega a 
ireinta pi さ s de claro. Al principio eran todos de madera ； 
mas como a causa de la poca duracion de esta se lenian 
que renovar cada cinco 6 seis anos, se ban reemplazado con 
macbones de mamposteria 6 sola men te con sobreesinictura 
de hierro. Entre puentes, desagiies y tram pas de cal y canto 
se cuentao 156, a saber, 105 eatre Copiapo y Pabellon y 
51 en ire Copiapo y Monte Amargo. Las 25 millas restantes 
hasta Caldera no ban necesitado ninguno, por atravesar 
alii la via un terreiio eoieraoQente seco y esteril . 

La via est ゑ cercada a veces de fosos, tapias 6 alamos en 
los lugares humedos ； pero mas generalmente de postes 
con alambres entrelejidos con ramas de espino. Estas vallas 
est^D al cuidado de seis cuadrillas de camineros ordinarios, 
bajo la direccion 6 inspeccioD del ingeniero y caminero 
mayor. Cada cuadrilla cons は, por lo comuD, de un capataz 
y 4 peones, y cada seccion abraza H hasta 1 i millas de la 
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via principal, lo que da & corta diferencia un camiDero por 
cada 3 millas. La inspeccion general est も i cargo de on 
iDgeniero coDtratado eo los Estados Umdos. Como la lineai 
no tiene mas que una via, ha sido preciso aumentar los 
Irenes ； y para disminuir en lo posibte los accidentes se ha 
enviado i buscar i Earopa el material necesario para esta- 
blecer una linea telcgr&fica que sirve tambien para los 
particulares. Esta Hnea lelegr^ifica produjo ya el primer 
semestre 4 p. 61 cent, diarios, y el segundo 8 pesos, 
13 cent. Este material ha costado 10,262 p. v unos 1 ,200 p. 
por gastos de instalacion . 

El equipo consta de catorce locomotivas, de las cuales 
cinco estan ya fuera de servicio, de diez y siete coches de 
pasajeros y 183 carros para el tr も fico de Jos minerales y de 
las mercaderias. 

Las nueve locomotivas en buen estado, con combustible, 
agua y tripulacioD, pesan de 474 & 683 quint, segun sus ta- 
manos. Tres de ellos han importado 15,500 p., la mas pe- 
sada 24,273 p. y las demas 22,250 cada una cod su respec- 
tive tender. Es de advertir que este precio incluye el flete 
de navegacion, los gastos para annarlas y ponerlas sobre los ， 
rieles, lo que las aumenta de una tercera parte mas sobre 
su precio de fiibrica que es» por lo comun, de 3,050 libras 
esterliDas. 

De los diez y siete coches de pasajeros, cinco son de pri- 
mera clase con 50 asientos cada uno sin separacioD, seguD 
el sistema norte-americano, y los otros de segunda y con 
72 ^ 88 asientos. 

Los carros varian segun est さ n destinados para el trans- 
porte de minerales, carbon 6 mercaderias : estos ！] iltimos 
esX&n tapados, pesan de 120 i 125 qointales y pueden lie- 
var 200 & 220 quiotales de carga. Todos tienen frenes 
para la seguridad del moirimieDto. 

Hay diez y nueve estaciones en toda la linea, de las cuales 
tres son principales, a saber, la de Caldera, la de Copiapo 
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y la de PabelloD. La primera es la mas estensa y abraza una 
area de 1,123,923 pi^s coadrados. Por ella ban de pasar 
todas las importaciones y esportaciones de la provincia y 
contiene ademas los talleres, almacenes, bodegas y casas 
de habilaciones y los talleres en donde se construyen obras 
de importancia y aun para el publico, en beneficio de h も m き 
presa. La administracion poseetambien un muelle que leim- 
porta 75,000 p. Conslruido con madera, los posies fueron 
horadados muy pronto por los bramas, y lo ban inutiii- 
2ado a tal puoto. que se piensa construir otro de bierro y 
cal y canto, cuyo coste ser4 de 80,000 pesos. 

Al principio se hizo uso del agua del rio para las maquinas, 
pero se not6 muy pronto que las sales alcalinas que con- 
tiene estropeaban sobremanera las calderas, como sucedia 
COD el agua del mar. La falta absoluta de otra clase de agua 
obligo & la empresa も enviar a buscar grandes maqainas de 
vapor para destilar esta agua, y entre ellas bay una caldera 
que produce 4,800 galones en 24 boras, con un consumo 
de 55 quiotales de carbon, y otra casi igual en Piedra col- 
gad a, cuyo aparato produce 156 galones de agua por bora. 
Para producir 100 galones de agua se necesitan 108 1/2 li- 
bras de carbon y 17 libras de polvo de coke* Cien galones 
de agua destilada tienen un costo total de 95 centavos y sn 
venta en Caldera produce mas que el costo. Para guardar 
esias aguas se han conslruido grandes estanques subterii- 
neos, y otro para recibir las de las lluvias* Se necesitan 
4,000 galones para cada tren y lo restante se vende en Cal- 
dera; el producto de la venta da mas del monto de los 
saeldos de ambos laboratorios. Los provecbos seran macho 
mayores con otra maquina que se espera de Inglaterra y 
de bastante poder para dar con mas ecoDomia toda el agua 
necesaria en toda la via. Eo tal caso se suprimiri la desti 一 
lacioD de Piedra colgada. 

Los edificios, coDstruidos con soHdez y sin lujo, son 
muy numerosos en toda la via, ContieoeD todos los Utiles 
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neeesarios k la empresa, como talieres, maestranzas, alma- 
cenes de depdsito, cocheras, casa para los empleados, etc. 
Hay tambien una linea telegrdfica pAblica que contribuye 
DO pdco & la seguridad y comodidad del tr&fico. 

En general puede decirse que la linea ha sido perfecta- 
mente acertada y que las obras se ban hecbo con habilidad 
y una economia muy superiores & la de los caminos de En- 
ropa. SeguD M. Hubner, el entendidd superintendente de 
la via,cada milla con el equipo, estaciones, (alleres, muelles, 
etc., no Cttesta sino 39,176 pesos, cantidad muy moderada 
si se atiende & que, segtm este mismo informe, la misma 
distancia asciende, en Inglaterra, termino medio, i 
190,176 pesos, A 136,183 en Francia, a 94,013 en Belgica 
y 73,324 en Prusia •， de suerte que esta linea solo ha cos- 
tado una quinta parte del costo medio de los ferro-carriles 
iDgleses, y como la mitad de la que ban costado las Ifneas 
mas baratds de Europa. Verdad es que en razon de la na* 
turaleza del terrene do ha tenido necesidad el ingeniero de 
bacer cavar tAneles, elevar terraplenes 6 construir puentes 
siempre muy costosos, ni la empresa tampoco ha tenido 
que hacer grandes gastos para comprar terrenos, porqtie la 
Ifnea pasaba las mas de las veces por en medio de desier- 
tos sin valor; pero en contra ha tenido que esperimentar 
el alto precio de los capitales y| de las obras de construe- 
cion, y mandar & bascar i Europa todo el material que, 
IleTado al sitio y colocado en さ 1, le costaba una tercera 
parte mas del precio de お brica, 

Los gastos de esplotacion se resienten tambien del e$- 
tado en estremo precario en que se halla la dgriculiura de la 
proviDcia, pues los habitantes se ven obligados a if ま biis- 
car mny lejos los objetos de primera necesidad. Como con- 
secuencia de esta escasez, toda clase de g^neros cnesta 
sumameDte caro, y los trabajadores y empleados deben, por 
io tanlo, ganar an salario mas crecido, en proporcion & sus 
necesidades. Por Io demas estos empleados estan perfccla- 
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mente tratados, bien alojados, y su baen comporUnnieoto y 
pruebas de aptitud , sod recompensadas cod an asceoso 6 un 
suplemento de saeldo. Se les paga con toda regalaridad al 
fin de cada mes, aun cuando est^n enfermos, si es que ban 
contraido su enfermedad en servicio de la einpresa, y un 
medico, agregado al establecimieDto, tiene el encargo de 
cuidarles en todos los casos, y de darles las medicinas 
gratis. Para hacerles contraer costumbres de economia, 
que hacen al hombre mas digno y mas moral, la adminis- 
tracion ha establecido, en 1863, una caja de ahorros, la 
cual, en seis meses, contaba ya una suma de 46,000 p. 

El combustible empleado para las locomotivas y los ta- 
Ileres consiste a veces en lena que se recibe de Guayaquil 6 
de las provincias del sur de la Republican y casi siempre 
en lignita de coronel , coke 6 carbon de tierra iogles. Esta 
dltima sustancia acaba de sustituir enteramente al coke, 
gracias i ciertas modificaciones hechas en las m も quinas, lo 
cual produciri una economia nada insigDificaDte. Los Irenes 
ban aodado & veces hasta 35 y 40 miilas por bora, pero 
segun los consejos de M. Ewans no corren ya sino 1 6 miilas 
i la subida y 20 も la bajada, como hacen en los Estados 
Unidos, AleniaDia,etc. , los co 請 yes de mercaDcias, en cuyo 
caso se encuentra el de Copiapo \ esta linea, en efecto, se 
ha creado mas bien para el transporte de minerales que 
para viajeros, que son siempre en muy pequeno numero 
en una provincia poco poblada. Por e&te motivo, las ultimas 
m^quioas que se ban pedido es は n mucho mejor dispuestas 
por la fuerza y la velocidad, y disminuyendo esta se eco- 
uomiza mas la via y el equipo, tan f も dies siempre de 
usarse y deteriorarse. 

Los gastos de la administracion se publican cada seis 
meses por el directorio, con detalles muy circuDstanciados 
que hacen de estas memorias cuadros de estadistica muy 
claros y precisos. Dividense estos gastos en dos clases, 4 
saber, eo ordinariost que comprendeii el sueldo, coDSumo 
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de materiales y A\i\es que se emplean en sostener el mo- 
vimiento y en consenrar la maquinaria, carros, edificios y 
caminos, y en gastos de construccion de caminos, etc., re 
lativos & los aumentos de equipo, de edificios de la via 6 de 
mejoras hechas en ellos. En nueve anos, es decir, desde 
1853 hasta 1861, los gastos de la primera clase ban sido 
de 208,222,226 pesos, y los de la segunda de 110,827,687, 
]o que da una cantidad anual de 23,11^5,803 pesos para los 
gastos de salario y de movimiento, y de 12,280,854 pesos 
para el aumento de maquinaria, edincios, etc. Los gastos 
de esplotacion en 186!, por den pesos de entrada, ban 
sido : 



Reparal^ion y construccion de camino 13,75 

Reparacion de equipo y maquinaria 8,49 

Gastos de esplotacion 9,15 

Sueldos de administracion 10,51 



41,60 



Para armoDizar los gastos con los prodactos, damos a 
contiDuacioD un cuadro de ocho anos sacado de la me- 
moria de los directores, publicada en el segundo semestre 
de 1861 : 
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、 de los viajeros que ban recorrido la linea de 
、D0, ha sido, en los once primeros anos, el 
、r， 84,074 para las primeras clases y de 
nmdas. Estos ultimos estan, piies, en 
'^3,65 por 100. Igual proporcion ha 
、！！ la linea de Copiapo a Pabellon. 
つ， es decir, de 1854 a 1861, 
>ros, 124,818 de primera 
や ； ue corresponde a 75,33 

,ae es de 24,67. Esto prueba 
.OS son los mas numerosos, cotno 
メ, y en Copiapo son de dos terceras 
^ a las demas. 
•dOS ahora hacernos cargo del movimiento de 
viajeros por anos y dias, y el numero que corres- 
パ nde も cada milla de la via recorrida, basta examiDar el 
siguiente cuadro : 



ら % 

ち 、 

^ \ 、 、 





CADA ASo. 


CAOA SIA. 


CADA MILLA DE CAHINO 

FOR kSio. 






I'eliN. 


T»UL 


I'elaie. 


1* da*. 


Tool 


, ■ 

.1 親 cUm. 


1' elate. 


> 

Ttttl. 


Galdera k Copiapo. 


8,224 


26,906 


35,130 


23 


73 


96 


162 


530 


692 


Copiapo k Pabellon. 


17,800 


54,368 


72,168 


49 


198 


247 


270 


2,323 


3,083 



La cantidad de toneladas de articulo transportadas ha 
sido la de 80,695 al ano y la de 221 al dia. Desde 1855 
cada milla de camiDO ha llevado por ano 1,155 toaeladas. 

Como la administracion es dirigida con mucha inteligeDcia 
y ecoDomia, los progresos ban sido constantes de ano en 
ano, y si la revolucioD de 1859 vino d arredrarlos parando 
la esplotacion durante cuatro meses, deteriorando el camino 
y hasta inutilizando algunas maquinas, en cuanto pasd esta 
calamidad， volvieron k tomar los productos su movimiento 
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El ntimero de los viajeros que ban recorrido la tinea de 
Caldera k Copiapo, ha sido, en los once primeros anos, el 
de 355,473, a saber, 84,074 para 】as primeras clases y de 
271 ,399 para las segundas. Estos ultimos estan, piies, en 
proporcion de 76,35 a 23,65 por 100. Igual proporcion ha 
habido poco mas d menos en la linea de Copiapo a Pabellon. 
En ocho anos de esplotacion, es decir, de 1854 a 1861， 
se ban contado 405,986 pasajeros, 124,818 de primera 
dase, y 381,168 de segunda, lo que corresponde a 75,33 
por 100 sobre las primeras, que es de 24,67. Esto prueba 
que los asientos mas baratos son los mas numerosos, cotno 
sucede en todas paries, y en Copiapo son de dos terceras 
partes superiores a las demas. 

Si queremos ahora hacernos cargo del movimiento de 
estos viajeros por anos y dias, y el numero que corres- 
ponde a cada milla de la via recorrida, basta examinar el 
siguiente cuadro : 





GASA Alio. 


CAOA m. 


CADA MILLA DE CAHINO 
FOR ijfO. 




reliM. 




T»UL 




，親 dm. 


Tool 


Z - 


1* elate. 


Tottl. 


Caldera i Copiapo. 


8,224 


26,906 


35,130 


23 


73 


96 


162 


530 


692 


Copiapo i Pabellon. 


17,800 


54^68 


72,168 


49 


198 


247 


270 


2,323 


3,083 



La cantidad de toneladas de articulo transportadas ha 
sido la de 80,695 al ano y la de 221 al dia. Desde 1855 
cada milla de camino ha llevado por ano 4,1S5 toneladas. 

Como la administracion es dirigida con mucha iDteligeocia 
y ecoDomia, los progresos ban sido constantes de ano en 
ano, y si la revolucioD de 1859 vino a arredrarlos parando 
la esplotacioD durante cuatro meses, deteriorando el camino 
y hasta inutilizando algunas m も quinas, en cuanto pasd esta 
calamidad^ volvieron & tomar los productos su movimiento 
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El Dufflero de los viajeros que ban recorrido la Ifnea de 
Caldera a Gopiapo, ha sido, en los once primeros anos, el 
de 355,473, k saber, 84,074 para las primeras clases y de 
271 ,399 para las segundas. Estos ultimos estan, piies, en 
proporcion de 76,35 a 23,65 por 100. Igual proporcion ha 
habido poco mas 6 menos en la linea de Copiapo a Pabellon. 
En oeho anos de esplotacioD, es decir, de 1854 a 1861， 
se ban contado 405,986 pasajeros, 124,818 de primera 
clase, y 381,168 de segunda, lo que corresponde d 75,33 
por 100 sobre las primeras, que es de 24,67. Esto prueba 
que los asientos mas baratos son los mas numerosos, cotno 
sucede en todas partes, y en Copiapo son de dos terceras 
partes superiores i las demas. 

Si queremos ahora hacernos cargo del movimiento de 
estos viajeros por anos y dias, y el numero que corres- 
ponde a cada milla de la via recorrida, basta examinar el 
siguiente cuadro : 





CASA Alio. 


CAOA m. 


CADA MILLA DE CAMIMO 
POR AffO. 








Total 


'eUie. 


1* da*. 






，觀 elate. 


Tattl. 


Caldera i Copiapo. 


8,224 


26,906 


35,130 


23 


73 


96 


162 


530 


692 


】opiapo i Pabellon. 


7,800 


54^68 


72,168 


49 


198 


247 


270 


2,323 


3,083 



La cantidad de toneladas de articulo transportadas ha 
sido la de 80,695 al ano y la de 221 al dia. Desde 1855 
cada milla de camino ha llevado por ano 4,135 toneladas. 

Como la administracion es dirigida con mucba inteligencia 
y ecoDomia, los progresos ban sido constantes de ano en 
ano, y si la revolucidn de 1859 vino & arredrarlos parando 
la esplotacion durante cuatro meses, deteriorando el camino 
y hasta inatilizaiido algunas m^quinas, en cuanto pasd esta 
calamidad^ volvieron i tomar los productos su movimiento 
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El Dumero de los viajeros que ban recorrido la Iinea de 
Caldera i Gopiapo, ha sido, en los once primeros anos, el 
de 355,473, & saber, 84,074 para 】as primeras clases y de 
271 ,399 para las segundas. Estos ultimos estan, piies, en 
proporcion de 76,35 a 23,65 por 100. Igual proporcion ha 
habido poco mas 6 menos en la linea de Copiapo a Pabellon. 
En oeho anos de esplotacioD, es decir, de 1854 a 1861, 
se ban contado 405,986 pasajeros, 124,818 de primera 
clase, y 381,168 de segunda, lo que corresponde d 75,33 
por 100 sobre las primeras, que es de 24,67. Esto prueba 
que los asientos mas baratos son los mas numerosos, cotno 
sucede en todas paries, y en Copiapo son de dos terceras 
partes superiores a las demas. 

Si queremos ahora hacernos cargo del movimieDto de 
estos viajeros por anos y dias, y el numero que corres- 
ponde a cada milla de la via recorrida, basta examiDar el 
siguiente cuadro : 





CADA lifO. 


CAOA m. 


CADA ICLU rE "MINO 
POR ASO. 




relaio. 


I'elau. 


Total 


i^elaie. 




Totil. 




1' due. 


' — 、 
Tatol. 


Caldera i Copiapo. 


8,224 


26,906 


35,130 


23 


73 


96 


162 


530 


692 


Gopiapo i PzLbellon. 


17,800 


54,368 


72,168 


49 


198 


247 


270 


2,323 


3,083 



La cantidad de toneladas de articulo transportadas ha 
side la de 80,695 al ano y la de 221 al dia. Desde 1855 
cada milla de camino ha llevado por ano 4,155 toneladas. 

Como la administracioD es dirigida con mucha iDteligeocia 
y ecoDomia, los progresos ban sido constantes de ano en 
ano, y si la revolucion de 1859 vino a arredrarlos parando 
la esplotacion durante cuatro meses, deteriorando el camino 
y hasta inutilizaDdo algunas inaquinas« en cuanto pasd esta 
calamidad^ volvieron i tomar los produclos su movimiento 
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El Dumero de los viajeros que ban recorrido la linea de 
Caldera a Copiapo, ha sido， en los once primeros anos, el 
de 355,473, a saber, 84,074 para 】as primeras clases y de 
271,399 para las segundas. Estos ultimos estan, piies, en 
proporcion de 76,35 a 23,65 por 100. Igual proporcion ha 
habido poco mas 6 m さ nos en la linea de Copiapo a Pabellon. 
En oeho anos de esplotacioo, es decir, de 1854 a 1861, 
se ban contado 405,986 pasajeros, 124,818 de primera 
clase, y 381,168 de segunda, to que corresponde d 75,33 
por 100 sobre las primeras, que es de 24,67. Esto prueba 
que los asientos mas baratos son los mas numerosos, cotno 
sucede en todas paries, y en Copiapo son de dos terceras 
partes superiores a las demas. 

Si queremos ahora hacernos cargo del movimiento de 
estos viajeros por anos y dias, y el numero que corres- 
ponde & cada milla de la via recorrida, basta examinar el 
siguiente cuadro : 





GASA Alio. 




CADA MILLA rE CAMIXO 

FOR kSo. 






l*eIiM. 


Total 


I'elaie. 




lotil. 


, ■ 

r«UM. 




> 

Tatol. 


Caldera i Copiapo. 


8,224 


26,906 


35,130 


23 


73 


96 


162 


530 


692 


Copiapo i Pabellon. 


17,800 


54,368 


72,168 


49 


198 


247 


270 


2,323 


3,083 



La cantidad de toneladas de articulo transportadas ha 
side la de 80,695 al ano y la de 221 al dia. Desde 1855 
cada milla de camiDO ha llevado por ano 1,155 toneladas. 

Como la administracion es dirigida con mucba inteligeDcia 
y ecoDomia, los progresos ban sido constantes de ano en 
ano, y si la revolucion de 1859 vino a arredrarlos parando 
la esplotacioD durante cuatro meses, deteriorando el camino 
y hasta inutilizaiido algunas m&quinaSf en cuanto paso esta 
calamidad) volvieron k tomar los produclos su movimiento 
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El Dumero de los viajeros que ban recorrido la linea de 
Galdera a Copiapo, ha sido, en los once primeros anos, el 
de 355,473, k saber, 84,074 para las primeras clases y de 
271 ,399 para las segundas. Estos ultimos estan, piies, en 
proporcion de 76,35 a 23,65 por 100. Igual proporcion ha 
habido poco mas 6 menos en la linea de Copiapo a Pabellon. 
En ocho anos de esplotacion, es decir, de 1854 a 1861, 
se ban con tad o 405,986 pasajeros, 124,818 de primera 
clase, y 381,168 de segunda, lo que corresponde a 75,33 
por 100 sobre las primeras, que es de 24,67. Esto prueba 
que los asientos mas baratos son los mas numerosos, cotno 
sucede en todas paries, y en Copiapo sod de dos terceras 
partes superiores & las demas. 

Si queremos ahora hacernos cargo del movimiento de 
estos viajeros por anos y dias, y el numero que corres- 
ponde a cada milla de la via recarrida, basta examinar el 
siguiente cuadro : 





GASA aSo, 


CAOA BU. 


CADA lilLLA DE CAMIMO 
POR aSO. 




reliM. 




TttaL 




1* da*. 


lotil. 




1' eliM. 


Total. 


Galdera i Copiapo. 


8,224 


26,906 


35,130 


23 


73 


96 


162 


530 


692 


Copiapo i Pabellon. 


17,800 


54,368 


72,168 


49 


198 


247 


270 


2,323 


3,083 



La cantidad de toneladas de articulo transportadas ha 
sido la de 80,695 al ano y la de 221 al dia. Desde 1855 
cada milla de camiDO ha llevado por ano 4,155 toaeladas. 

Como la administracion dirigida con mucba iDteligeocia 
y ecoDomia, los progresos ban sido constantes de ano en 
ano, y a la revolucioD de 1859 vino & arredrarlos parando 
la esplotacioD durante cuatro meses, deteriorando el camino 
y hasta inutilizando algunas maquinas, en cuanto pasd esta 
calamidad^ volvieron a tomar los produclos su movimiento 
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ascendente. Desgraciadamente vidse la empresa gravemente 
afectada poco despues por diversas causas, tales como la 
pobreza de los minerales, la estagnacion de los negocios y 
el estado abatido del comercio y de la industria de todos los 
paises del viejo mundo, las guerras de los Estados Unidos, 
el bajo precio de los cobres, los subidos fletes del mar, la 
escasez de dinero, motivos todos para paralizar una in- 
dustria muy costosa y que necesita un comercio muy active, 
y para limitar los trabajos de las minas de cobre, faente 
principal del moyimiento del ferro - carril. 

Esceptuando los dos primeros anos, los dWidendos ban 
sido siempre mny superiores a lo que se podia esperar, 
pues en 1858 ban sido de 428,560 pesos, y si en 1861 
descendieron i 294,635， y en 1862 a 270,000, es de creer 
que en razon de los inagotables recursos naturales que 
ofrece el pais, do pueden ya tardar en venir tiempos me- 
jores para restablecer la prosperidad mom en i&n eamen te 
turbada por los acontecimientos persistentes que acabamos 
de citar. En los diez anos traDSCurridos de 1853 & 1862, el 
t^rmino medio de eslos dividendos ha sido de 208,222 
pesos 25 cent. , de modo que los cobros de 1861 y 1862 
son aim muy superiores al termino medio de este decenio. 
Por lo demas, por el cuadro que hemos dado ya, vemos que 
esceptuando el ano 1861 y 1859, ^poca de una revolucion 
que paralizo la esplotacion durante cuatro meses, los pro- 
ductos ban ido siempre aumentando, puesto que, de 30,000 
toneladas de flete y de 34,000 pasajeros, las primeras ban 
subido a 120,000 y las segundas & 114,000. Asi es que los 
productos que eran ap^nas de 290,000, son boy dia de 
800,000 pesos, dando ya desde hace mucbo tiempo un di- 
videndo de 16 por 100 con un premio sobre las acciones, 
el cual ha ido creciendo poco & poco y llegaba ya en 1865 a 
42 por 100 sobre el capital iDvertido Estas acciones sod 
en Dumero de 5,357， de las cuales 1 ,235 registradas en 
America y las demas en Inglaterra. Entre las primeras 
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los priocipales accionistas son M. Augusto Edward , que 
posee 1866, dona Candida Goyenechea de Gallo, que tiene 
662, don Manuel Carril 220 y don Jos さ Ramon de Ossa 
400, etc. 

Como hemos visto ya, la realizacion de estos caminos de 
hierro se debe & M. Wheelwright, pero este genio em- 
prendedor do se detuvo en estos Ires ramales, pues solicit^ 
otr ひ de 221 leguas de largo para unir Gopiapo & las tres 
puDtas, minas de plata en estremo ricas que acababan de 
ser descubiertas, que habian atraido, ademas de los mi- 
neros, un gran numero de empleados, de industriales y de 
comerciantes. Su audacia lleg6 a sugerirle la idea de otra 
Imea que traspasariaD las inmensas Cordilleras, pasando 
per una altura absoluta de 16,000 pies, y despues de haber 
atravesado los vastos pampas, iria a parar & Buenos-Aires, 
despues de una carrera de mas de mil leguas (1). AuDque 
se hubiesen hecho ya recoDOcimientos en estas dos direc- 
ciones y si bien el primer proyeclo fu6 aceptado y aun con- 
cedido, m uno ni otro se ban ejecutado, sin embargo. Es 
de esperar que lo seran luego mas larde, ― sobre todo el de 
Cerro-Blanco,de76 quil6metrosde largo, que es el que tiene 
mas probabilidades, y que acaba de coDceder el gobierno a 
una Gompania, aprobando las estatutos que ella misma ha 
presentado, 一 y aun la prolongacion del de Pabellon hasta 
San Antonio, en una estension de 35 quil6metros, cuya 
coDcesioD acaba de pedir al gobierno el directorio del ferro- 
carril de Copiapo. Es imposible dejar de reconocer los in- 
mensos servicios que estos caminos de hierro ban hecho i 
la provincia, aumentando en ella en una vasta escala el cr さ- 
dito y la riqueza, eficazmenle preparadas ya con la iostala- 
cioD de las lineas de los buques de vapor. En efecto, desde 

(1) Segun el sistema del baron S( guier, miembro deUnstituto, se pueden 
boy dia salvar las mas alias montanas por medio de locomotoras, y nna 
compaoia inglesa hace construir en los Alpes un camino de blerro segun 
este sistema, para el paso del monte Cenis. 
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esta epoca vemos tomar & la industna un desarrollo desco- 
Docido hasta entdnces. Graeias k la baratura del transporte, 
se han esplotado con gran beneficio minas que estaban 
abandonadas 6 descuidadas por lo debil de su ley, y, k pesar 
de lo mddico de estas tarifas^ bajan todavia mas, cuando 
un buen ano de Uuvias permile i los muleteros hacer con- 
currencia & estos caminos, i lo menos en las partes inter — 
medias, y cuando estan seguros de poder alimentar facil- 
mente a sus 誦 las con la abundancia del pasto que las 
Iluvias ban fomentado. En este caso el gobierno deberia 
obligar & la compania a conservar siempre la misma tarifa, 
porque no es jus to que esle monopolio est さ unicamente 
subordinado & los anos de sequedad con detrimento de 
los muleteros, aun bastante numerosos en el pais, y ne- 
cesarios para el Uifico de las localidades lejanas de las 
estaciones. 

Con este gran desarrollo de la indastria de minas ha 
adquirido el comercio una importancia considerable. A) 
principio de esle siglo do contenia este gran valie de Co- 
piapo siDO quimentas familias, las cuales, suponiendo que 
cada una de ellas esluviese compuesta de seis personas, re- 
presentaban una poblacion de 3,000 almas, y en el ceaso 
de 1854 ascendia ya a 33,010, Dumero que es aun mayor 
hoy dia, porque en este mismo ano de 1854, Galdera 
poseia solo 2,533 habitantes, y en 1865 contaba ya 10,864, 
sin comprender la poblacion flotaote que llevan k cada mo- 
mento los vapores. 

AI sur del valle de Gopiapo se hallan las ricas minas de 
Garrisal , sumamente importantes, pues han dado lugar & 
que se fundase cerca de ellas una pequena ciudad de donde 
salen todos los dias de 112 i 120 carrelones cargados de 
ejes y metales. Por motivo de este gran movimieDto in- 
dustrial algunas personas hicieron construir un camino de 
saDgre que se debia transformar mas tarde en locomotora. 
A la fecha, este camino alcanza solo hasta el Flojo, pero 
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may pronto se continuari hasta la misma poblacion, que 
es solo i cinco millas de este puDto. Esta proloDgacion 
serd de mucha ventaja para los mineros que tienen que 
pagar, por estas cinco millas, an flete de 8 cent, por quintal 
cuando pagan solamente 9 del Flojo ai puerto cuya dis- 
tancia es de 18 1/4 millas. 

Al priacipio, el capital social fu さ de 80,000 p., cantidad 
que se ha aumentado despues para llenar otros gastos de 
coDstruccion y reparacion. En 1862 en la via se habian 
gastado 161 ,364 p. ， para ei equipo 18,460 p. ， para compra 
de animales 3,170 p.， etc., etc. En el mismo ano bubo uo 
producto d お 18,857 p. 76 cent" lo que di casi el 10 1/2 
p. 100 del capital invertido. La tarifa de los pasajeros es 
de UD peso por los asienios de primera clase y de 50 cent, 
por los de seguDda. La de las mercaderias es de 9 cent, 
por Quintal, pero esta tarifa varia un poco segun la natura* 
leza de los objelos, y 4 veces segun que estan de bajada 6 
de subida. En este ultimo caso se paga algo mas porque el 
transporte es muy inferior, no alcanzando ni a la cuarta 
parte del de la bajada. Gonsiste princi pal men te en carbon 
de piedra, madera , lena y objetos de consume. 

La empresa tiene tammen algunos pequenos ramales y 
trata de hacer construir otros y sobre todo proloogar la 
linea hasta Ghanarcillo para sacar provecho de las minas 
que se hallan en este tr^nsito y cuya esplotacion es muy 
imperfecta a causa de los crecidos gastos de los trans- 
portes. 



CAPITULO XVI. 

FERRO-CARRIL DE GOQUIMBO. 

La compania Caldleuch consigue nn privilegio para dicho camino. 一 Cc- 
sion de sus derechos A favor de otra compania. ~ Direccion de la via. 一 
Su coBto. 一 Sus prodactog brutOB y liqoidos. 一 Camino de Tongoy. 一 
Pianos y presupuestos. 一 Priyilegios concedidos i otra compaDia. 一 
Competencia entre ellas. 一 La de Goquimbo prolonga sn linea hasta 
Panulcillo. 

En vista de los muchos beneficios que daba & los ac- 
ciooistas el camino de hierro de Copiapo, y de sus irapor- 
tantes servicios en favor de la industria minera, se penso 
establecer otro igual en Coquimbo prolongaDdoIo por el 
valle hasta la cuesta de las Gardas. Este proyeclo no era de 
m さ DOS interes por los mineros que, por el gran desarrollo 
de sus esplotacioaes solicitaban, haria tiempo, un medio de 
transporte mas rapido, menos costoso, y mas adecuado & 
las necesidades de sus industrias. 

Cod este fin, tres ricos capitalistas ingleses,donAlex.Cald- 
leagh, don Tomas Good y don Guill. Waddington, pidieron 
al Supremo Gobierno un privilegio exclusive para la cons- 
truccioD de este camino, que solo habia de ser de sangre, y 
quedesdeel puertode Goquimbo debia dirigirseporuna parte 
h4cia la Serena y por la otra al pie de la cuesta de las cardas, 
COD ramales & las quebradas de Martinez y de Maiiencillo, 
al mineral de Tambillos y al puerto de ToDgoy. La solicitud 
hecha en los ultimos meses del ano de 1855 fue aceptada 
por el gobierno, y por una ley del4de diciembre del mismo 
ano se le concedio un privilegio de ireinta anos con tod as 
ias ventajas ya concedidas por el Congreso i empresas de 
la misma natiiraleza, y cod facultad de coovertirlo mas 
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tarde en camino de locomotiva. Segun la misma ley la 
linea habia de ser concluida al cabo de cuatro anos. 

A pesar de 】os beneficios que prometia la empresa y una 
prorogacioD de dos anos mas para la realizacion de las 
obras, la compania qued6 sin accion. Poco preparada para 
dar principio a unos trabajos de tanta importancia, se de - 
cidi5 por fin d transferir sus derechos & otra compania me- 
diante una compensacion, a cada uno de los privilegiados, 
de tres acciones por cada ciento que se emitiesen. La escri- 
tura del traslado se firmd el 16 de agosto de 1860 y desde 
luego varies ingenieros fueron encargados del reconoci- 

miento instrumental del terreno y en seguida de los pianos 
y presupuestos. 

La linea que se inteDtaba coDStruir debia dividirse en 
dos principales secciones, una desde el puerto de Coquimb ひ 
i la ciudad de la Serena y la otra desde el mismo puerto a 
la cuesta de las Cardas pasando por el distrito mineral de 
Tambillos. 

La primera tenia por objeto unir su puerto con la ca- 
pital de la provincia por donde se hace un gran tr^fico 
de minerales y cuya poblacion es de 13,000 almas. La 
distaDcia de ud punto a otro es de 9 millas, y su terreno 
es llano, arenoso y facil de trabajar. El presupuesto hacia 
subir el costo i 243,000 p. 

La segunda seccion comunicaba con los ricos mine- 
rales de cobre de Tambillos e 】ba & concluir al pie de 
la cuesta de las Cardas, centre de otros yarios distritos 
minerales no menos importantes. Su estension de norte al 
sur era de 27 3/4 millas y su costo calciilado a 848,000 
pesos. 

Fuera de estas secciones se pensaba construir olros 
varies ramales dirigidos a los establecimientos de fundi- 
cion, etc" de modo que el presupuesto general de tod a la 
empresa hacia subir el costo a 1,494,000 p. inclusive el 
equipo, eslaciones, rnuelle y los demas gastos. 
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Pen) ^ , §t la ecresia de Ia$ Car(ks ^isfen fafmbietr 
minas dc M iffayor importancia: c^omo' soft hs de Tamaya, 
お PanakiiUo, Ae \m Sapas, etc., etc. La empresa no podia 
tt^nos de pensar en aprovccfiat' df (fansporte it est6» 
grandes elemeBtos de prodacfor y tan este fitr hizo exst- 
miiiar lo* lefrenos por sns ingemeros y por 6l St. Guffl. 
Lloyd. De resahas de sirs inrvestigsfcioftes^ este Mbit inger- 
niero' qnei& eotttencido de la facilidad del pasaje dte dictfd 
cnesfa y, eti vista de no informe miry Mfagflefio, la conl- 
pafi お peHs ふ pfolongar la linea hasta Tatnaya y Ovalle pdf 
medio de un Bifevo Hamamiento de fowdbSw 

del transporte y de los pasajes y se bacian tm presn" 
puestos de los. gastod, h mopdA'kt se &rgmkaM, rennia 
tos fottdos ii razon dei5> por 100 por prinien eif^ y 
discutifM estatutx^ qijM^ el Supfeofto Gobiertto さ prdb み 
ealerameate fljiafiNlo la t^ttota foifdo secidf a <5ft,60(]?p; 
para dar principio k los primeros trabajos (1). E$!!a tta^ 
tidad nray p 舰 to» <si3^i!eili(i， el g^bieroe^ por otro deereto 
det 27 de oetmiH'e お 1866, declaM la eraipaiiae instahtis 
con el 豫 ooritare stociedad andnitti^ d^l fefro^carrif (fe 

direclores residentes en Valparaiso y efegidds' sffiHafmeDte' 
por lo6 aedometas, y は suf^erintendeBte Bombrado por 
este directov»0i Oiste d^rar Vtm^ anos, con p^ttrogaV- 
cioa segiift la tey, y< poi* acuefd^ dte fa juMa general, fa- 
eultada igu)almente par せ amn^nHajr el capital; social-, qtie era 
de un miltoQ de p. di*vi<fixi(y en diez mil sbeciones cieti 
pesos cada una. La primera cuota do podia esceder dte* 

(1) En 6l cdmpDto de las utilidades se calculaba un tr&fico diarib de 
25 carretas que あ m 她 d& 3： p、 50' c. cada nna> prodbeen' 87 p. 50 c. y k lb' 
m^nos i 100 p. diacio el producta de las mulas, carretones y carruajes. Las' 
entradas serian pues de 187 p, 50 c. al dia 6 68,437 p. 50 c. al ano para solo 
la linea de Coquinibo'^ili Serena que es'de ftes lieguas. 
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Bti 20 p. 100, y lis siguientes de un diez y con intervalos 
que no bajen de on mes, ganando cada una el 10 p. 100 
al ano hasta H ^tttrega de la tiUima, cantidad pagada en 
acciones en cambio de los recibos. Las juntas generates 
tignen lugar todos los seis meses y en ellas se discuteh 
lOB intereses de la empresa y los diyidendos a repartir, de- 
termiDdda ya la cantidad que se debe sacar de las ganancias 
toino foiido de re^em, el cual no debe bajar de uno por 
cieDto hasta haber Ilegado d 20,000 p., cantidad fijada por 
e( gobierno. 

La compiiBia asi forib^da ttivo que hacer resistencia i 
mucfaas persoBas qu も， fetl sus opiniones, creiah mas veil - 
tajoso cOdstrttir m taneWe en frente die la Serena. Los 
biibitdD^ dl^ plierto se oponian tambien k que la Uiiea 
[la ぬ鉍 i lb largo de 1^ poblacion, y si la muuicipalidad 
se decidid al fin & ddtnitif el ))laDO de los ingenieros fufi 
s»lo a I* Tiva sblidttid 4 ibstaDcia de los Senores don 
Joint. Edwardis, liian Ltiis Lhties J otras personas de aha 
coMideracioUi. Desdfe ！ tiiego empezafon los Irabajos y se 
ooQti 施 rem con uh imptiUo estraordinario por medio de 
coDtratistas. El 5 d も ま bril de 1861 s(ft did el primer ba- 
retazo y ud ano despiies, es 4ecir e} SI ^foril 1884, 
la linea t^teba ya eateiratt も tUe contlulda hasta la Ser6fta 
y ademas u ま a gran paK(^ de la del Sur. Como de cos - 
tumbre aquel dia fu さ un gran motivo de alegria para los 
habitantes. lEl ilustrisimo Obis が foe 4 bendecir Its toco-- 
motivas, acorn panado del Smot mieik^mte, de las autori- 
dades, y de miichos convidados y curiosos que reunieron slis 
aplausos & los de la comitiva. Al dia siguiente la linea era 
recorrida por ese caballo 4e fuege^ como diteu los kidioift» 
y los Goquimban&s $e traosp^^lrUiroii 4e m pmXo i otro, 
venciendo* en media hora ycon toda comoaidad, una dis- 
tancia que exigia mas tres horas los dias anteriores. 

Con la misma aclividad se contiDuaroa las demas 
Iiaeas, si«mpre por contratistas de buena お, y cuyos tra - 
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bajos recibieron el mejor elogio del ingeniero consultor no 
tanto por la buena calidad de los trabajos y lo moderado de 
sus precios sino por la rapidez con qae fueron ejecutados. 
Asi es que en menos de veinte meses, es decir el 25 de 
agosto de 1862, estaban ya concluidas las cuarenta millas 
incluidas en las varias lineas, mi さ ntm que en las prime* 
ras treinta y cuatro del ferro-carril de Valparaiso & San- 
tiago se habian gastado cinco anos, y tres en las trece del 
ferro-carril del Sur. 

Por los estatutos de la compania el capital social fu さ 
limitado a 1,000,000 p. pero con facaltad de aumentarlo 
para alcanzar a los gastos de 1 ,494,000 p., que fu さ la can- 
tidad presupuestada por los ingenieros. Llegado el tiempo 
de cumplir con esta necesidad, para completar las varios 
ramales y el equipo, el directorio, en su memoria del 
20 (Je agosto de 1862, propuso emitir otras acciones 
por 50,000 p. y negociar un empr^stito de 250,000 p. al 
8 por 100. Con este suplemento que se consiguid sin difi- 
cultad y con el 1 ,000,000 p. emitido al principio^ el baber 
de la compania representa un capital de 1,300,000 p. cuya 



inversion se halla repartida como sigue. 

Linea de 40 millas, incluso cortes y terra- 

plenes, puentes y albaiiales, lastre, etc. • • 750,354 p. 70 c. 

Terrenos y compensacion de perjuicios. • . . 29,964 88 
Equipo incluso locomotoras, coches y carros 

de toda clase 154,863 35 

Estaciones incluso edificios, via permanente, 
, maquinaria de toda clase, estanques, filtros, 

caneria, etc 208,186 98 

1,143,369 p. 91c. 

Ademas se ha desembolsado por encierro de 

la linea (43,500 p.), por muelle para buques 

(27,000 p.), por equipo (44,000 p.), represen- 

tando todos estos gastos una suma de. . • . 95,200 p. 00 c' 
Para capital de reserva, imprevistos, etc. . • 61,300 09 



.300,000 p. 00 c. 
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Sefialan estos gastos una economia de 200,000 p. sobre 
el presupuesto, incidente nuuca vislo, pues en todas partes 
los esceden a veces de mas de la mitad, lo que prueba la 
ventaja de una buena direccion y la de dividir los trabajos 
por pequenas secciones y hacerlos ejecutar por contrata ba- 
sada sobre escrituras bien claras y bien detalladas para evi- 
tar los pleitos & que, con mucba frecuencia, da origen esta 
clase de contrata. 

Estos 1,300,000 p. repartidos en las 40 millas de la 
empresa representan, escluyendo el capital de reserva, por 
cada una de ellas un costo de 32,500 p., estando la linea 
bien completa y provista de todo lo necesario para con- 
ducir el trafico con economia y seguridad. 

La tarifa de los pasajeros en 1862 era desde el puerto : 



£1 equipaje para la Serena se paga k razon de 10 cenu 
hasta 75 lib. y 30 cent, de 75 a 100 lib. 

Hasta ahora los dividcndos no ban correspoodido a las 
primeras esperanzas de los accionistas. Como para la em- 
presa de Gopiapo el mal estado del mercado de los cobres, 
sus bajos precios, y el subido flete del mar, y por otra parte 
la crisis comercial, consecuencia forzosa de la guerra uorle- 
americana y de la poca confianza que se tiene en la poli- 
tica europea, todo eso afecta directa e mdireclamente los 
negocios de las localidades, obliga a muchos mineros & 
abandonar sus minas 6 4 trabajarlas con poca actividad, y 
naturalmente el movimiento de los ferro-carriles se re- 
siente de estas perturbaciones. Sin embargo la ganancia, 
iibre de todos los gastos de esplotacion y de 1 p. 100 del 
fondo de resefva> ha permitido dar desde el principio de 



1" clase. cUm. 



A la Serena • 

A las Gardas 

La de las mercaderias el qq. k la Serena. 



20 c. 
210 



10 c. 

105 
5 

46 1/2 



Id. Id. 4 las Gardas. 



I 



la esplotacioa m ^ p< 100 ^ los acdQuista も renta w des- 
preciable por una empresa tan nuava y medio de tantas 
eveotualidades sin duda pasajeras, A h fecha el numero de 
las acciones eg de 10,8S2repartid3S eutre 189 socios» varios 
de los cuales tienen hasta quiaientas de elUs, y en 186^ 
tenian 1 1/2 p» 100 de premio. 

En estos uliimos anos se calculaba 87,435 pa^iyeros ep 
el ano, lo que daba un nijimero de 239 por cada dia, 
siendo log asientos de segunda casi el doble los de pri- 
mera, Los objelos trapsportados subian a 1,014,335 qq. 6 
2,779 por dia, y consisten principalmente en minerales, y 
en carbon de piedra llevado a los establecimientos de fun- 
dicion. Segua el informe del director, en 1862 desd^ el 
22 de abril hasta 31 de diciembre las recetas de la esplo- 
tacioQ ban sido 



De los pasajeros. . . 
De carga y eqaipaje. 
De otros ramos. . • . 

Total. . . . 



Por ciento. 
31,690P,25 36% 44 
54,517 ,33 62 ,70 
753 ,98 00 .96 

86,960^56 1 OOP 00 



For cada milla. For cadadia. 

79 お， 25' i39P,73 
4,362 ,93 267 ,41 
18 fi% m ,01 

2，174P，00 407M5 



Los gastos de locomotora ban sido de 6,249 p., i saber : 

Coi)s 画 de oarbga. Aceite. fiebo. Algodon. Gofto total. 
Millas eorridas. Libras. Cralones. Libras. Libras. 

26,713 1,036,889,00 31S 629 90,50 6,249^,45 

，？ 。つ 40,32 00 は 0024 00035 24^,034 
cada miUa i ， 



Los olros gastos de maestranza, maqitinaria, etc., haii 
alcaozado k 1,218 p. 33 c. Por lo demas, si se quiere co- 
nocer en todos sus ponsenores la estadfstiea de U esplo- 
tacion, no hay mas que cop$uitar log ioformes que pubhoa 
todos los sei« m^ses el directorio, los cuales, a imitacion de 
los de la coQtaduria de) cam! do de fierro Gopiapo,ofrecen 
(cuadros ipuy sencillo3, de oaucha iuctdez y parfectamente 
dcaba4o«t pmentaQdo el produfito y los gastos de la 66|ii9- 
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tacion respeett) ai prato dt «iilidt de its traiM y ^ 
Bier4» i<} millas qvte recorren . Son todavfa los resultados 
demasiado variables para sacar de ellos consecuencia s6 - 
lida sobre el poryenir de la liuea. 、 

Canmo de Tongoy : EJ 4epartam£aio de Ovalle, de fue 
hace parte el puerlo de Tongov, es de mucha riqueza en 
toda elase die productos. AUi se hallaii miofts de cobre de 
mucha impar^um^, como son Jas de los Sapallos, Punita*- 
qoi, PaBukitto f SKiJbretodo las de Tamaya, aoa de las mas 
rica^ y deb^ tms Mtigoas dd pais. 

Cooto ea «1 0orte, el trafion de estos prodactos s« b»ce 
selo por medio de las mulas, ineonraiiente ney graade 
q«e, i mas da sercostostsimo, obliga freetientemente i los 
arrieros i parar sus trabajos por aa dima poco lluvioso, lo 
que produce una sequedad oontmua y ii 騸 si gran escasez de 
paslo para el sustento de los animales* 

Por eslos noUvos uo paCriota emiDeiite, don Tomas Ul- 
men^ta, pensd en d porvenir del departamento haei^ndo 
construir bm^os eanimos siempre miiy favorables al trafis- 
porte 4e he prodjietos. Cob este fin «iicargd en 1853 al SeMf 
Al. Cam|)faell de iri visuar el terreno para la cou6truccion 
de aa ferro-canril. Las iBvestigaciones de este h&hW inge^ 
niero teeron muy cooformes a las ideas del Senor Ulffleoeta 
y en una 纏 ettoria muy dreuni^taficiada que le pasd el i5de 
jooio, espikaba el mcdo con que se podiaii ven<^r las difi - 
ecdtades y salvar ha quebradas ascbas y profundus qae el 
ierreao <tfreeiau Pero， altameste persvadtdo que cm cammo 
ha de ser constroido i aa costo oioderado para admiiir un 
traosporte barato y remunerador, se flj6 solamente y con 
alguaa deseonfianza i una sola tinea, qoeriendo sn^titutr al 
camino-ferrii eon locomotora an ferro-carril de sangre, 
sislema muy adaisible por lo moderado de su costo y por 
U situadoa cooiereial 6 iodustrial de las localidades. Con 
Uido levaald mi presapuesto particular para tres clases 4e 
canhuNS tujm eostos eran pan 
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Un camino construido para locomotoras con un 

equipo completo ， . . . 870,000 p. 

Un camino igual, pero equipado provisionalmente 

para el poder de los animales 668,000 

Un camino construido y adoptado al poder de los 

animales sobre el plan que proponia. 400,000 



Este ultimo presupuesto es solo relativo a la Imea de 
Tongoy a Tamaya. Si se la quiere prolongar hasta Ovalle, 
que es ^ 15 millas del punto de separacion de la de Tamaya, 
se necesitaria un suplemento de 245,000 p. que agregados 
a los 400,000 darian uq costo aproximativo de 645,000 p. 

Dada asi su opinion en favor de un camino de hierro de 
sangre con que se puede salvar con economia los muchos 
declives y ascensos, y construir curvas de pocos radios, el 
Senor Campbell entra en la parte econdmica, aunque muy 
superficialmeDte, por ser dirigido el informe a una persona 
mucho mas competence en la materia. Segun los datos con - 
seguidos en la aduana de Tongoy y de otras personas, hacia 
ascender el transporte de minerales de cobre a 157,149 qq. 
que fu さ la esportacion de 1852 en Tongoy, con un flete de 
2 r. y 2 1/2 por cada quintal 6 5 d 6 p. la tonelada. Si se 
agrega los de Tongoy con Tamaya cuyo producto es de 
45,000 p. y las con Ovalle que presentan un flete de ida y 
de vuelta de 80,000 p., se puede inferir de los buenos re- 
sultados del proyecto sin tomar en cuenta la inflaencia de 
estos caminos sobre la industria en general y en la de las 
minas en particular, con frecuencia abandonadas en aquellos 
paises secos por lo caro del transporte. Los gastos del movi- 
miento, reparaciones y empleados calculados en 22,000 p. ， 
el producto neto de la empresa seria de como 60,000 p. 
6 im 9 p. 100 sobre el capital invertido de 650,000 p. 

Convencido el Senor Uimenela de la exactitud del pre - 
supuesto, y deseoso de enriquecer con un buen camino car- 
ril un departamento por el cual tenia mucha aacion 6 in- 
terest formo desde luego una sociedad para dar lugar i la 
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empresay eiii856 a nombre de la compania cbilcna de fun- 
dicion pidi6 al Supremo Gobierno la autorizacion de mandar 
construir uno de estos caminos desde Tongoy has は Ovalle 
COD ramal a Tamaya y otro & Punitaqui. Como compensa- 
cion de sus gastos, evaluados a 77,316 p., presento un 
proyecto de tarifa, k saber, el pago de 3 cenlavos por quintal 
a 12 por cada carga, 100 por un carreton de dos ruedas 
cargado, 6 50 si es de media carga, 120 por un carreton de 
cuatro ruedas, 50 por un birlocho y 100 por un coche de 
cuatro ruedas. Siendo la utilidad para el publico 翻 y mani- 
fiesta, el gobierno le di6 su autorizacion por una ley del 15 
de octubre de 1856 con todas las ventajas ya concedidas en 
tal circunstancia, y por otra del 7 de octubre de 1858 se 
admitio, ya concluido el camino, la tarifa propuesta con la 
dispensa del derecho de sisa. 

No contento el Senor Ulmenela de haber conseguido este 
pnvilegio, su geaio emprendedor le hizo concebir la cons- 
truccion de un camino de hierro de sangre 6 de vapor, y de 
acuerdo con don Carlos Collins Greene y otros capitalistas 
pidio otro privilegio relativo a este nuevo proyecto. EI go- 
bierno se lo concedio igualmente por ley de 24 de noviembre 
del 860 fijando un plazo de cinco anos para su conclusion. 

Un mes dates que se flrmase el proyecto del Senor 
Ulmeneta, la compania del ferro-carril de Goquimbo publi- 
caba sus estatutos y pretendia prolongar su linea hasta 
Tamaya y Ovalle. Este proyecto, de la mayor importancia 
para dicha compania, preocupaba de continuo el directorio. 
Ed cada junta general se daba parte de el como una nece - 
sidad para el porvenir de la empresa, anadiendo que era 
cosa de mucba urgencia y que de ningun modo debia ser 
aplazada. Con este fin se hicieron varios reconocimientos 
instrumentales por el ingeniero resideute don Guill. Stirling, 
que fuerpn aprobados despues por el ingeniero consultor 
don Guill. Llojd. EI presupuesto de los gastos era de 
i^250|000 p4 
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Asegurada la compania de poder salyar jla cuesta de las 
Cardas, pidi6 al Supremo Gobierzio ampliacioo de su pri- 
vilegio con el objelo de prolongar su linea hasta Tarn ay a y 
Ovalle. EI gobiemo remitio la solicitud al congreso que Ji 
pesar de haberle neconjendado su pronia ejecacion , la 
reserv6 para las pr6xiinas sesiones. Mieotras tan to el direc- 
torio Ic aseguraba el apoyo de algunas persooas influyeates 
y aun del Senor Ulmeneta , ya interesado como principal 
cabeza & una empresa an^loga y rival. 

A pesar de tantos empefios el Senado tuvo & bien dese- 
char la solicitud presentada, do pudiendo, sin infraccion i 
las leyes, conceder un privilegio ya otorgado i otfacooipagia. 
Sin duda el del Senor Caldleuch, enajenado ^ la sueva 
compafifa con todos sus poderes, hacia mencion de ua ramal 
faasta Tongoy, pero el tiempo fijado para su conclusion 
habia pasado, y cuando, en agosto de 18S9, el congreso lo 
prorog6 de dos anos mas, la nueva ley habl5 solo del camino 
hasta la cuesta de las Cardas. Habia pues motivo de discusion 
entre las dos companias privilegiadas y la del ferro-carril 
de Coquimbo tenia tanta confianza ea su derecho por haber 
ya faablado de esta linea, aunque sin comprobacion oficial, 
que el 20 de abril de 1863 public6 un presupuesto relativo 
& esta linea y emitid nuevas acciones hasta la suma de 
1 ,500,000 p. enterados por cuota de 10 por 100 y con un 
interes tambien de 10 por 100 pagaderos en acciones de la 
eompafifa. 

La Hnea proyectada tenia 25 millas de largo desde la 
estacion de la cuesta de las Cardas hasta Ovalle, y un ramal 
de 9 millas hasta el pi さ del cerro de Tamaya. Seguo los 
presuptiestos de los ingenieros Lloyd y Stirling Ids costos 
eran de i ,250,000 p., & saber 723,000 p. para la parte 
entre las Cardas y Panulcillo y 525,000 p. para la de Pa- 
nulcillo & Ovalle y Tamaya. Galculando aproximativaipeDte 
la cantidad de los cobres y metales esportados & i ,600,000 
qq., la entrada seria de 353,000 p. 6 233,000 ||qvido$ 
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despues de haber rebajado 120,000 p. de gastos para el 
movimiento, el equipo, sueldo de empleados y administra- 
cion. ProloDgandose el camino basta Panulcillo, que es a 
16 millas de la es は cion de las Cardas, la ganancia sera 
aun muy mayor, pues alcanzara a 725,000 p. contando con 
el trafico actual ； pero se debe tener en vista el aumento 
inevitable que un camino de hierro infunde & la industria 
en las localides por donde pasa. 

Tal era el es は do del camino cuando bemos salido de 
Chile en 1863. No cabe duda que el litigio se concluira muy 
pronto a la gran satisfaccion de un departamento tan rico en 
productos de toda clase y sobre todo en minas de cobres, 
varias de ellas abandonadas en el dia por su poca ley y por 
lo caro de los trausportes. Mi も ntras tanto la compania del 
camino de Goquimbo ba empezado los trabajos de la linea 
dePanulcillo, y estos trabajos se continuan con una actividad 
tal que en 1866 este riqm'simo mineral podra mandar sus 
minerales al puerto de Goquimbo con mucha mas facilidad 
y con una economia no despreciable. 
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Capitulo I.— Db LOS CDLmos. — Importancia de lo8 conocimientos 
agricolas para el hacendado. 一 CulUvo variable segnn la constitu- 
cion de las plantas y la naturaleza de las tierras. 一 An&lisis qufmica 
de algunas de estas tierras, y m も todo para distinguir las princi- 
pales i 

Gapitolo II. 一 Db los gercales. 一 Del trigo. 一 Antiguedad de sa 
eultivo. 一 Sob yariedades. 一 Terrenos que se emplean para sem- 
brarle. 一 Niimero de labores que se hacen en ellos. 一 £poca de la 
liembra. — Riegos. 一 Cantidad de semilla que necesita cada cuadra. 
一 Eleceion de las semillas. 一 ObsUcolos que encuentra la planta 
. intes de llegar & su madurez. 一 Sua enfermedades 11 

Continuacion del trigo. — £poca de la recoleccion. — Manera de pra- 
ticarla*— Tareas de 】08 segadores. 一 De la trilla. 一 Almacena- 
miento y gastos de estas clases de cnltiyos. 一 Rendimiento de las 
temillas お 

Continuacion del trigo. 一 De las moliendas y del estado en que se 
hallan los molinos. 一 Uso que se hace en el pais del trigo ordinario, 
del trigo tostado y de sns harinas SO 

Continuacion del trigo. — Proteccion qne prestd Valdivia i su cnltivo. 
一 Abundancia relativa de sua cosechas.— Abusos de log presidentes 
en utilizarse de las pnjas del dieuno. 一 Comercio con Lima. — In 垂 
flnencla del terremoto de 1687 sobre el cnltivo de las tierras de esta 
capital. 一 Los panaderos se yen en la necesidad de pedir trigo i 
Chile. 一 Estension que toma este comercio. 一 Establecimiento de 
l>od6gat en Valparaiso. 一 Dedealtad de los administradores. 一 Dii- 
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posiciones que dictan los presidentes para corabatirlos.— Ordenanzas 
publicadas con este motlvo.— La municipalidad de Santiago nombra 
& uno de sub regidores dipntado de yigilancia. 一 Conclusion de las 
bodegas con las guerras de la independencia. 一 Inflnencia de las 
nuevas instituciones sobre el comercio de este producto. 一 Desar- 
rollo de este comercio en las diferentes repiiblicas americanas. 一 
Competencia que empiezan & liflOeHe lo6 f^tados Unidoa.— Gebada. 
CenteDo. 一 Avena. 一 Mango. 一 Arroz. 一 Maiz GO 

Capitolo III. 一 Legdmbres t otras plantas alimenticias. 一 Fr^Jol. 
― Guisantes. 一 Garbanzo. ― Lenteja. 一 Haba.— Quinoa.— Beren- 
gena. 一 Tdbtate; AjL ― EKfatra#). ム Alokciiofa. ― Sbbtia. 一 
Melon. 一 %apallos. 一 Frutilla. 一 Tuna. 一 RepoUos. 一 •Espinaca. 
一 Lechuga. . ■ ♦ ■ 100 

Gapitulo IV. — Raices.— Papa. 一 Nabo.— Zanahoria. ― Pastinaca. ― 
GeboUas. 一 Gamotes. 一 Gatufa 117 

Gapitulo V, 一 Plantas de praderas. 一 Alfalfa 129 

Gapitulo VI. 一 Plantas t arboles imdustrules. 一 G^&amo. 一 Ltno. 
Betarraga. 一 Algodon. 一 Hiiblon. 一 Madi. 一 Gomino. 一 Anis. 一 
Tabaiso* 一 OUtow" lloMa^— AlftOM. ....... … itt 

Gapitulo VIL— Arboles '丽 alks. — Naraaj " — L&omh, 一 Hama ま 
Peral. 一 Durazno. — Cerezos. 一 GirueloB. 一 Almendro. -*> AUMri^ 
coque.— Higuera. — Nogal. — Avellano.— Gasta&o,— Chirimoya. 
Menibrillo.— Liicuma.— Coco 156 

De las Vinas y de sag productos. 一 Aniigu«dad de M ouitivoi Oowo- 
cidas eh Chile desde los primeros anos U eonqutota. DtoeUii 
prohibitivos del Gobierno espanol.^Sns wtedtdBs. — IfodO d« きれ 
tivarlas.— Perjuicio que les haoen ]fiB heladash OistiibHOioa g«»^ 
gr&fica de sus cultivos.— Pasas del Huasco. . & * i ^ ； i w ^ . k itl 

Gontinyacion de las yinas. 一 Uso general de las b«bida き feratenMBlb 
一 Conocidas en Chile intes de la coDquistow 一 0€ las vendliiins." 
Del modo de preparar los vinos. 一 De la chicht^ eltoeol" Battel 
chado, moscatel. 一 Vino del pais. 一 Mosto. 一 FaciUdAd con quft ill 
picsiik. 一 Modo de corregir sua alteraciones.— Mai estado de las bo- 
degas. 一 Reniliiniehto \u tififts. lie 

Contlnbacion de las yinas. 一 Otras dases de licoras mte CMtit 
一 Sidra. 一 Gerveza. 一 Aguardiente. 一 Su modo de preparacion. 一 
Rom.— i^jalcios <|a% b も ail6fMh i IdS proletaHos. 一 Meiiidas del 
gobierno eootra ttdo; • に 203 
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Cxpim* I. 一 Utiltdatf dei>iieritfs viiH de' oitftinicicioh pstk は agfi- 
cultnra y el comereio. 一 Estado miserable de estas vias mucho 
tiempadedpnefl de la conquista.— Itifluencia de las nuevas ciudades 
sobrti き ft mejotia. 一 Sistenma de trabajo for2oso. 一 Resultas de las 
guerra» de la iAdepelMencia. 一 Solicitud del gobierno en favor de 
los cuMnos y embard^os (ine eftcneiitta $19 

Capitulo II. 一 A oonsecuencia de la tranquilidad del pais, piensa se- 
riamente el gobiwno en la eonstruccion de nueyos caminoB. 一 
Dificultades que halla por la naturaleza detlgoa) de los terrenos j 
por la mala voluntad de varios hacendados. 一 Se eaeaii lot trabajo き 
& publica sabasta. 一 Establecimiento de una administracion de 
obra^ iF^lkas y juntas pmhictaled. 一 In^fiiiiclon de los cami- 
neros. 一 Bstado g^ne^al de loi ctoinos 229 

Capitulo III. 一 ConlrUmokm sebre los eaminos por mdio b«mrftt. 
一 Servieie fofsoso^ ― GattiDes carriles en las proviiiclaB. Gat- 
retas.*- Carrttaies y diligenoias.— Modio de viajar antes y d«spties de 
la ind^^denda. 一 Progfesos que ha hecho e«le gtoero d き cottm; 
didad en el puis, de algunes anos も esta parte. . ^41 

Capitulo IV. 一 De los poentbs. 一 Naturaleza y peligros de los rk» 
chilenos. — De los puentes colgantes y de su uso. 一 Durante mucho 
tiempo no posee Chile sino dos puentes depiedra. — Historia del 
de Santiago y del Tajamar. 一 Viya golieitud del gobierno para cotiS- 
truir otro8« 一 A ejemplo de los Estados Uniddei se colistruyed d6 
madera. 一 La madera de Chile deseohada por き n mala ealldad. ― 
Causa de esta inferioridad. 一 El hterro preferido i la madera. ― 
Asociacion de los puentes piiblioos も los puentes de los ferro-earrlles. 257 

Capitulo V.— Navegacion interior.— Rios de Chile linicamente pro- 
pios para esta navegacion en las proviDcias del Sur. 一 Dificultades 
que halian los barcos para navegar. 一 Se trata de construir an canal 
para unir Santiago al mar. 一 Proyecto de los Senores Astaburuaga 
en favor del Maale. 一 £1 gobierno lo acepta y Inego despues lo re- 
GhauL en vista de los ioformes de varios ingenieros. ― Eifipteo de 
grandes barcas para atra^esar los rios 270 

Capitulo VI. — Camino de Valparaiso. — Su importancia.— Su direc- 
cloD primitiva. ― Cambio que hace esperimentar O'Higgins d esta 
direccion.— Discusion proTocada por este proyecto. 一 Los grandes 
gastos de consenracion. — Decidese el gobierno A hacer abrir otro 
por Melipilla. — Camino de Valdivia.— Aislamiento de esta proTinoia 
4e la de Chiloe desde la sableyacion de 1599. — Solicitud del rey 
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y trabajos de los gobernadores para volver i ponerla en emnani- 
eacion por medio de un camino. 一 Gamino de ValdiYia. ...... 276 

Capitulo VII.— G AMINOS DE LAS GoRDiLLERAS.— ConsideracioDes sobre 
las Cordilleras. ― Gamino de Gopiapo. -- Influencia del descubri- 
miento de las minas de Chanarcillo en su apertura. 一 DiQcultades 
y peligros que ofrece. 一 Proyeclo de construir en casachas. 一 
Don A. C. Brower las atrayiesa en birlocho. 一 Otros pasos mas al 
sur. 一 Camino de la cordillera de Aconcagua. 一 Es el unico habi- 
litado durante mucho tiempo. 一 Por orden de Guil y Gonzague se 
construyen casuchas y Ambrosio O'Higgins es el que toma ia direc- 
cion de las obras.— Modo de atravesar esta cordillera.— Avaluacion 
del comercio de tr^nsito que se hace por esta yia. 一 Otros caminos 
de esUs cordilleras. 一 Los Patos. 一 Portillo. 一 La Dehesa. 一 Ga- 
mino de Copiapo. 一 Gamino de Aconcagua. 一 Camino de los Patos. 
一 Camino del Portillo 290 

Capitulo Vlll. — Continuaciom de los caminos de las Cordilleras. 一 
Camino del Planchon. ― Espedicion de Gerro y Zamudio y su gran 
persuasion de abrir por alii un camino para carruajes. 一 El consu- 
lado le concede algnnos socorros para regresar por el mismo camino, 
y el virrey de Buenos- Aires le agrega el a&tT6noino Soarry^re y ya- 
rias otras personas. 一 Resultado de esta nueva espedicion. 一 Ca- 
mino de Antuco. 一 Viaje de esploracion de don Luis de la Crux.— 
Esmero'que pone en estudiar bien los terrenos que Tisita. ― Cir- 
CQDstancias que impiden al virrey de Buenos-Aires y a la munici- 
palidad de Concepcion de ejecutar sua proyectos.— Gamino del Plan- 
chon. ― Camino de Antuco 308 

Capitulo IX.— Ferro-garriles de Chile. — Chile emprende la cons- 
traccion de caminos de hierro intes de las demas repnblicas de la 
America del Sur. 一 Entusiasmo de los habitantes en sa favor. 一 
Dificaltades que presenta el pais para estas empresas. 一 Su utilidad 
variable segun las proYincias. 一 Apresuramiento activo y moral del 
gobierno para su realizacion.— Condiciones favorables de los empre- 
sarios. 一 Su modo de ejecucion.— Su precio al costo. 一 Gaadros 
estadisticos de los que se han ablerto ya al publico. 一 Gontinuacion 
de 】as demas lineas 319 

Capitulo X. — Fbrro-garril del centro.— Proyecto del Senor Wheel- 
wright para unir Valparaiso & Santiago por medio de an camino de 
hierro. 一 Va も Inglaterra para hacer asociar capitalistas. 一 Condi- 
ciones ofrecidas al gobierno chileno por su agente Boardman.— For- 
mase una compa&ia en Valparaiso. 一 Dificultades que halla en su 
instalacion. 一 Inflaencia del camino de hierro de Copiapo sobre este 
proyecto. 一 El gobierno toma una parte activa en も 1. 一 El ingeniero 
Campbell est も encargado de levantar el piano de la linea. 一 Consi- 
guiente i sua resultados la compa&ia se constituye definitivamente. 



449 



一 Ley que autoriza al presidente para que entre por una teroeca 
parte en los gastos.— Empiezan los trabajos en medico de una fiesta 
religiosa y eivil. 一 Error de M. Campbell en el trazo; * • . 33S 

CAPIT0L($ XI.— GONTINUAGIOM DEL FERRO-CARRIL DEL GeNTRO. 一 Dudas 

persistentes sobre la direccioD que se debe dar a la linea. ― El go- 
bierno se decide a mandar hacer nuevas iDvestigaciones sobre la de 
Melipilla. 一 Se encarga eate tcabajo A Salles. 一 Discusion que 
se suscitacon estemotivo entre 61 y M. Lloyd.— Gonforme al parecer 
del directorio, el gobierno se decide deflnitiyaipeDte por la Hnea del 
Tavon. 一 Desea continuar actiyamente las obras. 一 M. Meiggs se 
ofrece a hacerlas ejecutar bajo su responsabilidad. 一 Sua proposf, 
cionea son admitidas por las camaras legislativas. ^ Su contratacdn 
el gobierno.— ActiYidad de las obras bajo sa previsora direccion. 
Geremonia A que da lagar su inauguracion 3&0 

CAPITULO XII. 一 GONTINOACION DEL CAMINO DE HTIEfiRO DfX GENTRO. 一 

Informe de M. Allan Campbell sobre los rendimientos probables de 
la via.— Girculacion sucesiva.-- Sus gastos y prodactos durante los 
ocho ano8 primeros. 一 Moyimientos de Irenes, asi de carga como da 
pasajeros. 一 Balance de 1862. 一 Noticias estadisticas carrespon- 
dientes al anol863, primera de si^esplotacion completa.— Organic 
zacion provisional de la parte admi nistratiya.— Tar if a de los billetes 
de pasaje y del transporte de mercancias. 一 Opinion de don Matias 
Gonzalez sobre su venta 6 sn arrendamiento.— Gaadro de las esta- 
eiones -.. . 3T2 

CAPITOLO XIIL ^ GONTINOACION DEL FERRO-CARRIL DEL GeNTRO. — Difl- 

cultades que se han tenido que superar para la conBtruccion. 一 
Desaliento de los accionistas.— El gobierno lo toma por su cuenta y 
Gompra las acciones. ― EmprMto hecho en Londres para poderlo 
continuar. 一 Gastos hechos en sus yarias secciones. 一 Ferro-carril 
de sangre de Valparaiso 388 

CmruLO XIV. 一 Gamino de hierro del Sur. 一 Entusiasmo de los h 象- 
bitantes de Santiago para prolongar la linea hdcia el sur. 一 El Senor 
ministro Vara sostiene este proyecto y apoyale el gobierno. — F6r- 
mase una sociedad an6nima y prlncipianse los trabajos. 一 Llega el 
camino hasta San Fernando. 一 Ramal de sangre de la ca&ada, en 
Santiago. 一 Gontinuacion de la linea Mcia Gurico. 一 El Senor m， 
geniero Binimelis publica una este 職 memoria sobre la utilldad de 
an camino de hierro entre Chilian y Goncepcion. 一 Encargase i 
U. Lloyd la formacion del piano. 一 Divergencia de pareceres entre 
ambos ingenieros, sobre la direccion que conviene dar A la via. • . 3dS 

Capitdlo XV. 一 Ferro-carril de Copiapo. 一 Utilidad de este camino 
en la provincia de Copiapo. ― M. Mouat concibe la idea de cons- 
trulrlo.— Abandona su proyecto y lo toma i su vez.M. Wheelwright. 
一 Formacion de ana compania para realitarlo. 一 M. Al. Campbell 

iGRICVLTURA. U. 一 29 
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eocaifa^o de su tonitrot^lOQ la tecmina con gun aeietto. 一 Por- 
rnmores estadfitteos sobre la "a ，ゆ piaterial, los gastos y los pro - 
• dactos. 一 Su Inflaencia en el^esarrollo お la rifaeza local*. — Otras 
Uneas proyecUdts y eoncedidas. 一 Camiiio de sangre de CarrUal. 413 

« Gapitulo XVI.— pEimo-cARRiL w CoQuiMBo.— La compaftia Caldleuch 
coDsigiie un privilegio para dibho oamino. 一 Gesion de sua dere- 
eboi a fa^Tor de otra compaAfa. 一 Direccion'de la via.— So costo* — 
Sag productoft brutM y liquWos. — Camino de Tongoy.— Pianos y 
presupuestos. ― Privilegios concedidos も otra oompafiia.— Gompe- 
• tencia entre ellas. — La de Goquiiabo prolonga to linea hasta Panul- 

••• «mo. ' m 



FIN D^L INDIC|. 



Puis. — So la impronta d« E. Thunot y C, Sft, calle Raoine. 
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